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โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 

สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอ 
วงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) 

สารบัญ 

  หนา 
   

 สารบัญ I 
 สารบัญภาคผนวก III 
 สารบัญตาราง IV 
 สารบัญรูป VI 
 สารบัญภาพ IX 
   

บทที่ 1 บทนำ  
 1.1 ความเปนมาของโครงการ 1-1 
 1.2 เหตุผลและความจำเปนของการจัดทำรายงาน 1-3 
 1.3 วัตถุประสงคของการศึกษา 1-3 
 1.4 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 1-4 
 1.5 ขอบเขตการศึกษา 1-6 
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 2.3 สภาพแนวเสนทางปจจุบัน 2-36 
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บทที่ 3 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการวิเคราะห
ประสิทธิผล และประสิทธิภาพ 

 

 3.1 เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และเกณฑการ
วิเคราะหประสิทธิผล และประสิทธิภาพของมาตรการ 
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 3.2 การปฏิบัติตามเงื่อนไขของคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
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 3.3 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 3-5 
 3.4 การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 3-87 
    

บทที่ 4 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  
 4.1 แผนการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-1 
 4.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-6 
  4.2.1 คุณภาพน้ำผิวดิน 4-6 
  4.2.2 คุณภาพอากาศ 4-26 
  4.2.3 ระดับเสียง 4-46 
  4.2.4 ความสั่นสะเทือน 4-62 
  4.2.5 นิเวศวิทยาทางน้ำ 4-72 
  4.2.6 คมนาคมขนสง 4-94 
  4.2.7 การระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม 4-117 
  4.2.8 เศรษฐกิจและสังคม 4-126 
    

บทที่ 5 สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ  
 5.1 สรุปผลการดำเนินงาน 5-1 
  5.1.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม

และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  5.1.2 สรุปผลการการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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สารบัญภาคผนวก 

    หนา 
   

ภาคผนวก ก หนังสือเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ภาคผนวก ข หนังสือตรวจสอบขอมูลจากหนวยงานที่เกี่ยวของ  
 ข-1 ผลการตรวจสอบกรรมสิทธิ์เขตทาง  
ภาคผนวก ค หนังสืออนุญาตจากหนวยงานที่เกี่ยวของ  
 ค-1 กรมเจาทา  
ภาคผนวก ง หลักฐานประกอบการปฏิบัติตามมาตรการฯ  
 ง-1 เอกสารขอรองเรียน  
 ง-2 รายงานผลการตรวจสอบโครงสรางสะพานจากเหตุการณแผนดินไหว  
 ง-3 ประสานงานศูนยปาไมจังหวัดปทุมธาน ี  
 ง-4 ประสานงานการไฟฟาสวนภูมิภาค  
 ง-5 แผนผังสำนักงานควบคุมโครงการและบานพักคนงานกอสราง  
 ง-6 ประสานงานสำนักศิลปากรที่ 2 สุพรรณบุรี และสำนักศิลปากรที่ 3 พระนครศรีอยุธยา  
ภาคผนวก จ หนังสือรับรองผลการวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที่ขึ้นทะเบียนกับหนวยงานราชการ  
ภาคผนวก ฉ ผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม  
 ฉ-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน  
 ฉ-2 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ และความเร็วและทิศทางลม  
 ฉ-3 ผลการตรวจวัดระดับเสียง  
 ฉ-4 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน  
 ฉ-5 ผลการสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ  
 ฉ-6 ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม  
ภาคผนวก ช รายการคำนวณอาคารระบายน้ำ  
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สารบัญตาราง 

  หนา 
   

ตารางที่ 1.4-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 1-4 
ตารางที่ 1.5-1 ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 1-7 
ตารางที่ 1.7-1 แผนและผลการสงมอบงาน 1-16 
ตารางที่ 2.1-1 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ 2-25 
ตารางที่ 2.2-1 รายละเอียดการดำเนินการกอสราง 2-33 
ตารางที่ 2.2-2 แผนและผลการดำเนินงานของโครงการฯ 2-33 
ตารางที่ 2.3-1 การเปรียบเทียบพื้นที่ออนไหว 2-36 
ตารางที่ 3.1-1 เกณฑการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 3-2 
ตารางที่ 3.1-2 เกณฑการประเมินประสิทธิผลของมาตรการ  3-2 
ตารางที่ 3.1-3 เกณฑการประเมินประสิทธิภาพของมาตรการ  3-2 
ตารางที่ 3.2-1 การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงาน / มติคณะกรรมการ

สิ่งแวดลอมแหงชาติ 
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ตารางที่ 3.3-1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาง
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วงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา) 
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ตารางที่ 3.3-2 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการในระยะกอสราง แตละปจจัยสิ่งแวดลอมโครงการทาง
ขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย 
วงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอ 
วงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา) 
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ตารางที่ 3.3-3 สรุปผลการประเมินประสิทธิผล และประสิทธิถาพของมาตรการ 3-7 
ตารางที่ 3.3-4 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 
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รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก  
และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) 
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ตารางที่ 3.4-1 การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 
โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษ 
ระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก  
และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) 
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ตารางที่ 4.1-1 การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขาม
แมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก 
กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดาน
ตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) 

4-2 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สารบัญ 
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  -V- 

สารบัญตาราง (ตอ) 

  หนา 
   

ตารางที่ 4.2.1-1 เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณแมน้ำเจาพระยา  4-17 

ตารางที่ 4.2.2-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-31 

ตารางที่ 4.2.2-2 ผลการคาดการณคุณภาพอากาศในระยะกอสรางโครงการ 4-33 
ตารางที่ 4.2.2-3 สถิติภูมิอากาศในคาบ 17 ป (พ.ศ.2549-2566) บริเวณสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ

จังหวัดปทุมธาน ี
4-35 

ตารางที่ 4.2.2-4 สถิติภูมิอากาศในคาบ 17 ป (พ.ศ.2549-2566) บริเวณสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

4-36 

ตารางที่ 4.2.2-5 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 4-39 
ตารางที่ 4.2.3-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-52 
ตารางที่ 4.2.3-2 ผลการคาดการณระดับเสียง ในระยะกอสรางโครงการ 4-53 
ตารางที่ 4.2.3-3 ผลการคาดการณระดับเสียง ภายหลังการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว  

ในระยะกอสรางโครงการ 
4-53 

ตารางที่ 4.2.3-4 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง 4-56 
ตารางที่ 4.2.4-1 ผลการคาดการณความสั่นสะเทือน ในระยะกอสรางโครงการ 4-68 
ตารางที่ 4.2.4-2 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 4-70 
ตารางที่ 4.2.5-1 เปรียบเทียบผลการสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำบริเวณแมน้ำเจาพระยา  4-86 
ตารางที่ 4.2.6-1 ผลการคาดการณปริมาณจราจร และระดับการใหบริการบนชวงทางขนานสะพาน 

ขามแมน้ำเจาพระยา 
4-97 

ตารางที่ 4.2.6-2 ขอมูลปริมาณจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดป 4-98 
ตารางที่ 4.2.6-3 จำนวนการขนสงวัสดุกอสรางของโครงการ 4-100 
ตารางที่ 4.2.6-4 สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ที่รวบรวมจากสำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการฯ   4-101 
ตารางที่ 4.2.6-5 สภาพเสนทางขนสงวัสดุกอสราง 4-103 
ตารางที่ 4.2.6-6 ผลการจัดการจราทางน้ำของโครงการ 4-113 
ตารางที่ 4.2.7-1 สภาพแหลงน้ำที่โครงการตัดผาน 4-120 
ตารางที่ 4.2.8-1 พื้นที่สำรวจเศรษฐกิจ-สังคม 4-126 
ตารางที่ 4.2.8-2 รายละเอียดจำนวนตัวอยางในกลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบที่อาศัยอยูตามแนว

เสนทาง 
4-130 

ตารางที่ 3.2.8-3 โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคมของโครงการ 4-132 
ตารางที่ 4.2.8-4 รายละเอียดของกลุมผูนำชุมชนที่ไดทำการสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจสังคม ครั้งที่ 1 4-139 
ตารางที่ 4.2.8-5 รายละเอียดของผู แทนพื้นที่ออนไหวดานสิ ่งแวดลอมที ่ไดเขาทำการสำรวจขอมูล  

ครั้งที่ 1 
4-144 

ตารางที่ 4.2.8-6 รายละเอียดของกลุมสถานประกอบการที่อยูในระยะ 0-50 เมตร ที่ไดเขาทำการสำรวจ
ขอมูล ครั้งที่ 1 

4-148 

ตารางที่ 4.2.8-7 รายละเอียดของกลุมสถานประกอบการที่อยู ในระยะ 50-500 เมตร ที่ไดเขาทำการ
สำรวจขอมูล ครั้งที่ 1 

4-153 

ตารางที่ 4.2.8-8 ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมสถานประกอบการ
ที่อยูในระยะ 50-500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 1 

4-155 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สารบัญ 
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  -VI- 

สารบัญตาราง (ตอ) 

  หนา 

ตารางที่ 4.2.8-9 ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติมของกลุมสถานประกอบการที่อยูในระยะ 50-500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ตอกิจกรรมการกอสรางโครงการ ครั้งที่ 1 

4-157 

ตารางที่ 4.2.8-10 รายละเอียดของครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-50 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ที่
ไดสำรวจขอมูลเศรษฐกิจสังคม ครั้งที่ 1 

4-158 

ตารางที่ 4.2.8-11 การรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการของครัวเรือนที่อยูในระยะ 50-500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 1 

4-165 

ตารางที่ 4.2.8-12 ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมครัวเรือนที่อยู ใน
ระยะ 50-500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง ครั้งที่ 1 

4-167 

ตารางที่ 4.2.8-13 ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติมของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 50-500 เมตร จาก
กึ่งกลางแนวเสนทาง ตอกิจกรรมการกอสรางโครงการ ครั้งที่ 1 

4-169 

ตารางที่ 4.2.8-14 สรุปขอรองเรียน โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทาง
หลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บาง
ปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทาง
ขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) 

4-171 

ตารางที่ 4.2.8-15 สรุปขอคิดเห็น/ขอหวงกังวลของกลุมเปาหมาย 4-174 
ตารางที่ 5.1-1 สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและ

แกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. 
ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื ่อมตอวงแหวนรอบนอกดาน
ตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ที่มีการปฏิบัติ
ไมครบถวน 

5-2 

ตารางที่ 5.2-1 สรุปแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะถัดไป 5-15 
 

สารบัญรูป 

    หนา 
   

รูปที่ 1.1-1 ตำแหนงที่ตั้งโครงการ 1-2 
รูปที่ 1.4-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 1-5 
รูปที่ 1.6-1 แผนและการปฏิบัติงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพาน

ขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก 
กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดาน
ตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) 

1-12 

รูปที่ 2.1-1 แผนผังแสดงรูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ 2-1 
รูปที่ 2.1-2 รูปแบบถนนระดับดิน ขนาด 3 ชองจราจร ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
2-2 

รูปที่ 2.1-3 รูปแบบทางขนานชวงสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

2-3 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สารบัญ 
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  -VII- 

สารบัญรูป (ตอ) 

    หนา 
   

รูปที่ 2.1-4 แบบแปลนการจัดวางตอมอ และระดับกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2-4 

รูปที่ 2.1-5 แผนผังแสดงทางเทาและทอระบายน้ำตามแนวยาวของโครงการ ที่เสนอไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2-6 

รูปที่ 2.1-6 รูปแบบโครงสรางหอบันได (Stair Tower) ที ่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

2-7 

รูปที่ 2.1-7 ตำแหนงกอสรางสะพานขามคลองยายหอม ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

2-8 

รูปที่ 2.1-8 ระบบการระบายน้ำบนสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

2-9 

รูปที่ 2.1-9 ตำแหนงบอพัก (Manhole W/Flap Gate) กอนระบายน้ำลงแมน้ำเจาพระยา ที่เสนอไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2-10 

รูปที่ 2.1-10 แหลงวัสดุกอสรางและเสนทางขนสงวัสดุกอสราง ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

2-11 

รูปที่ 2.1-11 ตำแหนงบานพักคนงานกอสราง ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 2-12 
รูปที่ 2.1-12 รูปแบบการกอสรางถนนระดับดิน ขนาด 3 ชองจราจร  2-14 
รูปที่ 2.1-13 รูปแบบการกอสรางทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  2-14 
รูปที่ 2.1-14 แบบแปลนการจัดวางตอมอ และระดับกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  2-15 
รูปที่ 2.1-15 แนวทางการปรับตำแหนงหอบันได  2-17 
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บทที่ 1 
บทนำ 

 

1.1 ความเปนมาของโครงการ 

 เนื่องจากถนนกาญจนาภิเษก (ทางหลวงหมายเลข 9) หรือถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ดานตะวันตก 
ชวงบางขุนเทียน-บางปะอิน มีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้น จนเกิดปญหาการจราจรติดขัด เกิดความลาชาในการเดินทางและการ
ขนสงสินคา กรมทางหลวงจึงมีแนวคิด ในการพัฒนาถนนวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก ในชวงบางขุนเทียน - บาง
ปะอิน ใหเปนทางหลวงพิเศษที่มีการควบคุมทางเขาออกโดยสมบูรณ เพื่อใหสอดรับกับถนนวงแหวนรอบนอก กทม. ดาน
ตะวันออกและดานใต และเชื่อมตอกับทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 3 สายทาง ไดแก โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 
สายบางปะอิน-นครราชสีมา โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางใหญ-กาญจนบุรี และโครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง สายบางขุนเทียน-บานแพว อยางไรก็ตาม การพัฒนาถนนวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก เปนทางหลวง
พิเศษตลอดแนวเสนทาง ทำใหมีความจำเปนตองกอสรางทางขนานทั้งสองฝงตลอดแนวเสนทางในชวงบางบัวทอง - บางปะ
อิน เพื่อรองรับการใชงานของประชาชนในพื้นที่ โดยสวนหนึ่งของแนวเสนทางดังกลาว มีชวงงานกอสรางสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา ซึ่งมีจุดเริ่มตนโครงการที่ กม.73+800 และสิ้นสุดที่ กม.75+700 ระยะทางรวม 1.9 กิโลเมตร 

 จากการตรวจสอบพื้นที่โครงการทางขนานในชวงสะพานขามแมน้ำเจาพระยา พบวา มีโบราณสถาน แหลง
โบราณคดี และแหลงประวัติศาสตร ในระยะ 1 กิโลเมตร จำนวน 5 แหง ไดแก โบสถวัดมหิงษาราม (ระยะหาง 820 เมตร) 
โบสถวัดโบสถ (ระยะหาง 680 เมตร) เนินมณฑปวัดกราง (ระยะหาง 180 เมตร) กลุมโบราณสถานวัดทายเกาะ (เวียงจาม) 
(ระยะหาง 970 เมตร) และคลองยายหอม (ตัดผานแนวเสนทางโครงการที่ กม.74+227.80) (รูปที่ 1.1-1) จึงเขาขายตอง
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) กอนการพัฒนาโครงการ ดังนั้น กรมทางหลวงจึงไดวาจาง บริษัท  
เทสโก จำกัด และบริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท จำกัด ใหจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) โครงการ 
ทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม.ดาน
ตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนาน
สะพานขามแมน้ำเจาพระยา) โดยรายงานดังกลาวไดผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 45/2565 เมื่อวันที่ 23 
ธันวาคม พ.ศ.2565 และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ในการประชุมครั้งที่ 1/2566 
เมื่อวันที่ 15 มีนาคม 2566 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ ระบุใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมอยางเครงครัด 

 ในป พ.ศ.2566 กรมทางหลวง ไดรับงบประมาณในการกอสราง โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
บนทางหลวงหมายเลข 3901 และ 3902 จ.ปทุมธานี จ.พระนครศรีอยุธยา 1 แหง ซึ่งมีจุดเริ ่มตนของงานกอสราง  
ที่ กม.73+800 ถึง กม.75+700 ระยะทางรวม 1.9 กิโลเมตร ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท ประยูรวิศว จำกัด ภายใตการ
ควบคุมงานกอสรางโดย สำนักกอสรางสะพาน กรมทางหลวง โดยมนีายณัฐวุฒิ เอกกิตติ เปนนายชางควบคุมโครงการ ตาม
สัญญาเลขที่ สส.15/2566 ลงวันที่ 7 กันยายน พ.ศ.2566 มีระยะกอสรางตามสัญญาตั้งแตวันที่ 8 กันยายน พ.ศ.2566 
สิ้นสุดวันที่ 22 สิงหาคม พ.ศ.2569 รวมระยะเวลา 1,080 วัน 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทนำ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) บทที่ 1 
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รูปที่ 1.1-1 ตำแหนงที่ตั้งโครงการ 

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม.73+800 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.75+700 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทนำ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) บทที่ 1 
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1.2 เหตุผลและความจำเปนของการจัดทำรายงาน 

 เนื่องจากกรมทางหลวงตระหนักถึงความสำคัญในการดูแลรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมที่อาจสงผลกระทบจากการ
กอสรางโครงการ และเพื่อใหสอดคลองกับวัตถุประสงคของพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
พ.ศ. 2535 ซึ่งแกไขเพิ่มเติมโดย พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 และเงื่อนไข
ประกอบการเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ที่กำหนดใหกรมทางหลวงตองดำเนินการติดตาม
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามระยะเวลาที่กำหนดไว รวมทั้งจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) ทราบ ทั้งในระยะกอสราง
และระยะดำเนินการ โดยการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการจะตองจัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third Party) 
เทานั้น รวมถึงเพื่อกำกับดูแลใหมีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโดยเครงครัด  

 ปจจุบัน กรมทางหลวง ไดรับงบประมาณในการกอสราง โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
บนทางหลวงหมายเลข 3901 และ 3902 จ.ปทุมธานี จ.พระนครศรีอยุธยา 1 แหง ซึ่งมีจุดเริ่มตนของงานกอสราง ที่  
กม.73+800 ถึง กม.75+700 ระยะทางรวม 1.9 กิโลเมตร จึงจำเปนตองดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ รวมทั้งติดตามการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่
ไดเสนอไวในรายงาน เปรียบเทียบกับสิ่งที่เกิดขึ้นจริง และยังเปนการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามที่ไดเสนอไวในรายงานฯ เพื่อเปนการตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ตามที่ไดเสนอไว และเปนการยืนยันวาไดมีการนำไปปฏิบัติจริง อีกทั้งยังเปนการศึกษา
การเปลี่ยนแปลงของสิ่งแวดลอมอันเนื่องมาจากการดำเนินโครงการตามระบบสากล และเปนที่ยอมรับโดยทั่วไป 

 และเพื่อใหเปนไปตามเงื่อนไขในรายการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการฯ จึงมีความจำเปนตอง
ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอมในระยะกอสรางโครงการ  ซึ ่งการศึกษาติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมของโครงการ จะตองจัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third party) เทานั้น ดังนั้น กรมทางหลวงจึงไดวาจางให บริษัท 
เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการศึกษาในครั้งนี้ ตามสัญญาเลขที่ สผ.14/2567 ลงวันที่ 24 
มิถุนายน พ.ศ.2567 โดยมีระยะเวลาเริ่มตนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามสัญญาเริ่มวันที่ 25 มิถุนายน พ.ศ.
2567 และสิ้นสุดสัญญาในวันที่ 14 มิถุนายน พ.ศ.2569 ระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้น รวม 720 วัน 

1.3 วัตถุประสงคของการศึกษา 

 วัตถุประสงคของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีดังนี ้

 1) เพื่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการอยางละเอียด และจัดทำขอเสนอแนะที่
จะเปนประโยชนตอการดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป 

 2) เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม แผนปฏิบัติการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมถึงกฎหมายสิ่งแวดลอมตางๆ ที่เกี่ยวของ 

 3) เพื่อติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในระยะกอสรางโครงการ พรอมทั้ง
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานตางๆ และผลที่ไดจากการคาดการณตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม เพื่อใหทราบถึงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจริง 

 4) เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตางๆ  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทนำ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) บทที่ 1 
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 5) เพื่อตรวจสอบรายละเอียดการดำเนินโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ  

 6) เพื่อใหขอเสนอแนะแนวทางที่เปนประโยชนตอการปรับปรุง และ/หรือปองกัน แกไข และ ลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ประกอบการดำเนินโครงการตอไป และ/หรือที่จะตองดำเนินการปรับปรุงแกไขโดยเรงดวน 

 7) จัดทำขอเสนอแนะ และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอมที ่เหมาะสม 
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดำเนินงานในขั้นตอนตอไปของโครงการ 

 8) เพื่อนำผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการนี้ ไปใชเปนแนวทางในการ
ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ของโครงการพัฒนาทางหลวงสายอื่นๆ ของกรมทางหลวงตอไป 

1.4 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการ
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม.ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอ 
วงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ซึ่งมีจุดเริ ่มตนที่  
กม.73+800 ถึง กม.75+700 ระยะทางรวม 1.9 กิโลเมตร จะดำเนินการอยูในพื้นที่ศึกษาที่ระยะ 500 เมตร จากจุดกึ่งกลาง
ของเสนทางเปนหลัก ครอบคลุมพื้นที่ในเขตปกครองรวม 4 หมูบาน ในตำบลบางกระบือ ตำบลทายเกาะ อำเภอสามโคก 
จังหวัดปทุมธานี และตำบลเชียงรากนอย ตำบลโพแตง อำเภอบางไทร จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ดังตารางที่ 1.4-1 และ 
รูปที่ 1.4-1 แตหากพบวาผลกระทบสิ่งแวดลอมตอเนื่องไปยังพื้นที่อื่นๆ จะดำเนินการศึกษาพื้นที่ดังกลาวดวย สำหรับพื้นที่
ศึกษาดานโบราณคดีจะพิจารณาขอบเขตงานที่ระยะ 1 กิโลเมตร จากจุดกึ่งกลางของแนวเสนทาง  

ตารางที่ 1.4-1 
พื้นที่ศึกษาโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน/ชุมชน 

ปทุมธาน ี สามโคก บางกระบือ หมูท่ี 1 บานทายดง 

  ทายเกาะ หมูท่ี 3 บานตนสะตือ 
พระนครศรีอยุธยา บางไทร เชียงรากนอย หมูท่ี 1 บานเชียงรากนอย/1 

  โพแตง หมูท่ี 4 บานโพแตงใต 

2 จังหวัด 2 อำเภอ 4 ตำบล 4 หมูบาน 
ที่มา : รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (รายงานฉบับสมบูรณ) โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  

สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขาม
แมน้ำเจาพระยา), บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแทนท จำกัด, พฤษภาคม พ.ศ.2566 

หมายเหตุ : /1 จากการตรวจสอบขอบเขตชุมชนจาก อบต.เชียงรากนอย เมื่อสิงหาคม พ.ศ.2567 พบวา หมูที่ 1 บานเชียงรากนอย ตำบลเชียงรากนอย อยูในขอบเขตพื้นที่
โครงการ  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทนำ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) บทที่ 1 
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รูปที่ 1.4-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม.73+800 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.75+700 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทนำ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) บทที่ 1 
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1.5 ขอบเขตการศึกษา 

 ในการดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม.ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวม
ถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ในครั้งนี้ 
บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาทบทวน และติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใหครอบคลุมทุกประเด็นที่กำหนดไว
ใน ขอบเขตของงาน (Terms of Reference : TOR) หัวขอที่ 4 : ขอบเขตการศึกษา ของกรมทางหลวง โดยใชแนวทาง
และวิธีการศึกษาที่สอดคลองกับ “ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการ
จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือ
ผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 4 มกราคม พ.ศ.2562 
และ ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อ
ไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 ลงวันที่  31 มกราคม พ.ศ.2565” รวมทั้งได
พิจารณาประเด็นในการทำงานดานตางๆ ใหครอบคลุมเนื้อหาที่จำเปนเพียงพอใหกรมทางหลวงไดรับผลการศึกษาที่มี
คุณภาพ สามารถนำไปใชในการควบคุมดูแลผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยมีขอบเขตการ
ดำเนินงาน ดังนี ้

 1) การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการศึกษาที่เกี่ยวของ : 

  ศึกษาทบทวน ตรวจสอบความถูกตองและเหมาะสมของวิธีการศึกษา ขอมูลพื้นฐาน  (Baseline Data) และ
การวิเคราะหประเมินผลกระทบที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ รวมถึงตำแหนงสถานี
เก็บตัวอยาง พารามิเตอร วิธีการเก็บตัวอยาง ความถี่ และระยะเวลาในการตรวจวัด มาตรฐานที่ใชในการเปรียบเทียบ การ
คาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นทั้งที่ใชและไมไดใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร เปนตน รวมทั้งมาตรการปองกันและแกไข 
แผนการติดตามตรวจสอบ และแผนปฏิบัติการพัฒนาและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยตองสรุปผลออกมาใหเห็นอยาง
เดนชัด พรอมทั้งระบุเหตุผลสนับสนุนไวอยางชัดเจน 

 2) การทบทวนการปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติ และกฎหมายที่เกี่ยวของ : 

  ศึกษาทบทวนและติดตามการปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติ และกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และ
มาตรฐานตางๆ ที่เกี่ยวของและบังคับใชอยูในปจจุบันของหนวยงานตางๆ ที่มีหนาที่รับผิดชอบ ซึ่งรวมถึงกฎหมายที่
เกี่ยวของกับสิ่งแวดลอมทางหลวง โดยระบุถึงสวนที่เกี่ยวของโดยตรงและโดยออมตอโครงการและการศึกษานี้ รวมทั้ง
วิเคราะหถึงปญหาอุปสรรค และ/หรือสาเหตุที่ไมปฏิบัติตามไวดวยอยางชัดเจน 

 3) การปฏิบัติตามมาตรการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการศึกษาที่
เกี่ยวของ : 

  ศึกษาขอแตกตางระหวางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ที่ไดดำเนินการจริง
เปรียบเทียบกับขอเสนอในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พรอมทั้งระบุเหตุผลของการเปลี่ยนแปลงโดยละเอียด 
โดยอยางนอยที่สุดตองมีกิจกรรมที่ดำเนินการ ดังตอไปนี ้

  3.1) ตรวจสอบและเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางปรับปรุงโครงการ และรายละเอียดเชิงวิศวกรรมใน
สวนอื่นๆ ที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

  3.2) ตรวจสอบและเปรียบเทียบความแตกตางของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ของโครงการ กับการปฏิบัติจริง ซึ่งโครงการไดดำเนินการไปแลวโดยละเอียด พรอมภาพถายอางอิงการปฏิบัติตามมาตรการ



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทนำ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) บทที่ 1 
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ปองกัน แกไข และลดผลกระทบที่เปนรูปธรรม ประกอบการเปรียบเทียบในทุกประเด็น โดยระบุถึงเหตุผล สาเหตุ และ/หรือ
ปญหาอุปสรรคที่ทำใหไมสามารถปฏิบัติไดใหชัดเจน พรอมทั้งวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผลของมาตรการที่
นำเสนอไว ทั้งที่ไดปฏิบัติแลวและ/หรือยังไมไดปฏิบัต ิ

  3.3) เสนอแผนปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม สามารถปฏิบตัิ
ไดจริง และสอดคลองกับปญหาที่เกิดขึ้นในสภาพปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไป โดยใหเหตุผลประกอบในการนำเสนอแผน
ปรับปรุง และ/หรือมาตรการเพิ่มเติมอยางละเอียดและชัดเจน 

 4) การตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม : 

  บริษัทที่ปรึกษาจะทำการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบตอคุณภาพสิ่งแวดลอม ในการตรวจสอบ
สภาพสิ่งแวดลอมตางๆ อยางละเอียด โดยครอบคลุมถึงปจจัยทางดานสิ่งแวดลอม ระยะเวลา ความถี่ และชวงเวลาที่ได
กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังตารางที่ 1.5-1 

ตารางที่ 1.5-1 
ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

1. คุณภาพน้ำผิวดิน 
 อุณหภูม ิ
 ความขุน 
 ความโปรงแสง 
 ความเค็ม 
 ความนำไฟฟา 
 ความเปนกรด-ดาง 
 ออกซิเจนละลาย 
 BOD 
 ของแข็งทั้งหมด 
 ฟอสเฟต 
 ไนเตรต 
 ไขมันและน้ำมัน 
 Total Coliform Bacteria* 
 Fecal Coliform Bacteria* 

3 - 2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

ตลอดระยะเวลากอสราง  
โดยเฉพาะที่มีกิจกรรมกอสราง
ใกลเคียงแหลงน้ำ 

 แมน้ำเจาพระยา 
1) บร ิเวณตนน้ำก อนผ าน

พื้นที่กอสรางสะพาน 500 
เมตร* 

2) บร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ ก อสร  าง
สะพาน 

3) บริเวณทายน้ำหลังผาน
พื้นที่กอสรางสะพาน 500 
เมตร* 

2. คุณภาพอากาศ 
 TSP  
 PM10  
 NO2  
 CO 
 ความเร็วและทิศทางลม 

1 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

ตลอดระยะเวลากอสราง 

 วัดกราง 

3. เสียง 
 Leq 24 hr 
 Leq 1 hr*  
 Ldn 
 Lmax 

2 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

ตลอดระยะเวลากอสราง 

 วัดกราง 
 หมู 1 บานทายดง 
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ตารางที่ 1.5-1 
ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

4. ความสั่นสะเทือน 
 ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
 ความถี่ 

1 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 
ตลอดระยะเวลากอสราง 

 วัดกราง 

5. นิเวศวิทยาทางน้ำ 
 แพลงกตอนพืช 
 แพลงกตอนสัตว 
 สัตวหนาดิน 
 พันธุปลา 
 พรรณไมน้ำ 
 ความหลากหลายทางชีวภาพ 

3 - 2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

ตลอดระยะเวลากอสราง  
โดยเฉพาะที่มีกิจกรรมกอสราง
ใกลเคียงแหลงน้ำ 

 แมน้ำเจาพระยา 
1) บร ิเวณตนน้ำก อนผ าน

พื้นที่กอสรางสะพาน 500 
เมตร* 

2) บร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ ก อสร  าง
สะพาน 

3) บริเวณทายน้ำหลังผาน
พื้นที่กอสรางสะพาน 500 
เมตร* 

6. คมนาคมขนสง 
 ปริมาณจราจรบริเวณแนว

เสนทางโครงการ 
 จำนวนการขนส  ง ว ั สดุ  

เครื่องจักร อุปกรณตางๆ 
 ข อม ูลการเก ิดอ ุบ ัต ิ เหตุ

เกี ่ยวกับการกอสราง และ
การขนสงของโครงการ (ทาง
บก และทางน้ำ) 

 สภาพการชำรุดเสียหายของ
เสนทางขนสงวัสด ุ

 - 4 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง  ตลอดแนวเสนทางการขนสง
วัสดุกอสราง ไดแก ทางหลวง
หมายเลข 9 

7. การระบายน้ำและการควบคุมน้ำ
ทวม 
 สภาพทอ ทางระบายน้ำ การ

อ ุดต ันของทางระบายน้ำ 
และสภาพปญหาน้ำทวมขัง
ในพื้นที ่

 ลักษณะการไหลของน้ำ และ
การตื้นเขินของลำน้ำที ่แนว
เสนทางโครงการตัดผาน 

- - 4 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง  ท  อระบายน ้ ำตลอดแนว
เสนทางโครงการ โดยเฉพาะ
บริเวณที่แนวเสนทางตัดผาน
ค ล อ ง ย า ย ห อ ม  ค ล อ ง
ชลประทาน  และแม  น้ ำ
เจาพระยา 

8. เศรษฐกิจ-สังคม 
 การร ับร ู  ข อม ูลข  าวสาร

เกี่ยวกับโครงการ 
 ผลกระทบและป ญหาที่

เกิดขึ้นตอประชาชน 
 ความคิดเห็นตอโครงการ 

- - 1 ครั้ง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง  กลุมครัวเรือน 
 กลุมผูนำชุมชน 
 กลุมพื้นที่ออนไหว 

หมายเหตุ : - หมายถึง ตามมาตรฐานเทคนิคและวิธีการตรวจวัดที่มีความเหมาะสม 
  * เสนอแนะเพิ่มเติมโดยบริษัทที่ปรึกษา 
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  รายละเอียดในการตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมประกอบดวยประเด็นหลัก ดังตอไปนี้ 

  4.1) บริษัทที่ปรึกษาจะแสดงตำแหนงที่ชัดเจนของจุดเก็บตัวอยาง เชน คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพอากาศ 
และระดับเสียง เปนตน โดยใชแผนที่ประกอบคำบรรยาย รายละเอียดสภาพสิ่งแวดลอมโดยรอบของจุดเก็บตัวอยาง รวมถึง
โครงการพัฒนาอื่นๆ ที่อาจจะสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมของโครงการ เชน โรงงานอุตสาหกรรม โครงการปรับปรุงหรือ
กอสรางอื่นๆ เปนตน 

  4.2) บริษัทที่ปรึกษาจะแสดงดัชนีคุณภาพในการตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะหและ
ประเมินผลกระทบและมาตรฐานเปรียบเทียบ โดยความถี่ ระยะเวลา และชวงเวลาของการเก็บตัวอยาง อยางนอยจะตอง
ดำเนินการตามที่ไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  4.3) บริษัทที่ปรึกษาจะแสดงภาพถายสีในขณะทำการเก็บตัวอยาง ภาพถายสีเครื่องมือขณะตรวจวัด 
พรอมทั้งแสดงวันที่และเวลาอยูในภาพถายอยางชัดเจน โดยการถายภาพจะแสดงใหเห็นวาเปนการตรวจวัดตามสถานที่ที่
กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กรณีที่มีการเก็บตัวอยางและนำมาวิเคราะหในหองปฏิบัติการ จะมี
หนังสือรับรองผลการวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที่ขึ้นทะเบียนกับหนวยงานราชการ และมีสำเนาใบอนุญาตจากหนวยงาน
ราชการนั้นๆ แสดงประกอบไวในรายงาน 

  4.4) บริษัทที่ปรึกษาจะเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมของประเทศไทย 
(หากไมมีจะใชมาตรฐานสากลอื่นที่เปนที่ยอมรับ) เพื่อวิเคราะหสภาพปญหา และสาเหตุของปญหาสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นใน
ปจจุบัน รวมถึงจะวิเคราะหเปรียบเทียบความสอดคลอง และแนวโนมการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมในแตละปจจัย
กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม พรอมทั ้งประมวลผล วิเคราะหสาเหตุของการ
เปลี่ยนแปลงใหชัดเจน และใหขอเสนอแนะเพิ่มเติม ทั้งนี้ในกรณีที่แนวโนมการเปลี่ยนแปลงของผลการติดตามและผลการ
คาดการณไมเปนไปในทิศทางเดียวกัน หรือแตกตางกันมากจนหาสาเหตุของปญหาไมได บริษัทที่ปรึกษาจะคาดการณ
ผลกระทบในปจจัยนั้นๆ ใหกับกรมทางหลวงใหม เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในปถัดๆ ไป 
รวมถึงเสนอแนะแผนการจัดการสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม และสอดคลองกับผลการคาดการณตอไป 

  4.5) บริษัทที่ปรึกษาจะทำการศึกษาตรวจสอบ กรณีที่อาจมีปจจัยทางดานสิ่งแวดลอมอื่นที่บริษัทที่
ปรึกษาคาดวาจะมีผลกระทบนอกเหนือไปจากที่ไดแสดงไวในตารางขางตน และมีแนวโนมจะกอใหเกิดผลกระทบในระดับที่
มีนัยสำคัญ โดยจะทำการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบนั้นๆ พรอมทั้งระบุสาเหตุ รวมทั้งขอเสนอแนะวิธีการ
ปองกันและแกไขผลกระทบไวในรายงานโดยละเอียด 

  4.6) บริษัทที่ปรึกษาจะประสานงาน และแจงผลใหแกกรมทางหลวงทราบในทันทีที่พบวาโครงการสงผล
กระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพสิ่งแวดลอมอยางมีนัยสำคัญ พรอมทั้งใหคำแนะนำและขอเสนอแนะในการแกไขปญหาที่
เกิดขึ้น ทั้งนี้เพื่อใหสามารถแกไขปญหาไดอยางทันทวงที 

 5) สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

  บริษัทที่ปรึกษาจะนำเสนอผลสรุปการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใหมีความละเอียด ชัดเจน และ
กระชับ สามารถอานเขาใจไดงาย พรอมทั้งใชภาพสีในมาตราสวนที่เหมาะสม ประกอบการบรรยายในสวนที่เปนสาระสำคัญ
เพื่อใหสามารถแยกแยะความแตกตางไดโดยงาย โดยเนื้อหาจะครอบคลุมประเด็นหลัก ดังนี ้

  5.1) สรุปผลการศึกษาทั้งหมดที่ดำเนินการในขอ 1)-4) 

  5.2) สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  5.3) สรุปผลการวิเคราะห เปรียบเทียบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของการตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมที่ไดดำเนินการไวกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยจัดลำดับประเด็นปญหาสิ่งแวดลอมที่มี
นัยสำคัญที่เกิดขึ้นจริงในพื้นที่ และแสดงเหตุผลประกอบอยางชัดเจน 

 6) ขอเสนอแนะ 

  6.1) บริษัทที่ปรึกษาจะทำการวิเคราะหรวบรวมปญหาและอุปสรรคทั้งหมดที่เกิดขึ้นกับโครงการ ตอการ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ของโครงการ 

  6.2) บริษัทที่ปรึกษาจะเสนอแผนการปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบที่สามารถนำไป
ปฏิบัติไดจริง สอดคลองกับสภาพโครงการ และ/หรือ สภาพแวดลอมปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดนำเสนอไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งไดรับความเห็นชอบแลว โดยใหเหตุผลประกอบอยางละเอียดและชัดเจน 

  6.3) บริษัทที่ปรึกษาจะใหขอเสนอแนะ และเสนอแนวทางในการปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดลอมของ
โครงการ โดยเรียงตามลำดับความจำเปนเรงดวน พรอมทั้งจัดทำแผนปฏิบัติการที่เปนรูปธรรม สามารถนำไปปฏิบัติไดอยาง
ชัดเจน 

  6.4) บริษัทที่ปรึกษาจะใหขอเสนอแนะ โดยจัดทำแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมขึ้นใหม 
โดยละเอียดใหสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบันและผลของการคาดการณในอนาคต โดยเปนรูปธรรมที่ชัดเจน 
เพื่อกรมทางหลวงจะสามารถดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการในครั้งตอไปได 
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D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progess II/Jul-Dec25/rp02.docx รายงานความกาวหนา 2 

  2-1 

 

บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ 

 

2.1 สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

 โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวน
รอบนอก กทม.ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดาน
ตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) มีจุดเริ่มตนที่ กม.73+800 บริเวณหมู 1 บานทายดง ตำบล 
บางกระบือ อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี และสิ้นสุดที่ กม.75+700 บริเวณหมู 4 บานโพแตงใต ตำบลโพแตง อำเภอ 
บางไทร จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ระยะทางรวม 1.9 กิโลเมตร ตำแหนงแนวเสนทางโครงการแสดงดังรูปที่ 1.1-1 

2.1.1 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 รูปแบบการพัฒนาโครงการ เปนการปรับปรุงถนนระดับดิน และกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
เพื่อเชื่อมตอทางขนานของทางหลวงหมายเลข 9 ทั้ง 2 ฝง (ทางหลวงหมายเลข 3901 (ซายทาง) และทางหลวงหมายเลข 
3902 (ขวาทาง)) ประกอบดวย ถนนระดับดิน ซึ่งเปนถนนคอนกรีต ทิศทางละ 3 ชองจราจร สะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
ขนาด 3 ชองจราจร จำนวน 2 สะพาน และจุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ดังรูปที่ 2.1-1 

 
รูปที่ 2.1-1 แผนผังแสดงรูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ 
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 1) รูปแบบแนวทางหลวงโครงการ 

  รูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ ประกอบดวย 2 สวน ดังนี้ 

  1.1) ถนนระดับดิน : เปนการกอสรางถนนคอนกรีตระดับดินขนานกับทางหลวงพิเศษระหวางเมือง
ทิศทางละ 3 ชองจราจร คือ ทางหลวงหมายเลข 3901 (ซายทาง) จำนวน 3 ชองจราจร และทางหลวงหมายเลข 3902  
(ขวาทาง) จำนวน 3 ชองจราจร มีความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอก
กวาง 2.50 เมตร โดยมีระดับกอสรางสูงกวาระดับดินเดิมประมาณ 0.50-1.00 เมตร (รูปที่ 2.1-2) ไดแก ชวง กม.
73+800.000-กม.74+329.244 ระยะทาง 0.529 กิโลเมตร และชวง กม.74+943.244-กม.75+700.000 ระยะทาง 0.756 
กิโลเมตร 

 

 
รูปที่ 2.1-2 รูปแบบถนนระดับดิน ขนาด 3 ชองจราจร ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
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รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) รายละเอียดโครงการ 
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  1.2) สะพานขามแมน้ำเจาพระยา : เปนการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ขนานกับสะพาน 
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง จำนวน 2 สะพาน สะพานละ 3 ชองจราจร ความกวางผิวทางรวม 11.50 เมตร แบงเปนทาง
หลวงขนาด 3 ชองจราจร ความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางกวางขางละ 0.50 เมตร ออกแบบใหมีความลาดชัน 
4.0% ซึ่งสามารถรองรับความเร็วของยานพาหนะได 80 กิโลเมตร/ชั่วโมง (รูปที่ 2.1-3) 

 

 
รูปที่ 2.1-3 รูปแบบทางขนานชวงสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 

ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
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   รูปแบบโครงสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยาเปนคานคอนกรีตรูปกลองหลอในที่ มีความยาว 
(4x40)+ (1x83)+(1x128)+(1x83)+(4x40) = 614 เมตร โดยมีตอมอในน้ำจำนวน 2 ตอมอ มีระยะหางตอมอ 60 เมตร  
มีความยาวชวงสะพานของชวงขามแมน้ำเจาพระยาเปน 83+128+83 = 294 เมตร สะพานมีความกวางรวม 11.50 เมตร 
ชวงกลางแมน้ำเจาพระยาจำนวน 3 ชวงสะพาน 

   โครงสรางสวนบนเปนคานคอนกรีตรูปกลองหลอในที่ กอสรางโดยวิธีคานยื่นสมดุล (Balance 
Cantilever) และมีตอมอหลอติดกับโครงสราง สวนชวงที่อยูบนบกตอจากสะพานกลางแมน้ำเจาพระยาทั้งสองฝงแมน้ำ ฝง
ละ 4 ชวงสะพาน โครงสรางสะพานเปนคานรูปกลองแบบหลอชิ้นสวน (Segmental Box Girder) วางอยูบน Bearing 

   รูปแบบโครงสรางสวนลางของสะพานขามแมน้ำเจาพระยาเปนเสาเดี่ยวรูปสี่เหลี่ยมผืนผาขนาด 
7.00 x 4.254 – 5.00 เมตร วางอยูบนฐานรากรูปสี่เหลี่ยมผืนผาขนาด 13.75 x 10.00 เมตร หนา 3.00 เมตร เสาเข็มที่ใช
เปนเสาเข็มเจาะขนาดเสนผานศูนยกลาง 1.50 เมตร จำนวน 12 ตน 

   โครงสรางปรับการทรุดตัว Approach เปนสะพานความยาวชวง (Span) 15 เมตร และBearing 
Unit ความยาวเสาเข็มตนสุดทาย 4.00 เมตร เพื่อลดการทรุดตัวใหแตกตางกันนอยที่สุด และมีการออกแบบติดตั้งไฟฟาแสง
สวาง สองสะพานและตอมอสะพาน เพื่อใหผูเดินเรือสามารถมองเห็นไดในเวลากลางคืน หรือขณะที่มีทัศนวิสัยไมดี โดยได
ติดตั้งไวทั ้งสองทิศทางของสะพานใหผู เดินเรือสามารถมองเห็นทองคานสะพาน นอกจากนี้บริเวณตอมอริมฝงแมน้ำ
เจาพระยาทั้ง 2 ดาน ไดมีการออกแบบหอบันได 4 หลัง สำหรับเดินขึ้นไปบนสะพานพรอมมีการตกแตงใหมีความสวยงาม 

 
รูปที่ 2.1-4 แบบแปลนการจัดวางตอมอ และระดับกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 

ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   สำหรับมาตรการปองกันเรือชนเสาตอมอ ไดจัดใหมีการติดตั้ง Fender ยาง ปองกันเรือชนเสา
ตอมอ การติดตั้งเครื่องหมายปองกันการชน การติดตั้งแถบระดับบอกความสูงของชองลอด การทาสีบนคานสะพานเปน
สัญลักษณสำหรับชองเรือลอด และติดตั้งไฟฟาสองสวางบริเวณตอมอและคานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา เมื่อกอสราง
สะพานทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยาแลวเสร็จทั้ง 4 สะพาน จะมีตอมออยูในแนวเดียวกัน ดังนั้น การทาสีสะพาน
จะเหลือการทาสีตอมอและคานสะพานเฉพาะดานนอก จำนวน 2 ดาน คือดานเหนือน้ำและดานทายน้ำ 

 2) จุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 

  รูปแบบทางสำหรับการกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา มีความสูงชองลอด 5.0 เมตร มีดังนี้ 

  2.1) ชวงกอนขามแมน้ำเจาพระยา บริเวณ กม.74+040-กม.74+446 ระยะทาง 0.406 กิโลเมตร 
แบงเปน 2 รูปแบบ ดังนี ้

   2.1.1) ชวง กม.70+040-กม. 74+350 (ถนนชลประทาน) เปนถนนคอนกรีตขนาด 1 ชอง
จราจร จัดการเดินรถแบบทิศทางเดียว (One Way) ความกวางผิวทางรวม 6.50 เมตร ประกอบดวยความกวางชองจราจร 
5.50 เมตร ไหลทางขางละ 0.50 เมตร และมีทางเทาดานชิดเขตทางกวาง 1.00 เมตร 

   2.1.2) ชวง กม.74+350 (ถนนชลประทาน)-กม.74+446 เปนถนนคอนกรีตขนาด 2 ชอง
จราจร จัดการเดินรถแบบสวนทาง (Two Way) เพื่อใหรถจากถนนคลองชลประทานทั้ง 2 ฝง (บานทายเกาะ (ซายทาง) และ
วัดกราง (ขวาทาง)) สามารถวิ ่งลอดใตสะพานเชื ่อมถึงกันได ความกวางผ ิวทางรวม 8.00 เมตร ประกอบดวย  
ความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางขางละ 0.50 เมตร และมีทางเทาดานชิดเขตทางกวาง 1.00 เมตร 

   รวมทั้งมีการติดตั้งเครื่องหมายจราจรบนผิวจราจร ประกอบดวย เสนแบงทิศทางจราจร ลูกศร
แสดงทิศทางจราจร การติดตั้งปายจราจร เชน ปายเดินรถทิศทางเดียว ปายเดินรถสวนทิศทาง ปายกำหนดความสูงของชอง
ลอดใตสะพาน ปายใหเลี้ยวซาย ปายใหเลี้ยวขวา ปายหามเขา รวมทั้งติดตั้ง Concrete Barrier เพื่อปองกันรถตกแมน้ำ 
ติดตั ้ง Concrete Slope Protection เพื ่อปองกันการกัดเซาะ และติดตั ้งไฟฟาสองสวางใตสะพาน (Soffit Lighting 
Lantern) จำนวน 4 ดวง 

  2.2) ชวงหลังขามแมน้ำเจาพระยา บริเวณ กม.74+804-กม.75+130 ระยะทาง 0.326 กิโลเมตร เปน
ถนนคอนกรีตขนาด 1 ชองจราจร จัดการเดินรถแบบทิศทางเดียว (One Way) ความกวางผิวทางรวม 6.50 เมตร 
ประกอบดวย ความกวางชองจราจร 5.50 เมตร ไหลทางขางละ 0.50 เมตร โดยจะติดตั้ง Concrete Barrier เพื่อปองกันรถ
ตกแมน้ำ และติดตั้ง Concrete Slope Protection เพื่อปองกันการกัดเซาะ สวนไฟฟาสองสวางของถนนกลับรถใตสะพาน 
ประกอบดวย ไฟฟากิ่งเดี่ยว ความสูง 9 เมตร ขนาด 250 วัตต บริเวณถนนกลับรถดานขางสะพานทั้งสองฝง สวนบริเวณ
ถนนชวงลอดใตสะพานไดออกแบบติดตั้งไฟฟาสองสวาง (Soffit Lighting Lantern) ขนาด 150 วัตต ไวใตสะพานทั้งสองฝง 
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 3) ทางเทา 

  โครงการไดออกแบบใหมีทางเทาบริเวณดานขางทั้งฝงซายทาง (ทางหลวงหมายเลข 3901) และฝงขวาทาง 
(ทางหลวงหมายเลข 3902) บริเวณแนวเสนทางชวง กม.73+800 (จุดเริ่มตนโครงการ) ถึง กม.74+446 ระยะทาง 646 เมตร 
รวมทั้งจัดใหมีทอระบายน้ำตามแนวยาวลักษณะเปนทอเหลี่ยมขนาด 1.8 x 1.8 เมตร จำนวน 1 แถว ตลอดแนวทางเทา  
(รูปที่ 2.1-5) 

 

รูปที่ 2.1-5 แผนผังแสดงทางเทาและทอระบายน้ำตามแนวยาวของโครงการ 
ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 4) โครงสรางหอบันได (Stair Tower) 

  โครงการไดออกแบบหอบันได 4 หลัง สำหรับเดินขึ้นบนสะพานและเดินขามแมน้ำเจาพระยา ทั้ง 4 ทิศทาง 
โดยแตละหลังมีขนาด 16.71 x 11.00 เมตร โครงสรางเปนคอนกรีตเสริมเหล็ก และตกแตงลวดลายดวยวัสดุคอนกรีต/ทาสี 
บริเวณยอดหอบันไดรูปดอกบัวเปน Aluminum บริเวณหอบันไดออกแบบเปนบันไดเดินขึ้นสะพานแบบวนและมีชานพัก 7 
Step จากระดับ +4.15 เมตร ถึงระดับ +9.58 เมตร (รูปที่ 2.1-6)  

 

 

รูปที่ 2.1-6 รูปแบบโครงสรางหอบันได (Stair Tower) ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 5) ระบบระบายน้ำ 

  5.1) ระบบระบายน้ำตามแนวขวางของถนนระดับดิน  

   5.1.1) สะพานขามคลองยายหอม : จำนวน 2 แหง โดยแตละสะพานมีขนาดความกวาง 6.50 
เมตร สะพานทางดานซายทาง (ทางหลวงหมายเลข 3901) มคีวามยาว 10 เมตร บริเวณ กม.0+215.432 ของถนนกลับรถฝง
ซาย สวนทางดานขวาทาง (ทางหลวงหมายเลข 3902) มีความยาว 12 เมตร บริเวณ กม.0+659.988 ของถนนกลับรถฝงขวา 
(รูปที่ 2.1-7) 

 
รูปที่ 2.1-7 ตำแหนงกอสรางสะพานขามคลองยายหอม ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   5.1.2) ทอลอดกลม : ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.20 เมตร จำนวน 3 แหง ดังนี้ 
    (1) กม.73+915.000 จำนวน 1 แถว 
    (2) กม.74+421.800 จำนวน 1 แถว 
    (3) กม.75+556.900 จำนวน 2 แถว 

   5.1.3) ทอลอดเหลี่ยม : จำนวน 1 แหง บริเวณ กม.74+337.700 (คลองชลประทาน) โดย
ดำเนินการรื้อถอนอาคารระบายน้ำเดิม ซึ่งเปนทอลอดกลมขนาด 1.20 เมตร จำนวน 2 แถว และกอสรางใหมเปนทอลอด
เหลี่ยมขนาดความกวาง 2.50 เมตร ความสูง 2.50 เมตร จำนวน 1 แถว 

  

ความยาว 12 เมตร 
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  5.2) ระบบระบายน้ำตามแนวยาวของถนนระดับดิน  

   รูปแบบเปนทอลอดเหลี่ยม พรอมบอพักน้ำทุกระยะ 15.0 เมตร ตามแนวยาวของถนนระดับดิน 
และถนนกลับรถใตสะพาน ดังนี ้

   ซายทาง 

    (1) กม.73+800-กม.74+350 ขนาดความกวาง 1.80 เมตร ความสูง 1.50 เมตร 
    (2) กม.74+350-กม.74+480 ขนาดความกวาง 1.80 เมตร ความสูง 1.80 เมตร 
    (3) กม.74+780-กม.75+700 ขนาดความกวาง 1.80 เมตร ความสูง 1.80 เมตร 

   ขวาทาง 

    (1) กม.73+500-กม.74+290 ขนาดความกวาง 1.80 เมตร ความสูง 1.50 เมตร 
    (2) กม.74+290-กม.74+480 ขนาดความกวาง 1.80 เมตร ความสูง 1.80 เมตร 
    (3) กม.74+780-กม.75+450 ขนาดความกวาง 1.80 เมตร ความสูง 1.80 เมตร 

  5.3) ระบบระบายน้ำบนสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  

   รูปแบบการระบายน้ำบนสะพานขามแมน้ำเจาพระยา เปนการตอทอลงมาบริเวณเสาตอมอริมตลิ่ง 
เพื่อระบายน้ำลงสูบอพักดานลาง และระบายออกผานทอระบายน้ำตามแนวยาวดานขางทางลงสูแมน้ำเจาพระยาตอไป  
(รูปที่ 2.1-8) รวมทั้งจัดใหมีบอพัก (Manhole W/Flap Gate) เพื่อชะลอความเร็วของน้ำบริเวณจุดสุดทายกอนระบายทิ้ง
ลงสูแมน้ำเจาพระยา ดังรูปที่ 2.1-9 

 

รูปที่ 2.1-8 ระบบการระบายน้ำบนสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 2.1-9 ตำแหนงบอพัก (Manhole W/Flap Gate) กอนระบายน้ำลงแมน้ำเจาพระยา 
ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 6) แหลงวัสดุกอสราง 

  จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการฯ พบวา แหลงวัสดุกอสรางโครงการ 
ประกอบดวย แหลงหิน จำนวน 6 แหลง (R1 ถึง R-6) และแหลงดินลูกรัง จำนวน 4 แหลง (L-1 ถึง L-4) ซึ่งอยูในพื้นที่
จังหวัดสระบุรี ซึ่งใชเสนทางในการขนสง คือ ทางหลวงหมายเลข 1 เขาสูทางหลวงหมายเลข 9 สวนแหลงทราย จำนวน 5 
แหลง (S-1 ถึง S-5) ในพื้นที่จังหวัดปทุมธานี พระนครศรีอยุธยา และอางทอง ซึ่งใชเสนทางในการขนสง คือ ทางหลวง
หมายเลข 347 เขาสูทางหลวงหมายเลข 9 (รูปที่ 2.1-10) สำหรับชิ้นสวนของคานรูปกลองสำเร็จรูป ในการศึกษารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ไมสามารถระบุไดวาผลิตจากแหลงใด เนื่องจากในขณะนั้น กรมทางหลวงไมสามารถระบุ
ไดวาผูรับเหมารายใดจะไดงานกอสรางโครงการนี ้
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รูปที่ 2.1-10 แหลงวัสดุกอสรางและเสนทางขนสงวัสดุกอสราง  
ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 7) พื้นที่ตั้งหนวยกอสราง 

  จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการฯ พบวา จะมีจำนวนเจาหนาที่และ
คนงานกอสราง จำนวน 150 คน โดยตำแหนงที่ตั้งสำนักงานควบคุมโครงการ และบานพักคนงานกอสรางที่เหมาะสม จะอยู
ที่ บริเวณทางแยกตางระดับสามโคก (รูปที่ 2.1-11) รวมทั้งกำหนดแนวทางการจัดเตรียมระบบสาธารณูปโภคบริเวณ
บานพักคนงาน ดังนี ้

 
รูปที่ 2.1-11 ตำแหนงบานพักคนงานกอสราง ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  1) ไฟฟา : โครงการจะขอใชไฟฟาชั่วคราวจากการไฟฟาสวนภูมิภาค 

  2) น้ำใช : คาดวาจะมีปริมาณการใชน้ำประมาณ 30 ลูกบาศกเมตร ซึ่งจะขอรับบริการจากการประปา
สวนภูมิภาค 

  3) หองน้ำ-หองสวม : จัดเตรียมหองน้ำ – หองสวมตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื ่อง กำหนด
สวัสดิการเกี่ยวกับสุขภาพอนามัย โดยแยกเปน 2 สวน คือ 

   3.1) บริเวณที่พักหัวหนางาน : กำหนดใหมีหองน้ำ-หองสวมประจำในแตละแหง 

   3.2) บริเวณที่พักคนงาน : กำหนดใหมีหองอาบน้ำรวมไมนอยกวา 2 ที่ (แยกชาย-หญิง) และหองสวม 
1 หอง ตอที่พักคนงาน 5 คูหา 
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  4) การจัดการขยะมูลฝอย : คาดวาจะมีขยะมูลฝอยจากกิจกรรมของคนงานประมาณ 400 ลิตร/วัน ซึ่ง
ผูรับเหมาจะตองจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอยใหเพียงพอ โดยผูรับเหมาตองจัดเตรียมถังขยะแบบมีฝาปดแยกประเภท
ขนาดความจุ 200 ลิตรจำนวนอยางนอย 4 ถัง และประสานกับองคการบริหารสวนตำบลบางกระบือ ใหมาจัดเก็บทุกๆ 1-2 
วัน เพื่อมิใหมีขยะตกคางในพื้นที่โดยเฉพาะขยะเปยก 

  5) การบำบัดน้ำเสีย : น้ำเสียที่เกิดจากอาคารสำนักงานควบคุมโครงการและบานพักคนงานสวนใหญจะ
เปนน้ำเสียที่เกิดจากหองน้ำ-หองสวม ซึ่งคาดวาจะมีปริมาณน้ำเสียประมาณ 6 ลูกบาศกเมตร/วัน โดยโครงการตองนำน้ำ
เสียที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมไปผานการบำบัดดวยถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิด เกรอะ-กรองไรอากาศ ขนาดไมนอยกวา 6 
ลูกบาศกเมตรตอวัน สำหรับหองสวม น้ำเสียจากหองอาบน้ำ ลานซักลาง หองครัว บริเวณที่พักคนงาน พรอมจัดใหมีบอพัก
น้ำทิ้งขนาดไมนอยกวา 6 ลูกบาศกเมตร เก็บกักน้ำทิ้งได 1 วัน กอนระบายสูบอซึม 

2.1.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่กอสรางจริง 

 กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสราง โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บนทางหลวง
หมายเลข 3901 และ 3902 จ.ปทุมธานี จ.พระนครศรีอยุธยา 1 แหง ซึ่งมีจุดเริ่มตนของงานกอสราง ที่ กม.73+800 ถึง 
กม.75+700 ระยะทางรวม 1.9 กิโลเมตร โดยมีรูปแบบการกอสรางโครงการ ดังนี้  

 1) รูปแบบแนวทางหลวงโครงการ 

  รูปแบบการพัฒนาแนวเสนทางโครงการ ประกอบดวย 2 สวน ดังนี้ 

  1.1) ถนนระดับดิน : กอสรางถนนคอนกรีตระดับดินขนานกับทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ทิศทางละ 3 
ชองจราจร คือ ทางหลวงหมายเลข 3901 (ซายทาง) จำนวน 3 ชองจราจร และทางหลวงหมายเลข 3902 (ขวาทาง) จำนวน 
3 ชองจราจร มีความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.50 เมตร โดย
มีระดับกอสรางสูงกวาระดับดินเดิมประมาณ 0.50-1.00 เมตร (รูปที่ 2.1-12) แบงออกเปน 2 ชวง ดังนี้ 

   - ชวง กม.73+800 ถึง กม.74+475 ระยะทาง 0.675 กิโลเมตร  
   - ชวง กม.74+800 ถึง กม.75+700 ระยะทาง 0.900 กิโลเมตร 

  1.2) สะพานขามแมน้ำเจาพระยา : กอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ขนานกับสะพานทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง จำนวน 2 สะพาน สะพานละ 3 ชองจราจร ความกวางผิวทางรวม 11.50 เมตร แบงเปนทางหลวงขนาด 
3 ชองจราจร ความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางกวางขางละ 0.50 เมตร (รูปที่ 2.1-13) 

    รูปแบบโครงสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยาเปนคานคอนกรีตรูปกลองหลอในที่ มีความยาว 
(4x40)+ (1x83)+(1x128)+(1x83)+(4x40) = 614 เมตร โดยมีตอมอในน้ำจำนวน 2 ตอมอ มีระยะหางตอมอ 60 เมตร  
มีความยาวชวงสะพานของชวงขามแมน้ำเจาพระยาเปน 83+128+83 = 294 เมตร สะพานมีความกวางรวม 11.50 เมตร 
ชวงกลางแมน้ำเจาพระยาจำนวน 3 ชวงสะพาน 

   โครงสรางสวนบนเปนคานคอนกรีตรูปกลองหลอในที่ กอสรางโดยวิธีคานยื่นสมดุล (Balance 
Cantilever) และมีตอมอหลอติดกับโครงสราง สวนชวงที่อยูบนบกตอจากสะพานกลางแมน้ำเจาพระยาทั้งสองฝงแมน้ำ  
ฝงละ 4 ชวงสะพาน โครงสรางสะพานเปนคานรูปกลองแบบหลอชิ้นสวน (Segmental Box Girder) วางอยูบน Bearing 

   รูปแบบโครงสรางสวนลางของสะพานขามแมน้ำเจาพระยาเปนเสาเดี่ยวรูปสี่เหลี่ยมผืนผาขนาด 
7.00 x 4.254 – 5.00 เมตร วางอยูบนฐานรากรูปสี่เหลี่ยมผืนผาขนาด 13.75 x 10.00 เมตร หนา 3.00 เมตร เสาเข็มที่ใช
เปนเสาเข็มเจาะขนาดเสนผานศูนยกลาง 1.50 เมตร จำนวน 12 ตน  
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รูปที่ 2.1-12 รูปแบบการกอสรางถนนระดับดิน ขนาด 3 ชองจราจร 

 

รูปที่ 2.1-13 รูปแบบการกอสรางทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
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   โครงสรางปรับการทรุดตัว Approach เปนสะพานความยาวชวง (Span) 15 เมตร และBearing 
Unit ความยาวเสาเข็มตนสุดทาย 4.00 เมตร เพื่อลดการทรุดตัวใหแตกตางกันนอยที่สุด และมีการออกแบบติดตั้งไฟฟาแสง
สวาง สองสะพานและตอมอสะพาน เพื่อใหผูเดินเรือสามารถมองเห็นไดในเวลากลางคืน หรือขณะที่มีทัศนวิสัยไมดี โดยได
ติดตั้งไวทั ้งสองทิศทางของสะพานใหผู เดินเรือสามารถมองเห็นทองคานสะพาน นอกจากนี้บริเวณตอมอริมฝงแมน้ำ
เจาพระยาทั้ง 2 ดาน ไดมีการออกแบบหอบันได 4 หลัง สำหรับเดินขึ้นไปบนสะพานพรอมมีการตกแตงใหมีความสวยงาม 

 

รูปที่ 2.1-14 แบบแปลนการจัดวางตอมอ และระดับกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 

   สำหรับมาตรการปองกันเรือชนเสาตอมอ ไดจัดใหมีการติดตั้ง Fender ยาง ปองกันเรือชนเสาตอมอ 
การติดตั้งเครื่องหมายปองกันการชน การติดตั้งแถบระดับบอกความสูงของชองลอด การทาสีบนคานสะพานเปนสัญลักษณ
สำหรับชองเรือลอด และติดตั้งไฟฟาสองสวางบริเวณตอมอและคานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา เมื่อกอสรางสะพานทาง
ขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยาแลวเสร็จทั้ง 4 สะพาน จะมีตอมออยูในแนวเดียวกัน ดังนั้น การทาสีสะพานจะเหลือการ
ทาสีตอมอและคานสะพานเฉพาะดานนอก จำนวน 2 ดาน คือดานเหนือน้ำและดานทายน้ำ 

 2) จุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 

  รูปแบบทางสำหรับการกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา มีความสูงชองลอด 5.0 เมตร มีดังนี้ 

  2.1) ชวงกอนขามแมน้ำเจาพระยา บริเวณ กม.74+040-กม.74+446 ระยะทาง 0.406 กิโลเมตร 
แบงเปน 2 รูปแบบ ดังนี ้

   2.1.1) ชวง กม.70+040-กม.74+350 (ถนนชลประทาน) เปนถนนคอนกรีตขนาด 1 ชอง
จราจร จัดการเดินรถแบบทิศทางเดียว (One Way) ความกวางผิวทางรวม 6.50 เมตร ประกอบดวยความกวางชองจราจร 
5.50 เมตร ไหลทางขางละ 0.50 เมตร และมีทางเทาดานชิดเขตทางกวาง 1.00 เมตร 
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   2.1.2) ชวง กม.74+350 (ถนนชลประทาน)-กม.74+446 เปนถนนคอนกรีตขนาด 2 ชอง
จราจร จัดการเดินรถแบบสวนทาง (Two Way) เพื่อใหรถจากถนนคลองชลประทานทั้ง 2 ฝง (บานทายเกาะ(ซายทาง) และ
วัดกราง (ขวาทาง)) สามารถวิ ่งลอดใตสะพานเชื ่อมถึงกันได ความกวางผ ิวทางรวม 8.00 เมตร ประกอบดวย  
ความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางขางละ 0.50 เมตร และมีทางเทาดานชิดเขตทางกวาง 1.00 เมตร 

   รวมทั้งมีการติดตั้งเครื่องหมายจราจรบนผิวจราจร ประกอบดวย เสนแบงทิศทางจราจร ลูกศร
แสดงทิศทางจราจร การติดตั้งปายจราจร เชน ปายเดินรถทิศทางเดียว ปายเดินรถสวนทิศทาง ปายกำหนดความสูงของชอง
ลอดใตสะพาน ปายใหเลี้ยวซาย ปายใหเลี้ยวขวา ปายหามเขา รวมทั้งติดตั้ง Concrete Barrier เพื่อปองกันรถตกแมน้ำ 
ติดตั ้ง Concrete Slope Protection เพื ่อปองกันการกัดเซาะ และติดตั ้งไฟฟาสองสวางใตสะพาน (Soffit Lighting 
Lantern) จำนวน 4 ดวง 

  2.2) ชวงหลังขามแมน้ำเจาพระยา บริเวณ กม.74+804-กม.75+130 ระยะทาง 0.326 กิโลเมตร เปน
ถนนคอนกรีตขนาด 1 ชองจราจร จัดการเดินรถแบบทิศทางเดียว (One Way) ความกวางผิวทางรวม 6.50 เมตร 
ประกอบดวย ความกวางชองจราจร 5.50 เมตร ไหลทางขางละ 0.50 เมตร โดยจะติดตั้ง Concrete Barrier เพื่อปองกัน 
รถตกแมน้ำ และติดตั ้ง Concrete Slope Protection เพื ่อปองกันการกัดเซาะ สวนไฟฟาสองสวางของถนนกลับรถ 
ใตสะพาน ประกอบดวย ไฟฟากิ่งเดี่ยว ความสูง 9 เมตร ขนาด 250 วัตต บริเวณถนนกลับรถดานขางสะพานทั้งสองฝง สวน
บริเวณถนนชวงลอดใตสะพานไดออกแบบติดตั้งไฟฟาสองสวาง (Soffit Lighting Lantern) ขนาด 150 วัตต ไวใตสะพานทั้ง
สองฝง 

 3) ทางเทา 

  โครงการไดออกแบบใหมีทางเทาบริเวณดานขางทั ้งฝ งซายทาง (ทางหลวงหมายเลข 3901) และฝง
ขวางทาง (ทางหลวงหมายเลข 3902) แบงออกเปน 2 ชวง ดังนี ้

  - ชวง กม.73+800 ถึง กม.74+475 ระยะทาง 0.675 กิโลเมตร ทางเทาฝง จ.ปทุมธานี การกอสรางใน
ปจจุบันเพิ่มความยาวทางเทา 29 เมตร เนื่องจากใหครอบคลุมกับพื้นที่ทางเทาในปจจุบัน 
  - ชวง กม.74+800 ถึง กม.75+700 ระยะทาง 0.900 กิโลเมตร ทางเทาฝง จ.พระนครศรีอยุธยา เพิ่มเติม
จากที่ออกแบบไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งอยูในพื้นที่เขตทาง เพื่อความสะดวกตอการใชงานของ
ชุมชน 

 4) โครงสรางหอบันได (Stair Tower) 

  เนื่องจากตำแหนงกอสราง Stair Tower บริเวณ กม.74+500 ของทางหลวงหมายเลข 3902 ดานขวาทาง 
กีดขวางทางเขา-ออก ทาทราย จึงไดมีการปรับตำแหนงกอสราง Stair Tower ของทางหลวงหมายเลข 3901 และ 3902 ฝง 
จ.ปทุมธานี ขยับไปทางฝ งแมน้ำเจาพระยา ประมาณ 11 เมตร โดยมีการเปลี ่ยนแปลงตำแหนงกอสราง จากเดิม 
74+489.244 เปน 74+497.596 รวมทั้งปรับฐานบันไดทางขึ้น-ลง ใหหันเขาหาสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (รูปที่ 2.1-15) 
อยางไรก็ตาม ตำแหนง Stair Tower ที่ขยับออกไป และการหันปรับฐานบันไดทางขึ้น-ลง ดังกลาวนั้น ยังอยูภายในพื้นที่
กอสรางโครงสรางปองกันการพังทลายของดินบริเวณริมตลิ่ง (Concrete Slope Protection) ซึ่งอยูภายในพื้นที่เขตทาง 

  นอกจากนี้ โครงการไดรับการรองเรียนจากวัดกราง ซึ่งเปนแหลงโบราณสถาน เกี่ยวกับผลกระทบดาน 
ภูมทิัศน และความรูสึกที่ไมปลอดภัย เนื่องจากความสูงของ Stair Tower ซึ่งเดิมมีความสูง 33.0 เมตร ดังนั้น กรมทางหลวง
จึงไดมีการปรับลดขนาดความสูงลงเหลือ 28.0 เมตร และลดขนาดของฐานโครงสราง จากเดิม 11.0 เมตร เปน 9.18 เมตร 
(รูปที่ 2.1-16) รวมทั้งปรับเปลี่ยนรูปแบบกอสรางฐานรากจากการใชเสาเข็มตอกขนาด 0.4 x 0.4 เมตร เปนเสาเข็มเจาะ
ขนาด 0.8 เมตร ซึ่งกรมทางหลวงไดมีการนำรูปแบบโครงสราง ของ Stair Tower ภายหลังการปรับปรุง ไปหารือกับเจา
อาวาสวัดกราง เมื่อเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 (ภาพที่ 2.1-1) ซึ่งเจาอาวาสวัดกรางไดใหความเห็นชอบกับรูปแบบการ
กอสรางและรูปแบบเสาเข็มโดยไมมีขอเสนอแนะ และขอหวงกังวลอื่นเพิ่มเติม   
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รูปที่ 2.1-15 แนวทางการปรับตำแหนงหอบันได 

  

รูปที่ 2.1-16 รูปแบบโครงสรางหอบันได ในปจจุบัน 
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ภาพที่ 2.1-1 หารือรูปแบบ Stair Tower กับเจาอาวาส และผูแทนวัดกราง 

  สำหรับรายละเอียดขั้นตอนการดำเนินการแกไขปญหาขอรองเรียนที่เกี่ยวกับการกอสราง Stair Tower 
บริเวณบานทาทราย และวัดกราง ซึ่งโครงการไดดำเนินการ มีรายละเอียดแสดงดังภาคผนวก ง-1 

  นอกจากนี้ โครงการฯ ไดมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบโครงสรางปองกันการกัดเซาะจาก Concrete Slope 
Protection เปนการกอสราง Retaining Wall (รูปที ่ 2.1-17 และรูปที ่ 2.1-18) เนื ่องจากบริเวณฐานดานลางของ 
Concrete Slope Protection อยูใกลกับรองน้ำซึ่งมีโอกาสที่จะทำใหเกิดการกัดเซาะ จนอาจทำใหเกิดการชำรุดเสียหาย
ของโครงสรางดังกลาว สวนการกอสราง Retaining Wall ซึ่งมีระยะหางจากแนวรองน้ำมากกวาโครงสราง Concrete Slope 
Protection จึงมีโอกาสเกิดการกัดเซาะนอยกวาโครงสรางแบบ Concrete Slope Protection 

 

รูปที่ 2.1-17 รูปตัดจำลองของ Stair Tower และ Retaining Wall 
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รูปที่ 2.1-18 ตำแหนงกอสราง Stair Tower และ Retaining Wall 

 5) ระบบระบายน้ำ 

  5.1) ระบบระบายน้ำตามแนวขวางของถนนระดับดิน  

   5.1.1) สะพานขามคลองยายหอม : จำนวน 2 แหง โดยแตละสะพานมีขนาดความกวาง 9.5 
เมตร ประกอบดวย ผิวจราจรกวาง 6.5 เมตร ไหลทางดานในกวาง 0.5 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 1.5 เมตร และทางเทา
กวาง 1.0 เมตร โดยสะพานทางดานซายทาง (ทางหลวงหมายเลข 3901) มีความยาว 10 เมตร อยูที่บริเวณ กม.0+211.423 
ของถนนกลับรถฝงซาย สวนทางดานขวาทาง (ทางหลวงหมายเลข 3902) มีความยาว 12 เมตร อยูที่บริเวณ กม.0+659.988 
ของถนนกลับรถฝงขวา (รูปที่ 2.1-19 ถึง รูปที่ 2.1-20) 

   5.1.2) ทอลอดกลม : มีการปรับปรุงทอลอดกลม จำนวน 4 แหง ดังนี้ 

ตำแหนง รูปแบบอาคารระบายน้ำเดิม รูปแบบการกอสราง/ปรับปรุง 

1. กม.73+915.000 เสนผานศูนยกลาง 1.2 เมตร จำนวน 1 แถว ตอความยาวทั้ง 2 ดาน ดานละ 20 เมตร 
2. กม.74+330.000 เสนผานศูนยกลาง 1.2 เมตร จำนวน 2 แถว ตอความยาวทั้ง 2 ดาน ดานละ 3 เมตร 
3. กม.75+421.800 เสนผานศูนยกลาง 1.2 เมตร จำนวน 1 แถว ตอความยาวทั้ง 2 ดาน ดานละ 25 เมตร 
4. กม.75+556.900 เสนผานศูนยกลาง 1.2 เมตร จำนวน 2 แถว คงไว 

   5.1.3) ทอลอดเหลี่ยม : มีการปรับปรุงทอลอดเหลี่ยม จำนวน 2 แหง ดังนี้ 

ตำแหนง รูปแบบอาคารระบายน้ำเดิม รูปแบบการกอสราง/ปรับปรุง 

1. กม.74+266.900 ขนาด 3.00x2.70 ความยาว 49 เมตร จำนวน 3 แถว คงไว 
2. กม.74+337.700 
(คลองชลประทาน) 

ทอลอดกลมเสนผานศูนยกลาง 1.2 เมตร เมตร จำนวน 
2 แถว 

กอสรางทอเหลี่ยม 1-2.40x2.40 ยาว 36 เมตร 
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รูปที่ 2.1-19 ตำแหนงกอสรางสะพานขามคลองยายหอมในปจจุบัน 

 

รูปที่ 2.1-20 รูปแบบกอสรางสะพานขามคลองยายหอม 
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  5.2) ระบบระบายน้ำตามแนวยาวของถนนระดับดิน  

   โครงการไดออกแบบระบบระบายน้ำตามแนวยาว ในลักษณะการระบายน้ำจากผิวจราจร มีรูปแบบ
เปนทอลอดเหลี่ยมขนาด 1.8 x 1.8 เมตร จำนวน 1 แถว พรอมบอพักน้ำทุกระยะ 15.0 เมตร ตามแนวยาวของถนนระดับ
ดิน และถนนกลับรถใตสะพาน แบงออกเปน 2 ชวง ดังนื้  

   - ชวง กม.74+335 ถึง กม.74+500 ระยะทาง 165 เมตร  
   - ชวง กม.74+800 ถึง กม.75+700 ระยะทาง 900 เมตร 

 และรูปแบบเปนทอลอดเหลี่ยมขนาด 1.8 x 1.5 เมตร จำนวน 1 แถว พรอมบอพักน้ำทุกระยะ 
15.0 เมตร ตามแนวยาวของถนนระดับดิน และถนนกลับรถใตสะพาน 

   - ชวง กม.73+800 ถึง กม.74+335 ระยะทาง 525 เมตร  

  5.3) ระบบระบายน้ำบนสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  

   รูปแบบการระบายน้ำบนสะพานขามแมน้ำเจาพระยา เปนการตอทอลงมาบริเวณเสาตอมอริมตลิ่ง 
เพื่อระบายน้ำลงสูบอพักดานลาง และระบายออกผานทอระบายน้ำตามแนวยาวดานขางทางลงสูแมน้ำเจาพระยาตอไป  
(รูปที่ 2.1-21) รวมทั้งจัดใหมีบอพัก (Manhole W/Flap Gate) เพื่อชะลอความเร็วของน้ำบริเวณจุดสุดทายกอนระบายทิ้ง
ลงสูแมน้ำเจาพระยา ดังรูปที่ 2.1-22 

 

รูปที่ 2.1-21 ระบบการระบายน้ำบนสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
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รูปที่ 2.1-22 ตำแหนงบอพัก (Manhole W/Flap Gate) กอนระบายน้ำลงแมน้ำเจาพระยา 

 6) แหลงวัสดุกอสราง 

 จากการตรวจสอบ พบวา โครงการไดใชแหลงวัสดุกอสรางโครงการ ประกอบดวย แหลงหิน แหลงดินลูกรัง 
แหลงทราย และใชเสนทางในการขนสงตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยแหลงวัสดุจาก
จังหวัดสระบุรี ใชเสนทางในการขนสง คือ ทางหลวงหมายเลข 1 เขาสูทางหลวงหมายเลข 9 แหลงวัสดุจากจังหวัดปทุมธานี 
พระนครศรีอยุธยา และอางทอง ซึ่งใชเสนทางในการขนสง คือ ทางหลวงหมายเลข 347 เขาสูทางหลวงหมายเลข 9  

 สำหรับการขนสงคานสำเร็จรูป (BOX SEGMENT) ปจจุบันผูรับเหมากอสรางไดดำเนินการขนสงจาก
โรงงานผลิตชิ้นสวนสะพานของ บริษัท ประยูรวิศว จำกัด ซึ่งตั้งอยูที่บริเวณ ตำบลคลองหนึ่ง อำเภอคลองหลวง จังหวัด
ปทุมธานี มีระยะทางมาถึงพื้นที่โครงการประมาณ 30 กิโลเมตร โดยมีเสนทางขนสงวัสดุกอสราง คือ ทางหลวงหมายเลข 1 
เขาสูทางหลวงหมายเลข 9 ซึ่งดำเนินการขนสงในชวงกลางคืนระหวางเวลา 00.00-04.00 น. 

 7) พื้นที่ตั้งหนวยกอสราง 

  จากการตรวจสอบ พบวา โครงการไดจัดใหมีสำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการ และบานพักคนงาน
กอสรางไวที ่ บริเวณทางหลวงหมายเลข 3309 หมู 1 บานชางทอง ตำบลเชียงรากนอย อำเภอบางไทร จังหวัด
พระนครศรีอยุธยา ซึ่งอยูหางจากแนวเสนทางโครงการประมาณ 2 กิโลเมตร และอยูหางจากแมน้ำเจาพระยา 600 เมตร 
และคลองเชียงรากนอย 180 เมตร (รูปที่ 2.1-23) สวนรายละเอียดผังบริเวณที่ตั้งสำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการ 
และบานพักคนงานกอสราง รายละเอียดดังภาคผนวก ง-5 สำหรับจัดการระบบสาธารณูปโภคตางๆ สำหรับพื้นที่สำนักงาน
ควบคุมการกอสรางโครงการ และบานพักคนงานกอสราง มีรายละเอียดดังนี ้

  1) ไฟฟา : ใชไฟฟาจากการไฟฟาสวนภูมิภาค อำเภอบางไทร จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

  2) น้ำใช : สูบน้ำจากคลองเชียงรากนอย มาปรับปรุงคุณภาพน้ำเพื่อใชอุปโภค และมีถังสำรองน้ำใช 
จำนวน 50,000 ลิตร ซึ่งเพียงพอตอคนงานกอสรางและเจาหนาที่ภายในบานพักคนงานกอสรางรวมทั้งหมด 120 คน ซึ่งมี
ความตองการใชน้ำ 24,000 ลิตร (อัตราการใชน้ำจากที่พักอาศัย 200 ลิตร/คน/วัน, สำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดลอม, 
2543) 
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  3) หองน้ำ-หองสวม : จัดเตรียมหองน้ำ – หองสวมตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื ่อง กำหนด
สวัสดิการเกี่ยวกับสุขภาพอนามัย โดยแยกเปน 2 สวน คือ 

   3.1) บริเวณที่พักหนาเจาที่กรมทางหลวง และหัวหนางานผูรับเหมากอสราง : มีหองพักจำนวนรวม 
32 หอง ไดจัดใหมีหองน้ำ-หองสวม ประจำในหองพักแตละแหง  

   3.2) บริเวณที่พักคนงาน : มีหองอาบน้ำรวม 4 ที่ (แยกชาย-หญิง) และมีจำนวนหองสวม 32 หอง ซึ่ง
เพียงพอตอคนงานกอสราง 90 คน ในสัดสวน 3 คน/หอง 

  4) การจัดการขยะมูลฝอย : ผูรับเหมาตองจัดเตรียมถังขยะแบบมีฝาปดแยกประเภทขนาดความจุ 200 
ลิตร จำนวน 4 ถัง และประสานกับองคการบริหารสวนตำบลเชียงรากนอย ใหมาจัดเก็บ 2-3 ครั้ง/สัปดาห 

  5) การบำบัดน้ำเสีย : มีการติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปขนาด 1,600 ลิตร ซึ่งเพียงพอตอน้ำเสียที่
เกิดขึ้นจากกิจกรรมภายในพื้นที่ โดยแยกเปน 2 สวน คือ 

   5.1) บริเวณที่พักหนาเจาที่กรมทางหลวง และหัวหนางานผูรับเหมากอสราง : มีการติดตั้งถังบำบัดน้ำ
เสียสำเร็จรูป 16 ถัง จากหองพักทั้งหมด 32 หอง (2 หอง/1 ถัง)  

   5.2) บริเวณที่พักคนงาน : มีการติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป จำนวน 8 ถัง จากหองสวม 32 หอง  
(4 หอง/1 ถัง) 

 
รูปที่ 2.1-23 ตำแหนงสำนักงานควบคุมโครงการ และบานพักคนงานกอสรางในปจจุบัน 
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2.1.3 การเปรียบเทียบรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

 จากการศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ และรูปแบบการกอสรางโครงการในปจจุบัน พบวา รูปแบบการ
กอสรางของ โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  
สายวงแหวนรอบนอก กทม.ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตก
และดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ในปจจุบันสวนใหญ เปนรูปแบบเดียวกับที่เสนอไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) รายละเอียดแสดงดัง ตารางที่ 2.1-1 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 2 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) รายละเอียดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ    
1.1) ถนนระดับดิน :  
เปนการกอสรางถนนคอนกรีตระดับดินขนานกับทางหลวงพิเศษระหวาง
เมืองทิศทางละ 3 ชองจราจร คือ ทางหลวงหมายเลข 3901 (ซายทาง) 
จำนวน 3 ชองจราจร และทางหลวงหมายเลข 3902 (ขวาทาง) จำนวน 3 
ชองจราจร มีความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 
1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.50 เมตร โดยมีระดับกอสรางสูงกวา
ระดับดินเดิมประมาณ 0.50-1.00 เมตร  ไดแก  
- กม.73+800.000-กม.74+329.244 ระยะทาง 529 เมตร  
- กม.74+943.244-กม.75+700.000 ระยะทาง 756 เมตร 

รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม - - 

1.2) สะพานขามแมน้ำเจาพระยา : 
เปนการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ขนานกับสะพานทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง จำนวน 2 สะพาน สะพานละ 3 ชองจราจร ความกวาง
ผิวทางรวม 11.50 เมตร แบงเปนทางหลวงขนาด 3 ชองจราจร ความกวาง
ชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางกวางขางละ 0.50 เมตร  

รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม - - 

ร ูปแบบโครงสร างสะพานขามแมน ้ำเจ าพระยาเป นคานคอนกรีต 
รูปกลองหลอในที่ มีความยาว (4x40)+ (1x83) + (1x128) +(1x83)+(4x40) 
= 614 เมตร โดยมีตอมอในน้ำจำนวน 2 ตอมอ มีระยะหางตอมอ 60 เมตร 
มีความยาวชวงสะพานของชวงขามแมน้ำเจาพระยาเปน 83+128+83 = 
294 เมตร สะพานมีความกวางรวม 11.50 เมตร ชวงกลางแมน้ำเจาพระยา
จำนวน 3 ชวงสะพาน 

รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม - - 

โครงสรางสวนบนเปนคานคอนกรีตรูปกลองหลอในที่ กอสรางโดยวิธีคาน
ยื่นสมดุล (Balance Cantilever) และมีตอมอหลอติดกับโครงสราง สวน
ชวงที่อยูบนบกตอจากสะพานกลางแมน้ำเจาพระยาทั้งสองฝงแมน้ำ ฝงละ 
4 ชวงสะพาน โครงสรางสะพานเปนคานรูปกลองแบบหลอชิ ้นสวน 
(Segmental Box Girder) วางอยูบน Bearing 

รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม - - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 2 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) รายละเอียดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1. รูปแบบแนวเสนทางโครงการ    
รูปแบบโครงสรางสวนลางของสะพานขามแมน้ำเจาพระยาเปนเสาเดี่ยวรูป
สี่เหลี่ยมผืนผาขนาด 7.00 x 4.254 – 5.00 เมตร วางอยูบนฐานรากรูป
สี่เหลี่ยมผืนผาขนาด 13.75 x 10.00 เมตร หนา 3.00 เมตร เสาเข็มที่ใช
เปนเสาเข็มเจาะขนาดเสนผานศูนยกลาง 1.50 เมตร จำนวน 12 ตน 

รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม - - 

โครงสรางปรับการทรุดตัว Approach เปนสะพานความยาวชวง (Span) 
15 เมตร และBearing Unit ความยาวเสาเข็มตนสุดทาย 4.00 เมตร เพื่อ
ลดการทรุดตัวใหแตกตางกันนอยที่สุด และมีการออกแบบติดตั้งไฟฟาแสง
สวาง สองสะพานและตอมอสะพาน เพื่อใหผูเดินเรือสามารถมองเห็นไดใน
เวลากลางคืน หรือขณะที่มีทัศนวิสัยไมดี โดยไดติดตั้งไวทั้งสองทิศทางของ
สะพานใหผูเดินเรือสามารถมองเห็นทองคานสะพาน นอกจากนี้บริเวณ
ตอมอริมฝงแมน้ำเจาพระยาทั้ง 2 ดาน ไดมีการออกแบบหอบันได 4 หลัง 
สำหรับเดินขึ้นไปบนสะพานพรอมมีการตกแตงใหมีความสวยงาม 

รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม - - 

2) จุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา    
2.1) ชวงกอนขามแมน้ำเจาพระยา บริเวณ กม.74+040-กม.74+446 
ระยะทาง 0.406 กิโลเมตร แบงเปน 2 รูปแบบ ดังนี้ 

รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม - - 

2.1.1) กม.70+040-กม. 74+350 (ถนนชลประทาน) เปนถนนคอนกรีต
ขนาด 1 ชองจราจร จัดการเดินรถแบบทิศทางเดียว (One Way) ความ
กวางผิวทางรวม 6.50 เมตร ประกอบดวยความกวางชองจราจร 5.50 เมตร 
ไหลทางขางละ 0.50 เมตร และมีทางเทาดานชิดเขตทางกวาง 1.00 เมตร 

รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม -  

2.1.2) กม.74+350 (ถนนชลประทาน)-กม.74+446 เปนถนนคอนกรีต
ขนาด 2 ชองจราจร จัดการเดินรถแบบสวนทาง (Two Way) เพื่อใหรถจาก
ถนนคลองชลประทานทั้ง 2 ฝง (บานทายเกาะ(ซายทาง) และวัดกราง (ขวา
ทาง)) สามารถวิ่งลอดใตสะพานเชื่อมถึงกันได ความกวางผิวทางรวม 8.00 
เมตร ประกอบดวย ความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางขางละ 
0.50 เมตร และมีทางเทาดานชิดเขตทางกวาง 1.00 เมตร 

รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม - - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 2 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) รายละเอียดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

2) จุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ตอ)    
2.2) ชวงหลังขามแมน้ำเจาพระยา บริเวณ กม.74+804-กม.75+130 
ระยะทาง 0.326 กิโลเมตร เปนถนนคอนกรีตขนาด 1 ชองจราจร จัดการ
เดินรถแบบทิศทางเดียว (One Way) ความกวางผิวทางรวม 6.50 เมตร 
ประกอบดวย ความกวางชองจราจร 5.50 เมตร ไหลทางขางละ 0.50 เมตร 
โดยจะติดตั ้ง Concrete Barrier เพื ่อปองกันรถตกแมน้ำ และติดตั้ง 
Concrete Slope Protection เพื ่อปองกันการกัดเซาะ สวนไฟฟาสอง
สวางของถนนกลับรถใตสะพาน ประกอบดวย ไฟฟากิ่งเดี่ยว ความสูง 9 
เมตร ขนาด 250 วัตต บริเวณถนนกลับรถดานขางสะพานทั้งสองฝง สวน
บริเวณถนนชวงลอดใตสะพานไดออกแบบติดตั้งไฟฟาสองสวาง (Soffit 
Lighting Lantern) ขนาด 150 วัตต ไวใตสะพานทั้งสองฝง 

รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม - - 

3) ทางเทา 
ทางเทาบริเวณดานขางทั้งฝงซายทาง (ทางหลวงหมายเลข 3901) และฝง
ขวาทาง (ทางหลวงหมายเลข 3902) บนอาคารระบายน้ำตามยาว ตำแหนง
ทางเทา ไดแก  
-กม.73+800 (จุดเริ่มตนโครงการ) ถึง กม.74+446 ระยะทาง 646 เมตร  

3) ทางเทา 
ทางเทาบริเวณดานขางทั้งฝงซายทาง (ทางหลวงหมายเลข 3901) และ 
ฝ งขวางทาง (ทางหลวงหมายเลข 3902) บนอาคารระบายน้ำตามยาว 
ตำแหนงทางเทา ไดแก  
- กม.73+800 ถึง กม.74+475 ระยะทาง 675 เมตร  
- กม.74+800 ถึง กม.75+700 ระยะทาง 900 เมตร  

 
เพิ่มทางเทาฝง จ.พระนครศรีอยุธยา เพื่อ
ความสะดวกตอการใชงานของชุมชนหมู 4 
บานโพแตงใต 

 
ผลกระทบดานบวกตอประชาชนในชุมชน
หมู 4 บานโพแตงใตสามารถใชทางเทาใน
การเดินทางไดสะดวกและปลอดภัย 
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

4) หอบันได 
โครงการไดออกแบบหอบันได 4 หลัง สำหรับเดินขึ้นบนสะพานและเดิน
ขามแมน้ำเจาพระยา ทั้ง 4 ทิศทาง โดยแตละหลังมีขนาด 16.71 x 11.00 
เมตร โครงสรางเปนคอนกรีตเสริมเหล็ก และตกแตงลวดลายดวยว ัสดุ
คอนกรีต/ทาสี บริเวณยอดหอบันไดรูปดอกบัวเปน Aluminum บริเวณ
หอบันไดออกแบบเปนบันไดเดินขึ้นสะพานแบบวนและมีชานพัก 7 Step 
จากระดับ +4.15 เมตร ถึงระดับ +9.58 เมตร 

4) หอบันได 
- ปรับตำแหนงกอสราง Stair Tower ของทางหลวงหมายเลข 3901 และ 
3902 ฝง จ.ปทุมธานี ขยับไปทางฝงแมน้ำเจาพระยา ประมาณ 11 เมตร 
จากเดิม 74+489.244 เปน 74+497.596 รวมทั้งปรับฐานบันไดทางขึ้น-ลง 
ใหหันเขาหาสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  

 
ตำแหนง Stair Tower เดิมกีดขวางทางเขา-
ออกทาทราย รายละเอียดขอรองเรียน 
ดังภาคผนวก ง-1  

 
การขยับตำแหนง Stair Tower ไปใกลแมน้ำ 
ไมก อใหเก ิดการเปลี ่ยนแปลงผลกระทบ
ทางดานวิศวกรรมและสิ่งแวดลอม เนื่องจาก
ตำแหนงที่ขยับออกไปนั้นยังอยูภายในพื้นที่
กอสรางโครงสรางปองกันการพังทลายของ
ดินบริเวณริมตลิ่ง รวมทั้งอยูในแนวเขตทาง
เดิม รายละเอียดผลการตรวจสอบกรรมสิทธิ์
เขตทางดังภาคผนวก ข-1 รวมทั้งจากการ
สำรวจความคิดเห็นตอการเปลี ่ยนแปลง
ตำแหนง Stair Tower พบวา ผู ร องเรียน
ไมไดรับผลกระทบตอการกีดขวางทางเขา-
ออกทาทรายแลว  

 - ปรับลดความสูงของ Stair Tower จากเดิมที่มีความสูง 33.0 เมตร เปน 
28.0 เมตร  
- ปรับลดขนาดฐานโครงสราง Stair Tower จากเดิมที ่มีขนาด 11.0 
เมตร เปน 9.18 เมตร  

รูปแบบการกอสราง Stair Tower ที่
ออกแบบไว ในรายงานการประเม ินผล
กระทบสิ ่งแวดลอม สงกระทบตอดาน 
ภ ูม ิท ัศน และความรู ส ึกไม ปลอดภัย 
บ ร ิ เ ว ณ ว ั ด ก ร  า ง  ซ ึ ่ ง เ ป  น แ ห ล ง
โบราณสถาน รายละเอียดขอรองเรียนดัง
ภาคผนวก ง-1  

การปร ับลดความส ูง และลดขนาดฐาน
โครงสรางของ Stair Tower ไมกอใหเกิดการ
เปลี่ยนแปลงผลกระทบทางดานวิศวกรรม
และส ิ ่ งแวดล อม เน ื ่องจากเป นการลด
ผลกระทบตอดานทัศนีภาพบริเวณพื ้นที่
โครงการ 

5) โครงสรางปองกันการพังทลายของดินบริเวณริมตลิ่ง 
ออกแบบเปน Concrete Slope Protection 

5) โครงสรางปองกันการพังทลายของดินบริเวณริมตลิ่ง 
มีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบโครงสรางปองกันการพังทลายของดินบริเวณริม
ตลิ่ง จาก Concrete Slope Protection เปน Retaining Wall 

 
บริเวณฐานดานลางของ Concrete Slope 
Protection อยูใกลรองน้ำซึ่งอาจทำใหเกิด
การกัดเซาะ 

 
ผลกระทบทางบวกดานการปองก ันการ
พังทลายของดินบริเวณริมตลิ ่ง เนื ่องจาก
บริเวณดานลางของ Retaining Wall อยูหาง
จากรองน้ำมากขึ้น ซึ่งจะลดโอกาสในการกัด
เซาะไดมากกวาเดิม 
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

6) ระบบระบายน้ำ    
6.1) ระบบระบายน้ำตามแนวขวางของถนนระดับดิน    
สะพานขามคลองยายหอม :  
จำนวน 2 แห ง โดยแต ละสะพานม ีขนาดความกว าง 9.5 เมตร 
ประกอบดวย ผิวจราจรกวาง 6.5 เมตร ไหลทางดานในกวาง 0.5 เมตร 
ไหลทางดานนอกกวาง 1.5 เมตร และทางเทากวาง 1.0 เมตร ดังนี้  
- กม.0+211.423 ของถนนกลับรถฝงซาย (ทางหลวงหมายเลข 3901)  
มีความยาว 10 เมตร 
- กม.0+659.988 ของถนนกลับรถฝงขวา (ทางหลวงหมายเลข 3902)  
มีความยาว 12 เมตร 

รูปแบบเปนไปตามที ่ เสนอไว ในรายงานการประเม ินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- - 

ทอลอดกลม : จำนวน 3 แหง ดังนี้ 
(1) กม.73+915.000 ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.20 เมตร จำนวน 1 แถว 

ทอลอดกลม : จำนวน 4 แหง 
ร ูปแบบเปนไปตามที ่ เสนอไว ในรายงานการประเม ินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- - 

(2) กม.75+421.800 ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.20 เมตร จำนวน 1 แถว รูปแบบเปนไปตามที ่ เสนอไว ในรายงานการประเม ินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- - 

(3) กม.75+556.900 ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.20 เมตร จำนวน 2 แถว ร ูปแบบเปนไปตามที ่ เสนอไว ในรายงานการประเม ินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- - 

(4)  กม.74+330.000 : ไมไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

กม.74+330.000 ทอระบายน้ำเดิมเสนผานศูนยกลาง 1.2 เมตร ความ
ยาว 53 เมตร จำนวน 2 แถวจะตอความยาวทั้ง 2 ดาน ดานละ 3 เมตร 

สำรวจพบเพิ่มเติมจากที่เสนอไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

6) ระบบระบายน้ำ (ตอ)    
ทอลอดเหลี่ยม : จำนวน 1 แหง  
(1) กม.74+337.700 (คลองชลประทาน) โดยดำเนินการรื้อถอนอาคารระบายน้ำ
เดิม ซึ่งเปนทอลอดกลมขนาด 1.20 เมตร จำนวน 2 แถว และกอสรางใหมเปนทอ
ลอดเหลี่ยมขนาดความกวาง 2.50 เมตร ความสูง 2.50 เมตร จำนวน 1 แถว 

ทอลอดเหลี่ยม : จำนวน 2 แหง 
กม.74+336.650 กอสรางทอลอดเหลี่ยมขนาดความกวาง 
2.40 X 2.40 เมตร ความยาวดานละ 18 เมตร จำนวน 1 
แถว  

 
เนื่องจากมาตรฐานทอลอดเหลี่ยม ของกรมทางหลวง 
ที่กอสรางในปจจุบัน ไมมีทอลอดเหลี่ยมขนาดความ
กวาง 2.50 X 2.50 เมตร ตามที่ระบุไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม เพื่อใหเปนไปตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง และเพื่อความสะดวกใน
การกอสราง จึงปรับเปลี่ยนขนาดทอลอดเหลี่ยมให
เปนขนาดความกวาง 2.40 X 2.40 เมตร ซึ ่งเปน
ขนาดที่ใชในการกอสรางโดยทั่วไป 

 
ผลกระทบดานลบ เนื่องจากประสิทธิภาพ 
ในการระบายน้ำลดลงเล็กนอย จากการลด
ขนาดอาคารระบายน้ำ แตอาคารระบายน้ำ
ย ังคงม ีความสามารถในการระบายน้ำ
มากกวาปริมาณน้ำที ่ตองระบาย ซึ ่งมีคา 
F.S. เทากับ 7.67 ดังรายละเอียดรายการ
คำนวณอาคารระบายน้ำ ดังภาคผนวก ช 

(2) กม.74+266.900 : ไม ได กำหนดไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

กม.74+266.900 ทอลอดเหลี่ยมเดิมขนาดความกวาง 
3.00x2.70 เมตร ความยาวดานละ 49 เมตร จำนวน 3 
แถว คงไว 

สำรวจพบเพิ ่มเติมจากที ่ เสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 

6.2 ระบบระบายน้ำตามแนวยาวของถนนระดับดิน 
รูปแบบเปนทอลอดเหลี่ยม พรอมบอพักน้ำทุกระยะ 15.0 เมตร ตามแนวยาวของ
ถนนระดับดิน และถนนกลับรถใตสะพาน ดังนี้ 
ซายทาง 

(1) กม.73+800-กม.74+350 ขนาดความกวาง 1.80 เมตร ความสูง 1.50 เมตร 
(2) กม.74+350-กม.74+480 ขนาดความกวาง 1.80 เมตร ความสูง 1.80 เมตร 
(3) กม.74+780-กม.75+700 ขนาดความกวาง 1.80 เมตร ความสูง 1.80 เมตร 

ขวาทาง 
(1) กม.73+500-กม.74+290 ขนาดความกวาง 1.80 เมตร ความสูง 1.50 เมตร 
(2) กม.74+290-กม.74+480 ขนาดความกวาง 1.80 เมตร ความสูง 1.80 เมตร 
(3) กม.74+780-กม.75+450 ขนาดความกวาง 1.80 เมตร ความสูง 1.80 เมตร 

รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

- - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 2 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) รายละเอียดโครงการ 
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

6) ระบบระบายน้ำ    
6.3 ระบบระบายน้ำบนสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
รูปแบบการระบายน้ำบนสะพานขามแมน้ำเจาพระยา เปนการตอทอลงมา
บริเวณเสาตอมอริมตลิ่ง เพื่อระบายน้ำลงสูบอพักดานลาง และระบายออก
ผานทอระบายน้ำตามแนวยาวดานขางทางลงสู แมน้ำเจาพระยาตอไป 
รวมทั้งจัดใหมีบอพัก (Manhole W/Flap Gate) เพื่อชะลอความเร็วของ
น้ำบริเวณจุดสุดทายกอนระบายทิ้งลงสูแมน้ำเจาพระยา 

รูปแบบเปนไปตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- - 

7) แหลงวัสดุกอสราง 
- แหลงหิน และแหลงดินลูกรัง : อยูในพื้นที่จังหวัดสระบุรี และใชเสนทาง
ในการขนสง คือ ทางหลวงหมายเลข 1 เขาสูทางหลวงหมายเลข 9  

 
แหลงเดียวกับที ่ เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

 
- 

 
- 

- แหลงทราย : อยู ในพื ้นที ่จังหวัดปทุมธานี พระนครศรีอยุธยา และ
อางทอง ซึ่งใชเสนทางในการขนสง คือ ทางหลวงหมายเลข 347 เขาสูทาง
หลวงหมายเลข 9  

แหลงเดียวกับที ่ เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

- - 

- ช ิ ้นส วนของคานรูปกลองสำเร ็จรูป : ไม ได ระบุไว ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

มีการขนสงจากโรงงานผลิตชิ้นสวนสะพานของ บริษัท ประยูร
วิศว จำกัด ตั้งอยูที่บริเวณ ตำบลคลองหนึ่ง อำเภอคลองหลวง 
จังหวัดปทุมธานี โดยมีระยะทางมาถึงพื้นที่โครงการประมาณ 30 
กิโลเมตร โดยใชทางหลวงหมายเลข 1 และทางหลวงหมายเลข 9 
เปนเสนทางขนสง ในชวงกลางคืนระหวางเวลา 00.00-04.00 น. 

เพ ิ ่ มเต ิ มจากท ี ่ เสนอไว  ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง เนื่องจากการขนสงชิ้นสวน
ขนาดใหญ ตองดำเนินการขนสงในชวงเวลากลางคืน 
เพื่อหลีกเลี่ยงชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรหนาแนน / 
ติดขัด รวมทั้งจากการตรวจสอบ ไมพบปญหาดานการ
คมนาคมขนสงในชวงการขนสงชิ้นสวนขนาดใหญ 

8) บานพักคนงานกอสราง 
ตั้งอยูบริเวณทางแยกตางระดับสามโคก คาดการณวาจะมีเจาหนาที่และ
คนงานกอสราง จำนวน 150 คน 

8) บานพักคนงานกอสราง 
ตั้งอยูบริเวณทางหลวงหมายเลข 3309 หมู 1 บานชางทอง ตำบล
เชียงรากนอย อำเภอบางไทร จังหวัดพระนครศรีอยุธยา มี
เจาหนาที่และคนงานกอสราง จำนวน 120 คน 

 
เป นพื ้นที ่ของผู ร ับจ างก อสราง ซึ ่งมี
ระยะหางจากพื ้นที ่ก อสรางโครงการฯ 
เพียง 2 กิโลเมตร รวมทั้งมีความสะดวกตอ
การขนส งทางน ้ำ ส วนจำนวนคนงาน
เปล ี ่ยนแปลงได ตามล ักษณะงานและ
ปริมาณงานในแตละชวง 

 
ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง เนื่องจากมีเจาหนาที่และ
คนงานกอสรางนอยกวาที่คาดการณไว รวมทั้งบานพัก
คนงานกอสรางอยูหางจากแมน้ำเจาพระยา 600 เมตร 
และหางจากคลองเชียงรากนอย 180 เมตร ผูรับจาง
กอสรางได จ ัดใหม ีการติดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปชั่วคราว มีการกอสรางคันดินรอบพื้นที่ และ
มีบอรองรับน้ำเสียทั้งหมดที่เกิดขึ้น เพื่อปองกันไมใหมี
การระบายออกสู แหลงน้ำภายนอกพื ้นที ่บ านพัก
คนงาน ซึ่งสามารถรองรับไดกรณีมีผูพักอาศัยเพิ่มขึ้น 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
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2.2 สถานะโครงการ 

 ปจจุบัน กรมทางหลวง ไดรับงบประมาณในการกอสราง โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
บนทางหลวงหมายเลข 3901 และ 3902 จ.ปทุมธานี จ.พระนครศรีอยุธยา 1 แหง ซึ่งมีจุดเริ่มตนของงานกอสราง ที่  
กม.73+800 ถึง กม.75+700 ระยะทางรวม 1.9 กิโลเมตร แนวเสนทางโครงการตัดผานแหลงน้ำ 3 แหง ไดแก คลองยาย
หอม (กม.74+227.800) คลองชลประทาน (กม.74+337.700) และแมน้ำเจาพระยา (กม.74+276) มีรายละเอียดการ
ดำเนินการกอสราง ดังตารางที่ 2.2-1 สวนแผนและผลการดำเนินงานของโครงการฯ ดังตารางที่ 2.2-2 และรูปที่ 2.2-1 
สำหรับสภาพกิจกรรมกอสรางของโครงการฯ ดังภาพที่ 2.2-1  

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 2 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) รายละเอียดโครงการ 
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ตารางที่ 2.2-1 
รายละเอียดการดำเนินการกอสราง 

ชื่องานกอสราง จุดเริ่มตน-จุดสิ้นสุด ผูรับเหมากอสราง วันเริ่มตน-วันสิ้นสุด สัญญา ระยะเวลากอสราง สำนักกอสราง นายชางโครงการ 
โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
บนทางหลวงหมายเลข 3901 และ 3902 จ.ปทุมธานี 
จ.พระนครศรีอยุธยา 1 แหง 

กม.73+800 ถึง กม.75+700 
ระยะทางรวม 1.9 กิโลเมตร 

บริษัท ประยูรวิศว 
จำกัด 

สัญญาเลขที่ สส.15/2566 ลงวันที่  
7 ก.ย.66 ตั้งแตวันที่ 8 ก.ย.66 
สิ้นสุดวันที่ 22 ส.ค.69  

1,080 วัน สำนักกอสรางสะพาน  
กรมทางหลวง 

นายณัฐวุฒิ เอกกิตติ 

 

ตารางที่ 2.2-2 
แผนและผลการดำเนินงานของโครงการฯ 

กิจกรรมกอสราง (ธ.ค.68) 
ความกาวหนางาน (%) (ธ.ค.68) 

ปญหาอุปสรรค แนวทางแกไข 
ผลงานรวม  แผนงานรวม  เร็ว/ชา กวาแผนงาน  

- กอสรางระบบระบายน้ำ และบดอัด
ผิวทางบริเวณจุดกลับรถใตสะพานขาม
แมน้ำเจาพระยา ฝง จ.ปทุมธาน ี
- กอสรางเชิงลาดสะพาน ทล.3902 ฝง  
จ.ปทุมธาน ี
- ติดตั้งราวสะพาน (Parapet) เชิงลาด
สะพาน ฝง จ.พระนครศรีอยุธยา 
- เท Concrete Barrier บริเวณจุดกลับ
รถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ฝง 
จ.พระนครศรีอยุธยา 
- กอสรางโครงสรางสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา 

61.073 63.221 -2.148 - ปรับรูปแบบและตำแหนงกอสราง 
Stair Tower บนทางหลวงหมายเลข 
3901 และ 3902 (ฝงตนทาง)  

- ประชุมรวมกับสำนักสำรวจและออกแบบเมื่อวันที่ 
23 พฤษภาคม พ.ศ.2568 ในที ่ประช ุมม ีมต ิ ให
โครงการฯ ดำเนินการปรับแบบกอสรางใหมีความ
สอดคลองกับสภาพหนางาน 
- ประช ุมร วมก ับแขวงทางหลวงปท ุมธาน ี  และ
ผูเชี่ยวชาญดานสิ่งแวดลอม เมื่อวันที่ 16 กรกฎาคม 
พ.ศ.2568 มติในที่ประชุม มีความเห็นสอดคลองใน
การปรับลดขนาดความสูง เพื ่อลดผลกระทบตอภูมิ
ทัศนและโบราณสถาน 
- อยู ระหวางการปรับรูปแบบงานโครงสราง Stair 
Tower 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 2 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 2.2-1 ความกาวหนาของการกอสรางประจำเดือนธันวาคม พ.ศ.2568 
โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บนทางหลวงหมายเลข 3901 และ 3902 จ.ปทุมธานี จ.พระนครศรีอยุธยา 1 แหง 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 2 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) รายละเอียดโครงการ 
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กอสรางเชิงลาดสะพาน ทล.3902 ฝง  

จ.ปทุมธานี 
การบดอัดผิวทางบริเวณจุดกลับรถใตสะพานสะพานขามแมน้ำ

เจาพระยา ฝง จ.ปทุมธานี 

  

การกอสรางระบบระบายน้ำ บริเวณจุดกลับรถใตสะพานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ฝง จ.ปทุมธานี 

  
การกอสรางโครงสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 

  
การเท Concrete Barrier บริเวณจุดกลับรถใตสะพานสะพาน

ขามแมน้ำเจาพระยา ฝง จ.พระนครศรีอยุธยา 
การประกอบโครงสราง Form Traveller 

ภาพที่ 2.2-1 สภาพกิจกรรมกอสรางของโครงการฯ ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2568 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 2 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) รายละเอียดโครงการ 
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2.3  สภาพแนวเสนทางปจจุบัน 

 สภาพปจจุบันของแนวเสนทางกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการท
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวง
แหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) พบวาอยูระหวางการ
กอสราง สำหรับพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบที่ตั้งอยูตามแนวเสนทาง ไดแก โบราณสถาน แหลงโบราณคดี และ
แหลงประวัติศาสตร ในระยะ 1 กิโลเมตร จำนวน 5 แหง ไดแก โบสถวัดมหิงษาราม (ระยะหาง 820 เมตร) โบสถวัดโบสถ 
(ระยะหาง 680 เมตร) เนินมณฑปวัดกราง (ระยะหาง 180 เมตร) กลุมโบราณสถานวัดทายเกาะ (เวียงจาม) (ระยะหาง 970 
เมตร) และคลองยายหอม (ตัดผานแนวเสนทางโครงการที่ กม.74+227.800)  

 สำหรับพื้นที่ออนไหวตอผลกระทบดานสิ่งแวดลอมภายในระยะ 500 เมตร จากแนวกึ่งกลางเสนทาง โครงการ
ทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดาน
ตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนาน
สะพานขามแมน้ำเจาพระยา) พบวา มีชุมชน จำนวน 4 ชุมชน ศาสนสถาน จำนวน 5 แหง รวมทั้งสิ ้น 8 แหง เมื่อ
เปรียบเทียบกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ตำแหนงพื้นที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบที่ตั้งอยูตามแนวเสนทาง สวนใหญยังคงมีลักษณะเชนเดียวกับผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โดยมีพื้นที่ออนไหวที่เปลี่ยนแปลงไป 1 แหง โดยมีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.3-1 สวนตำแหนงพื้นที่
ออนไหวปจจุบันแสดงดังรูปที่ 2.3-1 สำหรับสภาพปจจุบันของแนวเสนทางโครงการปจจุบัน แสดงดังรูปที่ 2.3-2 
 

ตารางที่ 2.3-1 
การเปรียบเทียบพื้นที่ออนไหว 

พื้นที่ออนไหวใน 
รายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
พื้นที่ออนไหวในปจจุบัน 

สรุปพื้นที่ออนไหวที่
เปลี่ยนแปลง 

ผลกระทบที่เกิดจากการ
เปลี่ยนแปลง 

8 แหง 
ไดแก  
 วัดกราง 
 วัดโบสถ 
 วัดมหิงษาราม 
 วัดทายเกาะ (เวียงจาม) 
 คลองยายหอม 
 หมู 1 บานทายดง 
 หมู 3 บานตนสะตือ 
 หมู 4 บานโพแตงใต 

9 แหง 
ไดแก  
 วัดกราง 
 วัดโบสถ 
 วัดมหิงษาราม 
 วัดทายเกาะ (เวียงจาม) 
 คลองยายหอม 
 หมู 1 บานทายดง 
 หมู 3 บานตนสะตือ 
 หมู 4 บานโพแตงใต 
 หมู 1 บานเชียงรากนอย 

มีพื้นที่ออนไหว เพิ่มขึ้น 1 แหง 
ไดแก 
 หมู 1 บานเชียงรากนอย 

ตำบลเชียงรากนอย 
อำเภอบางไทร จังหวัด
พระนครศรีอยุธยา 

ผลกระทบไม  เปล ี ่ ยนแปลง 
เนื่องจาก ชุมชนที่เพิ่มขึ้นมีการ
กอตั ้งมากอนป พ.ศ.2564 แต
ไมไดแสดงในรายงาน EIA ดังนั้น 
การสำรวจพบพื้นที ่ออนไหว 1 
แหงเพิ่มเติม จึงไมไดเปนผลมา
จากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ 
แ ต  เ ป  น ผ ล ม า จ า ก ก า ร
เปลี่ยนแปลงขอบเขตพื้นที่ศึกษา
ในปจจุบันใหมีความครอบคลุม
พื้นที่ที่อาจไดรับผลกระทบจาก
กิจกรรมตางๆ จากการพัฒนา
โครงการ รวมท ั ้ งมาตรการ
ปองก ันและแก ไขผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล อม ท ี ่กำหนดไว  ใน
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม สามารถปองกัน
ผลกระทบตอพื ้นที ่อ อนไหวที่
เพิ ่มข ึ ้นได  จ ึงไมจำเปนต อง
กำหนดมาตรการฯ เพิ่มเติม 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 2 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 2.3-1 ตำแหนงพื้นที่ออนไหวปจจุบนั ตลอดแนวเสนทางโครงการ 

  

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม.73+800 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.75+700 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 2 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) รายละเอียดโครงการ 
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รูปที่ 2.3-2 สภาพแนวเสนทางโครงการปจจุบัน 

 
 

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม.73+800 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.75+700 





การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 3 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
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บทที่ 3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการ
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม.ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอ 
วงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ซึ่งจัดทำโดย บริษัท  
เทสโก จำกัด และบริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท จำกัด มีจุดเริ่มตนที่ กม.73+800 บริเวณหมู 1 บานทายดง ตำบล 
บางกระบือ อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี และสิ้นสุดที่ กม.75+700 บริเวณหมู 4 บานโพแตงใต ตำบลโพแตง อำเภอ 
บางไทร จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ระยะทางรวม 1.9 กิโลเมตร ไดผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการ
พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 
45/2565 เมื่อวันที่ 23 ธันวาคม พ.ศ.2565 และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ในการ
ประชุมครั้งที่ 2/2566 เมื่อวันที่ 19 มิถุนายน พ.ศ.2566 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ ระบุใหกรมทางหลวงปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมอยางเครงครัด 

 ปจจุบัน (ธันวาคม พ.ศ. 2568) อยูระหวางการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ดังนั้น การดำเนินการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวาง
เมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม.ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดาน
ตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ที่กรมทางหลวงไดวาจาง บริษัท เอเซีย แล็ป 
แอนด คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบในครั้งนี้ จึงประกอบดวย การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะกอสราง ดังรายละเอียดวิธีการดังตอไปนี ้

3.1 เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ 
เกณฑการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ 

 บริษัทที่ปรึกษามีหลักเกณฑในการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม การประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและแผนปฏิบัติการฯ แสดงดังตารางที่ 3.1-1 ถึง ตารางที่ 3.1-3 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 3 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
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ตารางที่ 3.1-1 
เกณฑการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการ สัญลักษณ ความหมาย 

ปฏิบัติครบถวน  - ผลการปฏิบัต ิตามมาตรการที ่กำหนดในกรณีที ่โครงการปฏิบ ัต ิตามมาตรการ 
ที่กำหนดไดครบตามเงื่อนไข 

ปฏิบัติไมครบถวน  - ไดปฏิบัติตามมาตรการแตไมครบถวนตามทุกเงื่อนไข 
- มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวบางสวนและมีบางสวนที่ยังไมถึงเวลาตองปฏิบัต ิ

ไมไดปฏิบัติ  - ผลการปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการในกรณ ีท ี ่ โครงการไม  ได ปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการ 
ที่กำหนดไว 

ไมสามารถประเมินผลได  - มาตรการกำหนดใหปฏิบัติ แตในขณะที่ประเมินยังไมถึงเวลาที่โครงการจะตองปฏิบัต ิ
- มาตรการที่กำหนดไวไมมีความจำเปนตองปฏิบัติในปจจุบัน 

ไมเกี่ยวของกับโครงการ  - มาตรการที่กำหนดไวเกี่ยวของกับโครงการ 
- มาตรการที่กำหนดไวไมใชหนาที่ของกรมทางหลวง  

ตารางที่ 3.1-2 
เกณฑการประเมินประสิทธิผลของมาตรการ 

เกณฑการประเมินประสิทธิผล 
ของมาตรการ 

สัญลักษณ ความหมาย 

มีประสิทธิผล ■ มีการนำมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดไปปฏิบัติครบถวน 
ไมมีประสิทธิผล  - มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดไมครบถวน หรือ 

- ไมไดนำมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ดังกลาวไปปฏิบัติ 
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ท่ีกำหนดนั้นไมไดอยูในขอบเขตอำนาจหนาที่ของ

กรมทางหลวง หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดนั้นไมใชภารกิจของกรมทางหลวง หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดนั้นมีเหตุใหไมสามารถปฏิบัติตามได 

หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดนั้นปจจุบันไมมีความจำเปนตองปฏิบัติ 

หรือยังไมถึงเวลาที่จะตองปฏิบัติ 
หมายเหตุ : เงื่อนไขของการปฏิบัติตามมาตรการที่ครบถวน มีดังนี้ 
 1) หากมาตรการกำหนดความถี่ในการดำเนินการ จะตองมีการปฏิบัติใหครบถวนตามจำนวนที่กำหนด 
 2) หากมาตรการกำหนดเงื่อนไขใหปฏิบัติมากกวา 1 อยาง ในมาตรการขอเดียวกัน จะตองปฏิบัติใหครบถวน 
 

ตารางที่ 3.1-3 
เกณฑการประเมินประสิทธิภาพของมาตรการ 

เกณฑการประเมินประสิทธิภาพ 
ของมาตรการ 

สัญลักษณ ความหมาย 

มีประสิทธิภาพ ■ มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดครบถวน และมาตรการดังกลาวสามารถ
ชวยลดผลกระทบไดทั้งหมด 

ไมมีประสิทธิภาพ  - มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ท่ีกำหนดครบถวน แตไมสามารถ
ชวยลดผลกระทบได หรือ 

- มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่ปฏิบัติไมเกี่ยวของกับการลดผลกระทบดาน
สิ่งแวดลอมในปจจัยที่กำหนด 

ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ของโครงการที่กำหนด ไมมีประสิทธิผลในการ
ดำเนินการ หรือไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 3 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
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3.2 การปฏิบัติตามเงื่อนไขของคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงาน 
 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผาน
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการโครงสราง
พื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 45/2565 เมื่อวันที่ 23 ธันวาคม พ.ศ.2565 และไดรับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ในการประชุมครั้งที่ 2/2566 เมื่อวันที่ 19 มิถุนายน พ.ศ.2566 ตามลำดับ 
สำหรับผลการปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ มีรายละเอียดดังตารางที่ 3.2-1 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 3 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.2.1 
การปฏิบัติตามมติคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงาน / มติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 

มติคณะกรรมการผูชำนาญการฯ/คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมติ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. ดำเนินการตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้ง
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กำหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก 
กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบ
นอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา) ของกรมทางหลวง ซึ ่งผานการพิจารณาจากคณะกรรมการ
ผูชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการ
โครงสรางทางบกและอากาศในการประชุมครั ้งที ่ 45/2565 เมื ่อวันที ่ 23 
ธันวาคม พ.ศ.2565 อยางครงครัด 

 กรมทางหลวงไดดำเนินการตามมาตรการปองกัน และ
แกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม รวมทั ้งมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ตามที ่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทาง
ขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทาง
หลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. 
ด านตะว ันตก (บางข ุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนน
เช ื ่อมต อวงแหวนรอบนอกด านตะว ันตกและด าน
ตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) 

ไมมี   - 

2. ใหตั้งงบประมาณ เพื่อดำเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ตามที่
กำหนดไว 

 กรมทางหลวงไดจัดตั้งงบประมาณเพื่อดำเนินการตาม
มาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของ
โครงการ 

ไมมี   - 

3. นำความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เสนอคณะรัฐมนตรี 
เพ ื ่อประกอบการพ ิจารณา ตามมาตรา 49 และมาตรา 51/6 แห ง
พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2561 ตอไป 

 กรมทางหลวง มีการนำความเห็นของคณะกรรมการ
สิ ่งแวดลอมแหงชาติ เสนอตอคณะรัฐมนตรี เพื่อ
ประกอบการพิจารณาใหกอสรางโครงการ  

ไมมี   - 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 3 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
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3.3 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่
โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม.
ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนาน
สะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ตองปฏิบัติตามในระยะกอสรางมีทั้งสิ้น 25 ปจจัย รวม 193 มาตรการ  

 ปจจุบัน กรมทางหลวง ไดรับงบประมาณในการกอสราง โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บน
ทางหลวงหมายเลข 3901 และ 3902 จ.ปทุมธานี จ.พระนครศรีอยุธยา 1 แหง มีจุดเริ ่มตนของงานกอสราง ที่  
กม.73+800 ถึง กม.75+700 ระยะทางรวม 1.9 กิโลเมตร ดำเนินการกอสรางโดย บริษัท ประยูรวิศว จำกัด  

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สามารถ
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ไดดังตารางที่ 3.3-1 จากการตรวจสอบผลการปฎิบัติตามมาตรการทั่วไป พบวา สวนใหญ
มีการปฏิบัติตามครบถวน สำหรับสรุปผลการปฎิบัติตามมาตรการ ในแตละปจจัยสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางที่ 3.3-2   

ตารางที่ 3.3-1 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  
(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ มาตรการทั่วไป ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
ปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 4 142 
ปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน 1 14 
ไมไดปฏิบัต ิ - - 
ไมสามารถประเมินผลได 3 29 
ไมเกี่ยวของกับโครงการ - - 

รวม 
8 185 

193 

 สำหรับการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม  
มีรายละเอียดดังตารางที่ 3.3.3 สวนรายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
การประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางที่ 3.3.4 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 3 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
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ตารางที่ 3.3-2 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการในระยะกอสราง แตละปจจัยสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการ
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดาน

ตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) 

ลำดับ มาตรการ 
การปฏิบัติตามมาตรการ (บริษัท ประยูรวิศว จำกัด) 

ปฏิบัติ 
ปฏิบัติ 

ไมครบถวน 
ไมปฏิบัติ 

ไมสามารถ
ประเมินผล 

ไมเกี่ยวกับ
โครงการ 

รวม 

มาตรการทั่วไป 4 1 - 3 - 8 
มาตรการปจจัยสิ่งแวดลอม  

1 ธรณีวิทยาและแผนดินไหว 4 - - - - 4 
2 ทรัพยากรดิน 10 - - 5 - 15 
3 น้ำผิวดิน 9 1 - 3 - 13 
4 อากาศและบรรยากาศ 6 1 - - - 7 
5 เสียง 3 1 - 2 - 6 
6 ความสั่นสะเทือน 5 - - 1 - 6 
7 ระบบนิเวศน้ำ 2 - - - - 2 
8 ระบบนิเวศบก 1 1 - - - 2 
9 สัตวในระบบนิเวศ 4 - - 2 - 6 
10 พืชในระบบนิเวศ 1 2 - - - 3 
11 สิ่งมีชีวิตหายาก 1 - - - - 1 
12 การคมนาคมขนสง 26 1 - 4 - 31 
13 สาธารณูปโภค 7 - - 1 - 8 
14 การระบายน้ำและควบคุมน้ำทวม 6 - - 2 - 8 
15 เศรษฐกิจและสังคม 11 - - - - 11 
16 การสาธารณสุข 8 3 - 2 - 13 
17 อาชีวอนามัย 11 1 - 1 - 13 
18 การแบงแยก 3 - - - - 3 
19 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 5 1 - 1 - 7 
20 ความปลอดภัยในสังคม 3 - - 1 - 4 
21 สุขาภิบาล 9 - - 1 - 10 
22 ผูใชทาง 1 1 - - - 2 
23 ประวัติศาสตร โบราณคดี โบราณสถาน 

และศาสนา 
4 1 - 2 - 7 

24 สุนทรีภาพ 2 - - 1 - 3 
รวม 146 15 0 32 - 193 

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 3 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
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ตารางที่ 3.3.3 
สรุปผลการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ 

ลำดับ ปจจัยสิ่งแวดลอม มีประสิทธิผล ไมมีประสิทธิผล 
ประเมิน

ประสิทธิผลไมได 
รวม มีประสิทธิภาพ ไมมีประสิทธิภาพ 

ประเมิน
ประสิทธิภาพไมได 

รวม 

มาตรการทั่วไป 4 1 3 8 4 - 4 8 
มาตรการปจจัยสิ่งแวดลอม   

1 ธรณีวิทยาและแผนดินไหว 4 - - 4 4 - - 4 
2 ทรัพยากรดิน 10 - 5 15 10 - 5 15 
3 น้ำผิวดิน 9 1 3 13 9 - 4 13 
4 อากาศและบรรยากาศ 6 1 - 7 6 - 1 7 
5 เสียง 3 1 2 6 3 - 3 6 
6 ความสั่นสะเทือน 5 - 1 6 5 - 1 6 
7 ระบบนิเวศน้ำ 2 - - 2 2 - - 2 
8 ระบบนิเวศบก 1 1 - 2 1 - 1 2 
9 สัตวในระบบนิเวศ 4 - 2 6 4 - 2 6 
10 พืชในระบบนิเวศ 1 2 - 3 1 - 2 3 
11 สิ่งมีชีวิตหายาก 1 - - 1 1 - - 1 
12 การคมนาคมขนสง 26 1 4 31 26 - 5 31 
13 สาธารณูปโภค 7 - 1 8 7 - 1 8 
14 การระบายน้ำและควบคุมน้ำ

ทวม 
6 - 2 8 6 - 2 8 

15 เศรษฐกิจและสังคม 11 - - 11 11 - - 11 
16 การสาธารณสุข 8 3 2 13 8 - 5 13 
17 อาชีวอนามัย 11 1 1 13 11 - 2 13 
18 การแบงแยก 3 - - 3 3 - - 3 
19 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 5 1 1 7 5 - 2 7 
20 ความปลอดภัยในสังคม 3 - 1 4 3 - 1 4 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 3 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
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ตารางที่ 3.3.3 
สรุปผลการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ (ตอ) 

ลำดับ ปจจัยสิ่งแวดลอม มีประสิทธิผล ไมมีประสิทธิผล 
ประเมิน

ประสิทธิผลไมได 
รวม มีประสิทธิภาพ ไมมีประสิทธิภาพ 

ประเมิน
ประสิทธิภาพไมได 

รวม 

21 สุขาภิบาล 9 - 1 10 9 - 1 10 
22 ผูใชทาง 1 1 - 2 1 - 1 2 
23 ประว ัต ิศาสตร  โบราณคดี  

โบราณสถาน และศาสนา 
4 1 2 7 4 - 3 7 

24 สุนทรีภาพ 2 - 1 3 2 - 1 3 
รวม 146 15 32 193 146 0 47 193 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการ 
ทั่วไป 

1. มาตรการและแผนการปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอมที่กรมทางหลวงตอง
ปฏิบัต ิ

      

 1.1) กรมทางหลวงจะตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่เสนอ
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพาน
ขามแมน้ำเจาพระยา ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที ่อำเภอสามโคก จังหวัด
ปทุมธานี และอำเภอบางไทร จังหวัดพระนครศรีอยุธยา และที่คณะกรรมการ
ผูชำนาญการฯ กำหนดเพิ่มเติม โดยนำไปกำหนดเปนเงื่อนไขในสัญญาจาง
ผูรับจางออกแบบกอสราง และ/หรือผูดำเนินการกอสรางและผูบริหาร
จัดการโครงการหรือบำรุงรักษาโครงการ 

 กรมทางหลวง ไดปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  
สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บาง
ปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและ
ดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) 

ไมมี   - 

 1.2) กรมทางหลวงจะตองควบคุมดูแลและกำกับใหผูรับจางออกแบบและ/
หรือผู ดำเนินการกอสรางและผูบริหารจัดการโครงการหรือบำรุงรักษา
โครงการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่เสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที่อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี และ
อำเภอบางไทร จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 กรมทางหลวง มีการควบคุมดูแลและกำกับใหผู ร ับจาง
ออกแบบ หรือผู ดำเนินการกอสราง และผู บริหารจัดการ
โครงการหรือบำรุงรักษา ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่ระบุในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สาย
วงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะ
อิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดาน
ตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) 

ไมมี   - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป 
(ตอ) 

1.3) กรมทางหลวง ตองจัดหาบุคคลที ่ 3 (Third Party) เปนผู ดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่เสนอไวรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที่อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี และ
อำเภอบางไทร จังหวัดพระนครศรีอยุธยา โดยตั ้งงบประมาณรวมอยู ใน
คาใชจายของโครงการภายใตการกำกับดูแลของกรมทางหลวง และแตงตั้ง
คณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการดาน
สิ่งแวดลอม (ซึ่งประกอบดวย กรมทางหลวง สำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม องคการบริหารสวนทองถิ่น องคกร
พัฒนาเอกชนและผู ทรงคุณวุฒิ เปนตน) เพื ่อกำกับดูแลการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอมทั้งโครงการ 

 กรมทางหลวงไดมอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด 
คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอมในระยะ
กอสราง ตามที ่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และจัดทำรายงานผลการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไว ตามสัญญาเลขที ่ สผ.
14/2567 ลงวันที่ 24 มิถุนายน พ.ศ.2567 โดยมีระยะเวลาใน
การดำเนินการทั ้งสิ ้น รวม 720 วัน แตไมมีการจ ัดตั้ ง
คณะกรรมการกำกับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตาม
มาตรการดานสิ ่งแวดลอม เพื่อกำก ับดูแลการติดตาม
ตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม 

กรมทางหลวงได  จ ั ด ให  มี
คณะกรรมการกำกับการศึกษาการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเม ินผลกระทบส ิ ่งแวดลอม
โครงการ ประกอบดวย ผูแทนจาก
หนวยงานตางๆ ภายในกรมทาง
หลวง ซึ ่งมีความเพียงพอสำหรับ
กำกับดูแลการติดตามตรวจสอบและ
การปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการด าน
สิ่งแวดลอมของโครงการ  

 
เนื่องจากปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ 
ที่กำหนด ไม
ครบถวน จึงไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล  
จึงไมสามารถ 
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 

 
สัญญาจางเลขที่ สผ.14/2567 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2567\สะพานขามแมน้ำเจาพระยา\Report\Progress II\Jul-Dec25\t3.3-4.docx รายงานความกาวหนา 2 
3-11 

ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป 
(ตอ) 

1.4) กรมทางหลวง จะตองจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพาน
ขามแมน้ำเจาพระยา ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที ่อำเภอสามโคก จังหวัด
ปทุมธานี และอำเภอบางไทร จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เสนอตอหนวยงานที่
มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต ถาไมมีหนวยงานที่มี
อำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต ใหเสนอตอสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอมและหนวยงานที่
เกี่ยวของทราบทุก 6 ทั้งในระยะกอสรางและระยะดำเนินการ 

 กรมทางหลวงไดมอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด 
คอนซัลแตนท จำกัด เปนบริษัทที่ปรึกษา และจัดทำรายงาน
ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ ที ่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม เพื ่อเสนอตอ
สำน ักงานนโยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและ
สิ่งแวดลอม (สผ.) ตามสัญญาเลขที่ สผ.14/2567 ลงวันที่ 24 
มิถุนายน พ.ศ.2567 มีระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้น รวม 
720 วัน โดยครั้งลาสุดไดนำเสนอรายงานฯ ฉบับ ระหวางเดือน
มกราคม พ.ศ.2568 ถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ.2568 ตอ สผ. เมื่อ
วันที่ 28 พฤศจิกายน พ.ศ.2568 

ไมมี   

 
สำเนาหนังสือนำสงรายงานฯ สผ. 

 2. ในกรณีที่กรมทางหลวง (และ/หรือหนวยงานที่เปนผูดำเนินโครงการ) มี
ความจำเปนตองเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการหรือมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอมหรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ใหแตกตางออกไปจากที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมโครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ของกรมทางหลวง 
ตั ้งอยู ท ี ่อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี และอำเภอบางไทร จังหวัด
พระนครศรีอยุธยา คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็นไวแลว 
ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติหรือ
อนุญาตหรือหนวยงานเจาของโครงการแลวแตกรณีใหดำเนินการโครงการ
ตามกฎหมายเปนผูพิจารณาดำเนินการ ดังนี้ 

      

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป 
(ตอ) 

2.1) หากหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาตหรือ
หนวยงานเจาของโครงการแลวแตกรณีเห็นวาการแกไขเปลี ่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการฯ ไมกระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ผานการพิจารณา
ให ความเห ็นหร ือเห ็นชอบจากคณะกรรมการผ ู ชำนาญการฯ และ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติแลว ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติหรือ
อนุญาตหรือหนวยงานเจาของโครงการแลวแตกรณีรับจดแจงการปรับปรุง
แกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหเปนไปตามหลักเกณฑและเงื่อนไขที่กำหนดไว
ในกฎหมายนั้น  ๆตอไปพรอมกับใหจัดทำสำเนาการปรับปรุงแกไขมาตรการฯ 
ที่รับจดแจงไวสงใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอมเพื่อทราบ 

 ปจจุบันมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ และมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม เพียงเล็กนอย โดยมี
รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 ปจจุบันอยูระหวางการรวบรวม
ขอมูลเพื่อเสนอขอรับความเห็นชอบจากอธิบดีกรมทางหลวง  

ไมมี  
อยูระหวางการ
รวบรวมขอมูล
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

ตารางที่ 2.1-9 เปรียบเทียบการ
เปลี่ยนแปลงองคประกอบของ

แนวเสนทางโครงการ 

 2.2) หากหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาตหรือ
หนวยงานเจาของโครงการแลวแตกรณี เห็นวาการแกไขเปลี ่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการกระทบตอสาระสำคัญของการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมใหดำเนินการดังนี้ 

 ปจจุบันมีการแกไขเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ ไดแก 
ทางเทา, หอบันได, ทอลอดเหลี ่ยม และบานพักคนงาน
กอสราง โดยมีรายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 ซึ่งปจจุบันอยู
ระหวางการรวบรวมขอมูลเพื่อเสนอขอรับความเห็นชอบจาก
อธิบดีกรมทางหลวง 

ไมมี  
อยูระหวางการ
รวบรวมขอมูล
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป 
(ตอ) 

2.2.1) กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็นตอรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแลว และการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงาน
ของรัฐที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ตองเสนอให
คณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณาตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการดงันี้ 
ใหหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาตหรือหนวยงาน
เจาของโครงการแลวแตกรณี จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ
หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ ่งแวดลอม เพื ่อเสนอใหคณะกรรมการผูชำนาญการฯ คณะที่เกี ่ยวของ
พิจารณาใหความเห็นประกอบ กอนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงมาตรการ
ดังกลาวและนำเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ พิจารณาตอไปดวย ทั้งนี้ 
หากเปนโครงการที่เขาขายตองเสนอคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทาง
ราชการ ขอใหนำความเห็นของคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติเสนอ
คณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณาตอไป และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดหรือปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอมตามที่
คณะกรรมการผู ชำนาญการฯ และคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติหรือ
คณะรัฐมนตรีใหความเห็นประกอบแลว หนวยงานที ่มีอำนาจหนาที ่ในการ
พิจารณาอนุมัติหรืออนุญาตหรือหนวยงานเจาของโครงการแลวแตกรณีตองแจง
ผลการแกไขเปลี ่ยนแปลงดังกลาวใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบดวย 

     - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป 
(ตอ) 

2.2.2. กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดใหความเห็นตอรายงานการประเมิน
ผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแลว และ
การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของ
หนวยงานของรัฐที่ตองจัดทำรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมนั้น ไม
ตองเสนอใหคณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณาตามระเบียบปฏิบัติของ
ทางราชการ ดังนี้ ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติหรืออนุญาต หรือหนวยงาน
เจาของโครงการ แลวแตกรณี จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียด
โครงการหรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมหรือมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอม ใหสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอใหคณะกรรมการผูชำนาญการ
ฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณาใหความเห็นชอบประกอบกอนการเปลี่ยนแปลง
หรือปรับปรุงมาตรการดังกลาว และนำเสนอคณะกรรมการสิ ่งแวดลอม
แหงชาติเพื่อทราบตอไปดวย และเมื่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลง
รายละเอียดหรือปรับปรุงแกไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่
คณะกรรมการผู ชำนาญฯ และคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติให
ความเห็นประกอบแลว หากหนวยงานที่มีอำนาจหนาที ่ในการพิจารณา
อนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการแลวแตกรณี ตองแจงผล
การแก  ไขเปล ี ่ ยนแปลงด ั งกล  าวให สำน ักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบดวย 

     - 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป 
(ตอ) 

3. ในการกอสรางและดำเนินโครงการ หากพบวาโครงการทำใหมีผลกระทบ
สิ่งแวดลอมหรือมีขอรองเรียนใด  ๆกรมทางหลวง (และ/หรือผูดำเนินการ
กอสราง และผู บริหารจัดการโครงการหรือบำรุงรักษาโครงการ) ตอง
ดำเนินการปองกันและแกไขโดยเรงดวน และแจงสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม และหนวยงานที่เกี่ยวของทราบเพื่อจะ
ไดรวมกันพิจารณาแนวทางและขอเสนอแนะในการแกไขปญหาตอไป 

 จากการตรวจสอบพบวา กรมทางหลวงไดรับการรองเรียนตอ
การไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ ไดแก  

(1) ตำแหนงทางขึ้น-ลง Stair Tower กีดขวางทางเขา-ออก 
บานทาทราย ซึ่งโครงการไดขยับตำแหนง Stair Tower ไปทาง
ฝ งแมน ้ำเจาพระยาอีกประมาณ 8 เมตร จากเดิม กม.
74+489.244 เปน กม.74+497.596 และหมุนฐานบันไดใหหัน
ไปทางริมฝงแมน้ำเจาพระยา 

(2) ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมกอสรางสงผลกระทบตอ
โบราณสถานภายในวัดกราง โดยโครงการไดดำเนินการ
ตรวจสอบความเสียหาย และชดเชยความเสียหายใหกับทางวัด 
รวมทั้งปรับเปลี่ยนรูปแบบของเสาเข็มจากเดิมใชเสาเข็มตอก
ขนาด 0.4x0.4 เมตร เปนเข็มเจาะขนาด 0.8 เมตร เพื ่อลด
ผลกระทบดานความสั่นสะเทือน 

(3) รูปแบบของ Stair Tower มีขนาดและความสูงบดบัง
ทัศนียภาพของวัดกราง ซึ่งโครงการไดมีการแกไขปรับขนาด
ความสูงของ Stair Tower จาก 33.0 เมตร ลดลงเหลือ 28.0 
เมตร เพื่อลดผลกระทบดานทัศนียภาพ 

ซึ่งปจจุบันอยูระหวางการรวบรวม
ขอมูลเพื่อเสนอขอรับความเห็นชอบ
จากอธิบดีกรมทางหลวง 

 
อยูระหวางการ
รวบรวมขอมูล
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

รายละเอียดเอกสารรองเรียน 
แสดงดังภาคผนวก ง-1 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป 
(ตอ) 

4. กรมทางหลวงตองจัดตั้งหนวยประชาสัมพันธโครงการใหแลวเสร็จกอน
กอสราง เพื่อประชาสัมพันธใหประชาชนในพื้นที่และหนวยงานที่เกี่ยวของ 
เชน องคกรปกครองสวนทองถิ่น องคกรพัฒนาเอกชน เปนตน จะไดรับทราบ
วิธีการกอสราง และแผนการดำเนินงานโครงการ ผลกระทบที่คาดวาจะ
เกิดขึ ้น รวมทั ้งมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตลอดจนเปดโอกาสใหมี
สวนรวมในการสังเกตการณ และตรวจสอบขั้นตอนการดำเนินการเพื่อความ
เขาใจอันดีตอกันและปองกันเรื่องรองเรียน 

 กรมทางหลวง ไดมีการจัดตั ้งศูนยประสานงานการแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการเพื่อทำหนาที่รับเรื่องรองเรียน
และประชาสัมพันธเผยแพรข อมูลโครงการและรวบรวม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบตาง  ๆไวที่สำนักงาน
ควบคุมการก อสร างโครงการฯ รวมทั ้งไดต ิดต ั ้ งป าย
ประชาสัมพันธกิจกรรมกอสราง และประชาสัมพันธกิจกรรม
การกอสราง และขอมูลขาวสารตาง  ๆผาน องคการบริหาร
สวนตำบลทายเกาะ และองคการบริหารสวนตำบลบางกระบือ 
ซึ่งเปนหนวยงานทองถิ่นที่รับผิดชอบดูแลพื้นที่ในบริเวณ
แนวเสนทางโครงการ 

ไมมี   - 

1. ธรณีวิทยา
และแผนดินไหว 

1. ในกรณีที่เกิดแผนดินไหวในพื้นที่โครงการ ใหผูรับเหมาหยุดกิจกรรมการ
กอสรางเพื่อตรวจสอบโครงสรางของโครงการ ซึ่งหากพบวามีความเสียหาย 
ใหดำเนินการแกไขโครงสรางของโครงการที่ไดรับความเสียหายโดยเร็วที่สุด 

 จากเหตุการณแผนดินไหวในสาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมา 
เมื ่อวันที่ 28 มีนาคม พ.ศ.2568 ซึ ่งแรงสั ่นสะเทือนสงผล
กระทบในประเทศไทย โครงการฯ จึงไดดำเนินการตรวจสอบ
โครงสรางสะพานหลังจากเหตุการณแผนดินไหว พบวา 
โครงสรางสะพานไมไดรับความเสียหาย 

ไมมี   รายละเอียดผลการตรวจสอบ
โครงสรางสะพานจากเหตุการณ

แผนดินไหว 
แสดงดังภาคผนวก ง-2 

 2. ออกแบบโครงสรางสะพานของโครงการ โดยทำตามคูมือการออกแบบ
สะพานและถนนเพื่อตานแผนดินไหว ซึ่งเปนไปตามแบบมาตรฐานของกรม
ทางหลวง ป พ.ศ.2559 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง ไดออกแบบทางดาน
วิศวกรรมของแนวเสนทางโครงการ และองคประกอบตาง  ๆ
ตามมาตรฐานทางวิศวกรรมงานทาง ซึ ่งสามารถรองรับ
ผลกระทบจากการเกิดแผนดินไหว ตามมาตรฐานของกรมทาง
หลวง 

ไมมี   - 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. ธรณีวิทยา
และแผนดินไหว 
(ตอ) 

3. ออกแบบใหดำเนินการตามกฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนัก ความ
ตานทาน ความคงทนของอาคารในการตานทานแรงสั ่นสะเทือนของ
แผ นด ิ นไหว พ.ศ.2564 และออกแบบให  เป  นไปตามประกาศ
กระทรวงมหาดไทย เรื่อง การออกแบบและคำนวณโครงสรางอาคาร เพื่อ
ตานทานแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ.2564 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง ไดออกแบบทางดาน
วิศวกรรมของแนวเสนทางโครงการ และองคประกอบตาง  ๆ
ตามมาตรฐานทางวิศวกรรมงานทาง ซึ ่งสามารถรองรับ
ผลกระทบจากการเกิดแผนดินไหว ตามที่กฎหมายกำหนด 

ไมมี   - 

 4. ออกแบบตามมาตรฐานการออกแบบโครงสรางสะพานและการตานทาน
แรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว ออกแบบโครงสรางสะพานและการตานทาน
แรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว ออกแบบโดยใชมาตรฐาน AASHTO LRFD 
Bridge Design Specification ,7TH Edition, 2014 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง ไดออกแบบทางดาน
วิศวกรรมของแนวเสนทางโครงการ และองคประกอบตาง  ๆ
ตามมาตรฐานทางวิศวกรรมงานทาง ซึ ่งสามารถรองรับ
ผลกระทบจากการเกิดแผนดินไหว ตามมาตรฐานระดับสากล   

ไมมี   - 

2. ทรัพยากรดิน 1. กรมทางหลวงต องกำก ับด ูแล และควบค ุมงานก อสร  างของ
ผูรับเหมากอสรางที่อาจสงผลกระทบตอทรัพยากรดิน ไดแก งานเปดหนา
ดิน เตรียมพื้นที่ งานควบคุมปองกันผิวหนาดิน การบดอัดปรับความลาด
เอียง และงานดิน เปนตน ใหเปนไปตามแบบกอสรางอยางเครงครัด 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2568 พบวา มี
กิจกรรมงานดิน ไดแก งานบดอัดผิวทางบริเวณจุดกลับรถใต
สะพานขามแมน้ำเจาพระยา และงานบดอัดเชิงลาดสะพาน ฝง 
จ.ปทุมธานี ซึ่งผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินกิจกรรมงานดิน 
ตามรูปแบบกอสรางที่กำหนดไว 

ไมมี   

 
งานบดอัดผิวทางบริเวณจุด 
กลับรถใตสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา ฝง จ.ปทุมธาน ี

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน 
(ตอ) 

2. ติดตั้งแผนเหล็กพืด (Steel sheet pile) บริเวณริมตลิ่งแมน้ำเจาพระยา 
เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของดิน จากการกอสรางตอมอริมตลิ่งแมน้ำ
เจาพระยา 

 ในชวงที่ดำเนินการกอสรางตอมอฐานรากโครงสรางสะพาน
ขามแมน้ำเจาพระยาบริเวณริมตลิ่ง ผูรับเหมากอสราง ได
ติดตั้ง Sheet Pile ตามที่มาตรการกำหนด จากการตรวจสอบ 
พบวา ไดดำเนินกิจกรรมกอสรางตอมอฐานรากโครงสราง
สะพานขามแมน้ำเจาพระยาบริเวณริมตลิ่งแลวเสร็จทั้ง 2 ฝง 
ในเดือนเมษายน พ.ศ.2568  

ไมมี   

 
Sheet Pile ตอมอริมตลิ่ง  

 
ตอมอริมตลิ่ง  

จ.พระนครศรีอยุธยา 
 3. ในกรณีที่ฝนตกหนักใหผูรับเหมากอสรางหยุดการกอสรางกิจกรรมของ

งานดินทันที 
 ผู รับเหมากอสราง ไดหยุดกิจกรรมการกอสรางตางๆ ที่

เกี่ยวของกับงานดิน ทันทีที่มีฝนตกหนัก  
ไมมี   - 

 4. กิจกรรมการกอสรางในบริเวณใกลเคียงแหลงน้ำ หากผูรับเหมากอสราง
จำเปนตองมีการขุดดิน ตองกำหนดขอบเขตหรือระยะอยางชัดเจน เพื่อ
ปองกันการกัดเซาะพังทลายของดิน และการชะลางหนาดินลงสูแหลงน้ำ 
รวมทั้งตองมีการบูรณะ และดูแลตลิ่งใหมีสภาพดังเดิมภายหลังการกอสราง
เสร็จทันที 

 ผูรับเหมากอสราง ไดติดตั้งธงราวเพื่อแสดงขอบเขตกิจกรรม
กอสรางอยางชัดเจน โดยมีระยะหางจากริมตลิ่ง 5 เมตร และ
ดำเนินการบดอัดดินบริเวณริมตลิ่งใหแนนภายหลังการปรับ
ถมทันที รวมทั้งไมพบการชะลางของดินลงสูแหลงน้ำ 

ไมมี   

 
ธงราวริมตลิ่งแมน้ำเจาพระยา 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน 
(ตอ) 

5. บริเวณพื้นที่กอสราง เสนทางการขนสง หรือที่จอดรถ ซึ่งเปนพื้นที่วาง
ปราศจากสิ่งปกคลุม ตองทำการบดอัดดินใหแนนเพื่อลดปญหาการชะลาง
หนาดิน 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการบดอัดดินบริเวณเสนทาง
ขนสงวัสดุกอสรางในพื้นที่โครงการ บริเวณที่กอสรางแลว
เสร็จใหแนน และจากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.
2568 ไมพบการชะลางพังทลายของของหนาดิน 

ไมมี   

 
กม.74+040 (ทล.3901) 

 6. การนำดินเขามาในพื้นที่ตองรีบดำเนินการบดอัดใหแนน เพื่อปองกันการ
ชะลางของดิน 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการบดอัดดินใหแนนทันทีหลังมี
การถมดิน เพื่อปองกันการชะลางของดิน 

ไมมี   

 
กม.74+100 (ทล.3901) 

 7. ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีเจาหนาที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหลน
บริเวณพื้นที่กอสรางโครงการ 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีการลางทำความสะอาดผิวจราจร
เปนประจำทุกวันในชวงหลังเสร็จกิจกรรมการกอสรางในแต
ละวัน 

ไมมี   

 
การทำความสะอาดผิวจราจร 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน 
(ตอ) 

8. นำดินที่เกิดจากดินขุดฐานราก จำนวน 8,890 ลูกบาศกเมตร มาใชในการ
ถมปรับระดับบริเวณใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยาทั้ง 2 ฝง โดยไมเหลือไป
ทิ้งนอกพื้นที่ 

 ผู รับเหมากอสราง ไดนำดินขุดจากฐานรากไปเก็บกองไว
ชั่วคราวที่บริเวณบานพักคนงานกอสราง และนำมาถมปรับ
ระดับบริเวณใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยาทั้ง 2 ฝง  

ไมมี   

 

 
การขุดดินและถมปรับระดับ
บริเวณใตสะพานขามแมน้ำ

เจาพระยา 

 
พื้นที่กองดินชั่วคราว 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน 
(ตอ) 

9. หลีกเลี่ยงการจอดรถที่นำมาใชงานลาดยางบนผิวดินเพื ่อปองกันการ
ปนเปอนของแอสฟลติกคอนกรีตลงสูดิน 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2568 ยังไมมีกิจกรรม
งานลาดยางบนผิวถนน  

ไมมี  
ไมจำเปนตอง
ปฏิบัติตาม
มาตรการ  
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

 10. หมั่นตรวจสอบเครื่องจักรและอุปกรณตางๆ  ใหอยูในสภาพดีและพรอม
ใชกอนการดำเนินกิจกรรมกอสราง เพื่อปองกันการรั่วไหลของน้ำมันจาก
เครื่องยนตลงสูพื้นดิน 

 ผู รับเหมากอสราง มีเจาหนาที ่ตรวจสอบและซอมบำรุง
เครื่องจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของโครงการ
อยางสม่ำเสมอตามคำแนะนำของผูผลิต 

ไมมี   

 
การตรวจสอบเครื่องจักร 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน 
(ตอ) 

11. ในกรณีที่มีสารละลายโพลิเมอรเหลือจากการกอสรางใน
แตละครั ้งผู ร ับเหมากอสรางตองสูบกลับไปในถังเก็บที่
แข็งแรงและนำสารดังกลาวมาใชในการกอสรางเสาเข็มตน
อื่นตอไป 

 โครงการฯ มีความจำเปนตองใชสารละลายเบนโทไนต เนื่องจากเบนโทไนต มี
ความสามารถในการพยุงหลุมเจาะไดดีกวา Polymer โดยใหปฏิบัติตาม
มาตรการ ดังนี้ 
1) สารละลายเบนโทไนตที่เหลือจากการกอสรางในแตละครั้ง จะสูบกลับเขาไป
ในถังเก็บสารละลาย และนำมาใชในการกอสรางเสาเข็มตนอื่นที่เหลือตอไป 
2) สำรองสารละลายเบนโทไนตไวในพื้นที่กอสราง ไมเกิน 2,000 ลบ.ม. 
3) กำหนดสารละลายเบนโทไนตใหเพียงพอตอการใชงานในแตละครั้ง 
4) แยกเก็บกองดินที่ปนสารละลายเบนโทไนต และดินที่ไมปนออกจากกัน 
5) พื้นที่เก็บกองดินอยูหางจากแหลงน้ำไมนอยกวา 150 เมตร พรอมทั้งมีราง
ระบายน้ำรอบพื้นที่และมีบอพักน้ำเพื่อรองรับน้ำฝนที่ชะลางกองดิน และนำ
น้ำจากบอพักน้ำกลับมาฉีดพรมกองดินปนโดยไมมีการระบายออกสูภายนอก
พื้นที่โครงการ 
6) คนงานที่ปฏิบัติงานที่อาจมีความจำเปนตองสัมผัสสารละลายเบนโทไนต มี
การสวมใสอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล เชน ถุงมือยาง เพื่อความ
ปลอดภัย และปองกันการสัมผัสสารละลายเบนโทไนตโดยตรง 
จากการตรวจสอบ พบวา โครงการฯ ไดดำเนินการขุดเจาะฐานรากตอมอสะพาน
ขามแมน้ำเจาพระยา และตอมอเชิงลาดสะพานแลวเสร็จในเดือนเมษายน พ.ศ.
2568 ซึ่งในปจจุบันไมมีการใชสารละลายเบนโทไนตแลว 

เนื่องจากโครงสรางฐานราก
ของสะพานข  ามแม น้ ำ
เจ าพระยาเปนหลุมเจาะ
สี่เหลี่ยม ซึ่งเปนหลุมเจาะ
ขนาดใหญ   จ ึ งม ี ความ
จำเปนตองใชสารละลายเบน
โทไนต ซึ่งมีความสามารถใน
การพยุงหลุมเจาะไดดีกวา 
Polymer ในการพยุงหลุม
เจาะเสาตอมอ  
 

 
โครงการฯ มี
ความจำเปน 
ตองใชสาร 
ละลายเบนโท
ไนต เนื่องจาก
เบนโทไนต มี
ความสามารถ
ในการพยุงหลุม
เจาะไดดีกวา 
Polymer  
จึงไมสามารถ
ประเมินประ 
สิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

 

 
ถังเก็บสารละลายเบนโทไนท 

ในชวงที่ผานมา 

 
ตอมอสะพานขามแมน้ำ

เจาพระยา  

 12. ในกรณีที่ตองกำจัดสารละลายโพลิเมอร สวนที่เหลือคิด
เปนรอยละ 15 ของเสาเข็มตนสุดทายในกลุมตอมอนั้น ให
นำไปฝงกลบในเขตทางหลวง 

 

 13. ผูรับเหมากอสรางตองกำหนดปริมาณการใชสารละลาย
โพลิเมอรใหเพียงพอกับการใชงาน เพื่อลดปริมาณการเก็บ
สำรองสารละลายในพื้นที่มากเกินความจำเปน 

 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. ทรัพยากรดิน 
(ตอ) 

14. ดำเนินการปรับปรุงคุณภาพดินฐานรากชวงทางขนานสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา โดยวิธีการเรงการทรุดตัวของชั้นดิน (Preloading) โดยออกแบบให
คันดินถมมีความสูง 3.0 เมตร ระยะเวลา 9 เดือน เพื่อใหมีการทรุดตัวรวมให
มากที่สุด (Total Settlement) และคงเหลือการทรุดตัวนอยที่สุด 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการปรับปรุงคุณภาพดินฐานราก
ดวยวิธ ีการเรงการทรุดตัวของชั ้นด ิน (Preloading) โดย
ออกแบบใหคันดินถมมีความสูง 3.0 เมตร ตั้งแตเดือนธันวาคม 
พ.ศ.2566 ถึงเดือนสิงหาคม พ.ศ.2567 รวมระยะเวลา 9 เดือน 
กอนที่จะดำเนินการกอสรางกิจกรรมผิวทาง ตามที่มาตรการ
กำหนด 

ไมมี   

 
กม.75+500 (ทล.3902) 

ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2567 
 15. ขณะที่ดำเนินการกอสรางทางกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา

ดำเนินการติดตั้ง Concrete Slope Protection เพื่อปองกันการกัดเซาะแนว
ตลิ่ง 

 การต ิดต ั ้ งโครงสร างป องก ันการก ัดเซาะแนวตล ิ ่ง มี
รายละเอียดดังนี้  

- ทางกลับรถใตสะพาน จ.ปทุมธานี เป นการติดตั้ ง 
Retaining Wall  

- ทางกลับรถใตสะพาน จ.พระนครศรีอยุธยา เปนการติดตั้ง 
Concrete Slope Protection  
และจากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2568 พบวา อยู
ระหวางบดอัดผิวทางกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
และรอการกอสรางฐานราก Stair Tower จึงยังไมไดติดตั้ง
โครงสรางปองกันการกัดเซาะแนวตลิ่ง 

ไมมี  
เนื่องจากอยู
ระหวางรอการ
ติดตั้ง โครงสราง
ปองกันการกัด
เซาะแนวตลิ่ง  
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. น้ำผิวดิน 1. การเจาะเสาเข็มลงไปในน้ำดวยปนจั่น จะตองมีการวางปลอกเหล็กชั่วคราว
เพื่อปองกันการฟุงกระจายของตะกอนดิน 

 ในขณะดำเนินกิจกรรมการขุดเจาะฐานรากสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา ในระยะที่ผาน ผูรับเหมากอสรางดำเนินการวาง
ปลอกเหล็ก (Casing) ในแมน้ำเจาพระยาเพื่อปองกันการฟุง
กระจายของตะกอนดินจากกิจกรรมการเจาะเสาเข็ม ซึ่งได
ดำเนินการขุดเจาะฐานรากในแมน้ำเจาพระยาแลวเสร็จใน
เดือนเมษายน พ.ศ.2568 และเมื ่อพิจารณาผลการตรวจ
วิเคราะหคุณภาพน้ำในแมน้ำเจาพระยาทั้ง 3 แหง ไดแก (1) 
กอนผานพื้นที่กอสราง 500 เมตร (2) บริเวณพื้นที่กอสราง (3) 
หลังผานพื้นที่กอสราง 500 เมตร พบวา คุณภาพน้ำผิวดิน
เมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 ซึ่งเปนชวงกอนที่จะ
ดำเนินกิจกรรมการขุดเจาะฐานรากแลวเสร็จ พบวา มีคาความ
ขุนระหวาง 6.1-6.6 NTU และปริมาณของแข็งทั้งหมดระหวาง 
222-226 มก./ล. ตามลำดับซึ่งมีคาใกลเคียงกัน ดังนั้น การวาง
ปลอกเหล็ก เพื่อเจาะเสาเข็ม สามารถปองกันการฟุงกระจาย
ของตะกอนดินทองน้ำได โดยมีรายละเอียดผลการตรวจวัด
แสดงไวในขอ 4.2.1 คุณภาพน้ำผิวดิน  

ไมมี   

 
ปลอกเหล็ก (Casing)  

ในชวงที่ผานมา 

 

 2. ในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียดของโครงการ ตองคำนึงถึงการปองกัน
การกัดเซาะบริเวณตอมอของสะพาน (Local Scour) ตลอดจนการปองกัน
ตลิ่งทั้งสองดาน โดยใหยึดถือวิธีการออกแบบโครงสรางสะพานตามมาตรฐาน
ของ AASHTO รวมทั้งใหคำนึงถึงระดับความสูงของชองลอดสะพานขางเคียง 
ทั้งที่อยูเหนือน้ำและทายน้ำ 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง ได ออกแบบ 
โครงสรางตอมอเพื่อปองกันการกัดเซาะบริเวณตอมอของ
สะพาน (Local Scour) และปองกันตลิ ่งทั ้งสองดาน ตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง 

ไมมี   รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. น้ำผิวดิน 
(ตอ) 

3. การกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา กำหนดใหมี sheet pile ในแหลง
น้ำลอมรอบพื้นที่ในการกอสรางฐานรากและจัดใหมีมานดักตะกอนกอน
ดำเนินการตอกเสาเข็มและกอสรางฐานราก ปองกันการฟุงกระจายของ
ตะกอนบริเวณตอมอ 

 ผูรับเหมากอสรางไดใชวิธีการกดปลอกเหล็ก (Casing) เพื่อ
เจาะเสาเข็มและกอสรางฐานรากโครงสรางสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา แทนการติดตั ้ง sheet pile ชวยปองกันการฟุง
กระจายของตะกอนดินจากกิจกรรมการเจาะเสาเข็มได รวมทั้ง
ไดดำเนินการติดตั้งมานดักตะกอน (Silt Curtain) เพื่อปองกัน
การฟุงกระจายของตะกอนดิน ซึ่งกิจกรรมการขุดเจาะฐานราก
ในแมน้ำเจาพระยาไดดำเนินการแลวเสร็จในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2568  

การวางปลอกเหล ็ก (Casing) ใน
แมน้ำเจาพระยาชวยปองกันการฟุง
กระจายของตะกอนดินจากกิจกรรม
การเจาะเสาเข็มได และเมื่อพิจารณา
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใน
แมน้ำเจาพระยา ทั้ง 3 แหง ไดแก 
(1) กอนผานพื ้นที ่กอสราง 500 
เมตร (2) บริเวณพื้นที่กอสราง (3) 
หลังผานพื้นที่กอสราง 500 เมตร 
พบวา คุณภาพน้ำผิวดินเมื่อวันที่ 
29 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 ซึ่งเปน
ชวงกอนที่จะดำเนินกิจกรรมการขุด
เจาะฐานรากแลวเสร็จ พบวา มีคา
ความขุนระหวาง 6.1-6.6 NTU และ
ปริมาณของแข็งทั ้งหมดระหวาง 
222-226 มก./ล. ตามลำดับซึ่งมีคา
ใกลเคียงกัน ดังนั้น การวางปลอก
เหล็ก เพื ่อเจาะเสาเข ็ม สามารถ
ปองกันการฟุงกระจายของตะกอน
ดินทองน้ำได โดยมีรายละเอียดผล
การตรวจวัดแสดงไวในขอ 4.2.1 
คุณภาพน้ำผิวดิน 

 
เนื่องจากปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ 
ที่กำหนด ไม
ครบถวน จึงไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล  
จึงไมสามารถ 
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 
อยางไรก็ตาม 
หากพิจารณา
ในสวนของ
มาตรการ
ทดแทนที่ได
ดำเนินการกด
ปลอกเหล็ก 
(Casing) 
สามารถปองกัน
การฟุงกระจาย
ของตะกอนดิน
ได จึงถือวา
มาตรการมี
ประสิทธิภาพ 

 
ตอมอสะพานขามแมน้ำ

เจาพระยา 

 
ปลอกเหล็ก (Casing) ในชวงที่

ผานมา  

 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. น้ำผิวดิน 
(ตอ) 

4. จัดใหมานดักตะกอน (Silt Curtain) เพื่อปองกันการฟุงกระจายของการทำ
เข็มเจาะลงไปในทองน้ำ กอนดำเนินการตอกเสาเข็มการตอกเสาเข็มและ
กอสรางฐานราก 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการติดตั้งมานดักตะกอน (Silt 
Curtain) แลวเสร็จเดือนมิถุนายน พ.ศ.2567 ซึ่งเปนชวงกอน
มีกิจกรรมกอสรางในแมน้ำเจาพระยา ซึ่งกิจกรรมการขุดเจาะ
ฐานรากในแมน้ำเจาพระยาไดดำเนินการแลวเสร็จในเดือน
เมษายน พ.ศ.2568 ผูรับเหมากอสรางจึงไดรื้อมานดักตะกอน 
(Silt Curtain) ออกจากแมน้ำเจาพระยา 

ไมมี   

 
มานดักตะกอน 

 5. การกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ควรคำนึงถึงผลกระทบตอการ
เปลี่ยนแปลงทิศทางไหลของน้ำใหเกิดขึ้นนอยที่สุด รวมทั้งการกอสรางในลำ
น้ำ และหลีกเลี ่ยงการกอสรางในฤดูฝน เพื ่อลดระดับความรุนแรงของ
ผลกระทบตอแมน้ำเจาพระยาใหมีผลกระทบต่ำที ่สุด และควรใชเวลา
กอสรางสั้นที่สุดเพื่อลดระยะเวลาเกิดผลกระทบใหไดมากที่สุด 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการกอสรางตามรูปแบบ และ
แผนการกอสรางที่กำหนดไว รวมทั ้งไดหยุดกิจกรรมการ
กอสรางในแมน้ำเจาพระยา ทันทีที ่ม ีฝนตกหนัก และ
กระแสน้ำไหลแรง 

ไมมี   

 
กิจกรรมกอสรางในแมน้ำ

เจาพระยา 
 6. การกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (กม.74+652) ออกแบบใหเสา

ตอมอ อยูในแนวเดียวกับเสาตอมอเดิม ทำใหลดจำนวนของเสาตอมอที่จะกีด
ขวางการไหลของน้ำอันจะสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยา
น้ำผิวดิน และวางครอมชวงเสา 3 ชวงของสะพานเดิมเพื่อลดผลกระทบตอ
การเดินเรือ 

 ในการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (กม.74+652) ได
ใชรูปแบบเสาตอมอตามที่มาตรการกำหนด รายละเอียดแสดง
ดังบทที่ 2 

ไมมี   รูปแบบการกอสราง 
สะพานขามแมน้ำเจาพระยา  

แสดงไวในบทที่ 2 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. น้ำผิวดิน 
(ตอ) 

7. ในชวงดำเนินการขุดเจาะฐานรากของโครงสรางสะพานผูรับเหมากอสราง
ตองจัดใหมีรถบรรทุกรอรับเศษมวลดินจากการดำเนินงานกอสราง ลำเลียง
ออกจากพื้นที่ไปไวยังจุดกองดินที่กำหนดไวโดยการวางกองดินใหหางจากลำ
น้ำและทางระบายน้ำไมนอยกวา 150 เมตร เพื่อปองกันการชะลางพังทลาย
ลงไปกีดขวางการไหลของน้ำ 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการเตรียมรถบรรทุกมวลดิน เพื่อนำ
ดินที่ขุดออกจากงานขุดเจาะฐานรากของโครงสรางสะพานไปเก็บ
กองไวชั่วคราวภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง กอนนำไป
ปรับถมใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยาซึ่งอยูหางจากแมน้ำ
เจาพระยา 600 เมตร และคลองเชียงรากนอย 180 เมตร  

ไมมี   

 
พื้นที่กองดินชั่วคราว 

 8. ใหกรมทางหลวงดำเนินการประสานงานกับหนวยงานที ่เกี ่ยวของที่
รับผิดชอบดูแลแหลงน้ำ ไดแก กรมชลประทาน และกรมเจาทา กอน
ดำเนินการกอสรางบริเวณแมน้ำเจาพระยา (กม.74+652) 

 โครงการฯ ไดดำเนินการขออนุญาตปลูกสรางสิ่งลวงล้ำลำแมน้ำ 
บริเวณแมน้ำเจาพระยา (กม.74+652) กับกรมเจาทา และไดรับ
อนุญาตเมื่อวันที่ 13 มีนาคม พ.ศ.2567  

ไมมี   รายละเอียดแสดงดัง 
ภาคผนวก ค-1 

 9. ในชวงที่มีการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (กม.74+652) ตอง
ติดตั้งตาขายใตสะพานคลองยายหอม (กม.74+276) และแมน้ำเจาพระยา 
(กม.74+652) เพื่อปองกันการรวงหลนของเศษวัสดุจากการกอสรางลงสู
แหลงน้ำ โดยวัสดุที่ใชเปน ตาขายกันฝุน (Raschel Net) HDPE สีเขียวมี
ความเหนียวและทนทานวัสดุเปน PE Raschel net เพิ่มสารปองกันไฟลาม 
โดยมีความถี่ของตาขายมากกวา 10,000 ตา ตอ 1 ตารางเมตร สามารถรองรับ
น้ำหนักได 200 กรัม ตอ 1 ตารางเมตร 

 - สะพานขามแมน ้ำเจ าพระยา (กม.74+652) จากการ
ตรวจสอบพบวา ยังอยูระหวางการกอสรางโครงสรางสะพาน จึง
ยังไมมีการติดตั้งตาขายใตโครงสรางสะพาน 

- สะพานคลองยายหอม (กม.74+276) จากการตรวจสอบพบวา 
ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการกอสรางโครงสรางสะพานเหนือ
ลำน้ำของสะพานขามคลองยายหอม (กม.74+276) ดาน ทล.3901 
แลวเสร็จในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2567 สวนดาน ทล.3902 ได
ดำเนินการกอสรางโครงสรางสะพานเหนือลำน้ำแลวเสร็จใน
เดือนมีนาคม พ.ศ.2568 โดยในระยะที่ผานมาไมมีการติดตั้งตา
ขายใตสะพาน ตามที่มาตรการกำหนด เนื่องจากเปนแหลงน้ำ
ขนาดเล็ก และจากการตรวจสอบในชวงที่มีกิจกรรมกอสรางไม
พบการรวงหลนของเศษวัสดุลงสูแหลงน้ำ รวมทั้งภายหลังการ
กอสรางโครงสรางสะพานเหนือลำน้ำแลวเสร็จ ผูรับเหมาได
ดำเนินการเก็บเศษวัสดุกอสรางที่อาจรวงหลนลงสูลำน้ำทันที  

ไมมี  
ยังไมถึงขั้นตอน
การปฏิบัติตาม
มาตรการ  
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

 
สะพานขามคลองยายหอม  
(กม.74+276) ทล.3901  

 
สะพานขามคลองยายหอม  
(กม.74+276) ทล.3902 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. น้ำผิวดิน 
(ตอ) 

10. เมื่อกอสรางสะพานแลวเสร็จตองรื้อกองสิ่งกอสรางตาง  ๆออกใหหมด 
และกองใหหางจากลำน้ำไมนอยกวา 150 เมตร เพื่อลำเลียงออกจากพื้นที่ไป
ไวยังจุดกองดิน/จุดทิ้งดินที่กำหนดไวตอไป รวมทั้งตองซอมแซมบูรณะตลิ่ง
ใหมีสภาพดังเดิมหลังจากกอสรางแลวเสร็จทันที 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2568 พบวา กิจกรรม
กอสรางสะพานยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึงเวลาตองปฏิบัติ
ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี  
ยังไมถึงขั้นตอน
การปฏิบัติตาม
มาตรการ  
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

 
แมน้ำเจาพระยา 

 11. หากพบวาการกอสรางสะพานขามลำน้ำทำใหเกิดการทับถมของตะกอน
หรือเศษวัสดุใหดำเนินการขุดลอกทันที 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2568 ไมพบตะกอน
และเศษวัสดุกอสรางในแมน้ำเจาพระยา สวนคลองยายหอม 
ชวงที่มีกิจกรรมกอสรางฐานรากและโครงสรางสะพานเหลือลำ
น้ำ ไมพบการรวงหลนของเศษวัสดุลงสู แหลงน้ำ รวมทั้ง
ภายหลังการกอสรางโครงสรางสะพานเหนือลำน้ำแลวเสร็จ 
ผูรับเหมากอสรางไดดำเนินการเก็บเศษวัสดุกอสรางทันที จึง
ยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด  

ไมมี  
ยังไมจำเปนตอง
ปฏิบัติตามที่
มาตรการกำหนด
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

 
คลองยายหอม 

 12. จ ัดใหมีระบบบำบัดน้ำเส ียสำเร็จรูปช ั ่วคราวหรือเทียบเทา ซึ่ง
ประกอบดวย ถังเกรอะขนาดความจุ 4 ลูกบาศกเมตร จำนวนอยางนอย 8 ใบ 
(ขนาดรองรับ 30 คน/ถัง) และถังกรองไรอากาศขนาดความจุ 3 ลูกบาศกเมตร 
จำนวนอยางนอย 4 ใบ (ขนาดรองรับ 50 คน/ถัง) หรือระบบบำบัดน้ำเสียที่มี
ขนาดเพียงพอ เพื่อบำบัดน้ำเสียจากกิจกรรมตาง  ๆจากที่พักคนงาน และ
สำนักงานโครงการใหถูกตองตามหลักสุขาภิบาล และไดมาตรฐานคุณภาพน้ำ
ทิ้ง 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป 
บริเวณที ่พ ักเจาหนาที ่กรมทางหลวง และหัวหนางาน
ผูรับเหมากอสราง จำนวน 16 ถัง ขนาดความจุ 1,600 ลิตร 
สำหรับรองรับน้ำเสียจากหองพัก 32 หอง สำหรับบริเวณที่
พักคนงานมีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ขนาดความจุ 1,600 
ลิตร จำนวน 8 ถัง ซึ่งเพียงพอกับน้ำเสียที่เกิดจากกิจกรรม
บริเวณพักคนงาน และสำนักงานโครงการ 

ไมมี   

 
ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2567\สะพานขามแมน้ำเจาพระยา\Report\Progress II\Jul-Dec25\t3.3-4.docx รายงานความกาวหนา 2 
3-29 

ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. น้ำผิวดิน 
(ตอ) 

13. ออกแบบใหมีบอพัก (Manhole W/Flap Gate) เพื่อชะลอความเร็วของ
น้ำบริเวณจุดสุดทายกอนตอทอปลอยน้ำทิ้งลงสูแมน้ำ 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง ไดออกแบบใหมบีอ
พ ัก (Manhole W/Flap Gate) เพ ื ่อชะลอความเร ็วของน้ำ
บริเวณจุดสุดทายก อนตอทอปลอยน้ำทิ ้งลงสู แม น้ำ
เจาพระยา ตามมาตรฐานที่มาตรการกำหนด 

ไมมี   รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 

4. อากาศและ
บรรยากาศ 

1. การเปดพื้นที่กอสรางตองดำเนินการเปดพื้นที่ใหนอยที่สุด และตอง
ดำเนินการบดอัดดินใหเรียบรอยกอนเปดพื้นที่สวนอื่น  ๆเพื่อลดการฟุง
กระจายของฝุนละอองในบรรยากาศ 

 ผู รับเหมากอสราง มีการเปดหนาดินเฉพาะบริเวณเทาที่
จำเปนสำหรับการกอสรางเทานั้น 

ไมมี   

 
กม.74+100 

 2. บริเวณที่มีการเปดหนาดินเพื่อกอสรางใกลกับพื้นที่ชุมชนและพื้นที่
ออนไหวดานสิ่งแวดลอม จะตองทำการฉีดพรมน้ำเปนประจำทุกวัน อยาง
นอยวันละ 2 ครั้ง ในกรณีที่กอสรางแลวเปนชวงที่มีสภาพอากาศปด และ
เปนชวงลมสงบ (ประมาณเดือนธันวาคม-เดือนกุมภาพันธ) ใหเพิ่มความถี่ใน
การฉีดพรมน้ำเพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละอองจากการกอสราง 

 ผูรับเหมากอสราง มีการฉีดพรมน้ำตลอดแนวเสนทางที่อยู
ระหวางการกอสราง จำนวน 5 ครั้ง/วัน และจากผลการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพอากาศระหวางวันที่ 16-20 กรกฎาคม พ.ศ.
2568 บริเวณวัดกราง พบวา ปริมาณฝุนละอองรวม และ
ปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กไมเกิน 10 ไมครอน มีคาเปนไป
ตามเกณฑมาตรฐาน โดยมีรายละเอียดผลการตรวจวัดแสดงไว
ในขอ 4.2.2 คุณภาพอากาศ 

ไมมี   

 
รถฉีดพรมน้ำ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. อากาศและ
บรรยากาศ (ตอ) 

3. ผูรับเหมาตองดูแลรักษาเครื่องยนต เครื่องจักรตางๆ  ที่ใชในการกอสราง
อยางสม่ำเสมอ เพื่อปองกันการปลอยเขมา ฝุนละออง กาซคารบอนมอ-นอก
ไซด และกาซไนโตรเจนไดออกไซด 

 ผู รับเหมากอสราง มีเจาหนาที ่ตรวจสอบและซอมบำรุง
เครื่องจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของโครงการ
อยางสม่ำเสมอตามคำแนะนำของผู ผลิต และจากผลการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศระหว างว ันที่  16-20 
กรกฎาคม พ.ศ.2568 บริเวณวัดกราง พบวา ปริมาณฝุนละออง
รวม ปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กไมเกิน 10 ไมครอน  กาซ
คารบอนมอ-นอกไซด และกาซไนโตรเจนไดออกไซด มีคา
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน โดยมีรายละเอียดผลการตรวจวัด
แสดงไวในขอ 4.2.2 คุณภาพอากาศ  

ไมมี   

 
การซอมบำรุงเครื่องจักร 

 4. จำกัดความเร็วในการวิ่งของรถบรรทุกไมใหเกินอัตราที่กฎหมายกำหนด 
เพื ่อลดปญหาการฟุ งกระจายของเศษวัสดุหรือฝุ นละอองขณะขนสง 
โดยเฉพาะบริเวณที่มีการเปดหนาดิน ถมดิน และบริเวณชุมชน 

 ผูรับเหมากอสราง มีการจำกัดความเร็วของรถขนสงวัสดุ
กอสราง ใหใชความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม. ซึ่งไมเกินอัตราที่
กฎหมายกำหนด รวมทั้งมีการควบคุมและอบรมพนักงานขับ
รถขนสงวัสดุ อุปกรณกอสราง ใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยาง
เครงครัด 

ไมมี   

 
ปายจำกัดความเร็ว 30 กม./ชม. 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. อากาศและ
บรรยากาศ (ตอ) 

5. รถบรรทุกที่ใชขนสงวัสดุกอสราง ตองมีผาใบคลุมสวนกระบะบรรทุกวัสดุ
อยางมิดชิดเพื่อปองกันการฟุงกระจายของฝุนละอองและการตกหลนของเศษ
วัสดุที่บรรทุกนั้น 

 ผูรับเหมากอสราง มีการปดคลุมกระบะบรรทุกในการขนสง
จากแหลงวัสดุกอสรางไปยังพื้นที่เก็บกอง แตไมมีการปด
คลุมกระบะบรรทุกในการขนสงจากพื้นที่เก็บกองไปยังพื้นที่
กอสราง  

เนื่องจากเปนการขนสงในระยะทาง 
1-2 ก ิ โลเมตร ประกอบกั บ
ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการฉีด
ลางทำความสะอาดผิวจราจรเปน
ประจำทุกวัน รวมทั้งไมพบการฟุง
กระจายของฝุ นละอองและการตก
หลนของเศษวัสดุกอสราง บริเวณ
พื้นที่กอสราง และพื้นที่ใกลเคียง 
เม ื ่ อพ ิ จารณาผลการติ ดตาม
ตรวจสอบคุณภาพอากาศบริเวณวัด
กรางระหวางวันที่ 16-20 กรกฎาคม 
พ.ศ.2568 พบวา ปริมาณฝุนละออง
รวม และปริมาณฝุนละอองขนาด
เล็กไมเกิน 10 ไมครอน เปนไปตาม
มาตรฐาน โดยมีข อเสนอแนะให
บรรทุกมวลดินใหมีความสูงต่ำกวา
ขอบของกระบะไมน อยกว า 30 
เซนติเมตร เพื่อปองกันการตกหลน
ของเศษวัสดุ จึงไมจำเปนตองมีการ
ปดคลุมกระบะบรรทุกจากพื้นที่เก็บ
กองไปยังพื้นที่กอสราง 

 
เนื่องจากปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ 
ที่กำหนด ไม
ครบถวน จึงไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล  
จึงไมสามารถ 
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 

 
รถขนสงดิน 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. อากาศและ
บรรยากาศ (ตอ) 

6. ติดตั้งแผนกันฝุนที่ลอทั้ง 4 ขางของรถบรรทุกที่ใชในการขนสงอุปกรณ
กอสรางและพนักงานในพื้นที่กอสราง 

 ผูรับเหมากอสราง มีการติดตั้งแผนกันฝุนที่ลอทั้ง 4 ดานของ
รถบรรทุกรถขนสงทุกคัน  

ไมมี   

 
แผนกันฝุนที่ลอรถบรรทุก 

 7. ในกรณีที ่ม ีเร ื ่องรองเรียนเกี ่ยวกับผลกระทบดานคุณภาพอากาศ  
ใหผูรับเหมาตรวจสอบขอเท็จจริงและดำเนินการแกไขปญหาโดยเร็ว 

 การดำเนินการโครงการในปจจุบันมีการรองขอจากชุมชนใน
พื้นที่กอสรางใหมีการฉีดพรมน้ำเพิ่มขึ้นจาก 3 ครั้ง/วัน เปน 
5 ครั้ง/วัน ในชวงที่มีสภาพอากาศแหงและลมแรง เพื่อลด
ผลกระทบดานคุณภาพอากาศ จากกิจกรรมการกอสราง 

ไมมี   

 
รถฉีดพรมน้ำ 

5. เสียง  1. กำหนดระยะเวลาในการดำเนินการกิจกรรมการกอสรางที่มีเสียงดังสูงใน
ชวงเวลากลางวัน 8.00-17.00 น. เพื่อไมใหรบกวนการพักผอนของประชาชน 

 ผูรับเหมากอสราง ไดกำหนดชวงเวลาในการกอสราง ใหอยู
ระหวางเวลา 08.00-17.00 น. เทานั้น 

ไมมี   - 

 2. กำหนดใหผูรับเหมาฯ จัดเตรียมพนักงานเพื่อควบคุม ดูแลบำรุงรักษา 
หรือตรวจสอบเครื่องจักรและอุปกรณตาง  ๆหรือยานพาหนะที่ใชในการ
กอสรางใหอยูในสภาพดีตลอดระยะเวลาการกอสราง 

 ผู รับเหมากอสราง มีเจาหนาที ่ตรวจสอบและซอมบำรุง
เครื่องจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของโครงการ
อยางสม่ำเสมอตามคำแนะนำของผูผลิต  

ไมมี   

 
การตรวจสอบเครื่องจักร 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. เสียง (ตอ) 3. ประชาสัมพันธ วิธีการกอสราง และระยะเวลาการกอสราง สำหรับ
กิจกรรมการกอสรางที่กอใหเกิดเสียงดัง โดยประชาสัมพันธลวงหนา 1 
สัปดาห กอนดำเนินกิจกรรมที่กอใหเกิดเสียงดัง ในบริเวณใกลเคียงพื้นที่
กอสราง เพื ่อใหประชาชนที่อยู ใกลเคียงพื ้นที่กอสรางไดเตรียมตัว
ลวงหนา 

 ผูรับเหมากอสราง มีการประสานงานกับผูนำชุมชน
ตางๆ  และมีการประชาสัมพันธกิจกรรมการกอสราง
ใหชุมชนทราบลวงหนาอยางตอเนื่อง 

ไมมี   - 

 4. กำหนดใหมีการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว ณ บริเวณผูรับที่ออนไหว
ที่มีคาระดับเสียงเกินเกณฑมาตรฐาน โดยกำแพงกันเสียงในชวงกอสราง
เลือกใชเหล็ก (steel),24 ga ความหนา 0.64 มิลลิเมตร ซึ่งออกแบบเปน
กำแพงกันเสียงแบบตั้งตรง โดยมีความสูง 2.5 เมตร บริเวณหมู 1 บานทาย
ดง ยาว 324 เมตร หมู 3 บานตนสะตือ และวัดกราง ยาว 695 เมตร เพื่อ
ลดผลกระทบดานเสียง ซึ่งเมื่อติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวแลว จะสงผล
ใหระดับเสียงจากกิจกรรมกอสรางลดลงและไมเกินคามาตรฐาน ทั้งนี้ใน
การติดตั ้งกำแพงกันเสียงจะตองเวนระยะบริเวณที่เปนทางเขา-ออก 
เพื่อใหประชาชนยังสามารถเขา-ออกไดตามเดิม และจะตองไดรับความ
ยินยอมจากผูไดรับความยินยอมจากผูไดรับผลกระทบใหติดตั้งบริเวณ
หนาบานได 

 ในระยะที ่ผ านมา มีการติดตั ้ง Metal Sheet บน 
Concrete Barrier ความสูงรวม 2.5 เมตร ตามบริเวณที่
มาตรการกำหนด ปจจุบันผูรับเหมากอสรางไดรื้อ
ถอน Metal Sheet ออก และเปลี ่ยนเป นการ
ติดตั้งผาใบ บน Concrete Barrier แทน ตั้งแตเดือน
กรกฎาคม พ.ศ.2568  

เน ื ่ องจากการต ิดต ั ้ ง Metal Sheet 
ดังกลาวทำใหกีดขวางการติดตั้งชิ้นสวน
สะพาน เมื ่อพิจารณาผลการตรวจวัด
ระดับเสียงบริเวณวัดกราง และหมู  1 
บ านท ายดง ระหว างว ันท ี ่  16-20 
กรกฎาคม พ.ศ.2568 ซ ึ ่ งเป นการ
ตรวจว ัดภายหล ั งจากท ี ่ ได  ม ี การ
เปลี ่ยนแปลงเปนการติดตั ้งผาใบบน 
Concrete Barrier และในชวงดังกลาว
ยังคงมีกิจกรรมกอสราง ไดแก การตอก
เสาเข็มเชิงลาดสะพาน และกอสราง
ระบบระบายน้ำจุดกลับรถใตสะพาน 
พบวา มีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการ
กอสรางไมสงผลกระทบดานระดับเสียง
บริเวณพื้นที่ออนไหว  

 
เนื่องจากปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ 
ท ี ่ กำหนด ไม
ครบถวน จึงไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล  
จึงไมสามารถ 
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 

 
ผาใบ บน Concrete Barrier 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. เสียง (ตอ) 5. กำหนดใหมีการติดตั้งกำแพงกันเสียงแบบตั้งตรง โดยเลือกใชวัสดุเปน
อะคริลิกใส สูง 2.5 เมตร เพื่อลดผลกระทบดานเสียงในระยะดำเนินการ 
บริเวณหมู 1 บานทายดง ยาว 217.29 เมตร หมู 3 บานตนสะตือ ยาว 
280.02 เมตร และวัดกราง ยาว 528.22 เมตร โดยอะคริลิกใสสามารถลด
ผลกระทบตอทัศนียภาพของชุมชน โดยติดตั้งที่บริเวณทางหลัก ซึ่งเมื่อ
ติดตั้งกำแพงกันเสียงแลว จะสงผลใหระดับเสียงจากการจราจรมีคาลดลง 
และไมเกินคามาตรฐาน 

 ปจจุบันกิจกรรมการกอสรางโครงการซึ่งยังไมแลวเสร็จ จึง
ยังไมถึงขั้นตอนการติดตั้งกำแพงกันเสียงดังกลาว 

ไมมี  
ยังไมถึงขั้นตอน
การปฏิบัติตาม
มาตรการ  
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

 6. ในกรณีที ่มีการรองเรียนเกี ่ยวกับผลกระทบดานเสียงรบกวน ให
ผูรับเหมาตรวจสอบขอเท็จจริงและดำเนินการแกไขปญหาโดยเร็ว 

 การดำเนินการโครงการในปจจุบันยังไมมีขอรองเรียนเรื่อง
เสียงรบกวน จากกิจกรรมการกอสราง 

ไมมี  
ยังไมจำเปนตอง
ปฏิบัติตามที่
มาตรการกำหนด
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

6. ความ
สั่นสะเทือน 

1. จำกัดความเร็วและน้ำหนักบรรทุกของยานพาหนะที่ใชในโครงการไมให
เกินอัตราที่กฎหมายกำหนด 

 ผูรับเหมากอสราง มีการจำกัดความเร็วของรถบรรทุกขนสง
วัสดุอุปกรณกอสรางไมใหเกิน 30 กม./ชม. รวมทั้งมีการ
ควบคุมน้ำหนักบรรทุกไมใหเกินพิกัดที่กฎหมายกำหนด 

ไมมี   

 
ปายจำกัดความเรว็ 30 กม./ชม. 

 2. ตรวจสอบและซอมบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณและยานพาหนะตางๆ  
อยางสม่ำเสมอ โดยเฉพาะระบบขับเคลื่อนเพื่อลดแรงสั่นสะเทื่อน 

 ผูรับเหมากอสราง มีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอมบำรุง
เครื่องจักร อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของโครงการ
อยางสม่ำเสมอตามคำแนะนำของผูผลิต  

ไมมี   

 
การตรวจสอบเครื่องจักร 

 3. หากจำเปนตองซอมแซมเครื่องจักรขนาดใหญใหนำไปซอมที่โรงซอมบำรุง
นอกพื้นที่กอสราง 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดพื้นที่สำหรับซอมบำรุงเครื่องจักร
ขนาดใหญ ไวที่ศูนยเครื่องจักรกล 345 ของบริษัท ประยูร
ว ิศว จำกัด ซึ ่งตั ้งอยู  บริเวณ กม.1+000 ของทางหลวง
หมายเลข 345 มีระยะหางจากพื้นที ่โครงการประมาณ 23 
กิโลเมตร โดยมีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอมบำรุงเครื่องจักร 
อุปกรณกอสราง และยานพาหนะของโครงการอยางสม่ำเสมอ
ตามคำแนะนำของผูผลิต 

ไมมี   

 
ศูนยเครื่องจักรกล 345  

บริษัท ประยูรวิศว จำกัด 
 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

6. ความ
สั่นสะเทือน  

4. หลีกเลี่ยงการดำเนินงานในชวงเวลากลางคืน เพื่อมิใหรบกวนการพกัผอน
ของประชาชน โดยดำเนินการในชวงเวลากลางวันตั้งแต 8.00-17.00 น. 

 ผูรับเหมากอสราง ไดกำหนดชวงเวลาในการกอสราง ใหอยู
ระหวางเวลา 08.00-17.00 น. เทานั้น 

ไมมี   - 

(ตอ) 5. บำรุงรักษาและซอมแซมผิวหนาถนนอยางสม่ำเสมอ ในกรณีความ
สั่นสะเทือนสูงจนเกินมาตรฐาน จะตองมีการขุดรองสำหรับแนวตัดคลื่นที่
เกิดจากแหลงกำเนิดลงสูจุดรับ ซึ่งสามารถชวยลดผลกระทบที่เกิดขึ้นได 

 ผูรับเหมากอสราง มีการตรวจสอบและดูแลผิวจราจรที่ใชใน
การขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางอยูเสมอ จากการตรวจสอบไม
พบเสนทางการขนสงวัสดุชำรุดเสียหาย และจากผลการ
ติดตามตรวจสอบความสั ่นสะเทือนระหวางวันที ่ 16-20 
กรกฎาคม พ.ศ.2568 บริเวณวัดกราง พบวา อยูในระดับที่
เปนไปไดที่จะรับรู และมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน แตมี
คาสูงกวาคาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โดยมีรายละเอียดผลการตรวจวัดแสดงไวในขอ 
4.2.3 ความสั่นสะเทือน จึงยังไมจำเปนตองมีการขุดรอง
สำหรับแนวตัดคลื่นที่เกิดจากแหลงกำเนิดลงสูจุดรับ 

ไมมี  
ยังไมจำเปนตอง
ปฏิบัติตามที่
มาตรการกำหนด
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

 
สภาพผิวจราจร 

เสนทางขนสงวัสดุกอสราง 

 6. ในกรณีที่มีการรองเรียนเกี่ยวกับผลกระทบดานความสั่นสะเทือนให
ผูรับเหมาตรวจสอบขอเท็จจริง และดำเนินการแกไขปญหาโดยเร็ว 

 การดำเนินการโครงการในระยะที ่ผานมาพบวา ไดรับการ
รองเรียนจากวัดกราง เนื่องจากไดรับผลกระทบดานความ
สั่นสะเทือนจากกิจกรรมกอสราง ซึ่งสงผลกระทบตออาคาร
ภายในวัดกรางชำรุดหาย โดยโครงการไดดำเนินการตรวจสอบ
ความเสียหาย และชดเชยความเสียหายใหกับทางวัด รวมทั้ง
ปรบัปรุงรูปแบบเสาเข็มสำหรับงานกอสราง Stair Tower จาก
เสาเข็มตอกขนาด 0.4x0.4 เมตร เปนเข็มเจาะขนาด 0.8 เมตร 
เพื่อลดผลกระทบดานความสั่นสะเทือน 

ไมมี   รายละเอียดเอกสารรองเรียน 
แสดงดังภาคผนวก ง-1 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2567\สะพานขามแมน้ำเจาพระยา\Report\Progress II\Jul-Dec25\t3.3-4.docx รายงานความกาวหนา 2 
3-37 

ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

7. ระบบนิเวศ
น้ำ 

1. ปฏิบัติตามมาตรการดานคุณภาพน้ำผิวดินในระยะกอสรางอยางเครงครัด  โครงการฯ มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานคุณภาพน้ำผิวดินครบถวน  

ไมมี    

 2. ในชวงดำเนินการกอสรางโครงสรางสะพาน ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมี
รถบรรทุกรอรับเศษมวลดินจากการดำเนินงานกอสราง ลำเลียงออกจากพื้นที่
ไปไวยังจุดกองดินที่กำหนดไว เพื่อมิใหเกิดการชะลางลงสูคลองยายหอมที่
อยูใกลเคียง 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการเตรียมรถบรรทุกมวลดิน เพื่อ
นำดินที่ขุดออกจากงานขุดเจาะฐานรากของโครงสรางสะพาน
ไปเก็บกองไวภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสราง ซึ่งอยูหาง
จากแมน้ำเจาพระยา 600 เมตร และคลองเชียงรากนอย 180 
เมตร ซึ่งไมไดใกลเคียงบริเวณคลองยายหอม 

ไมมี   

 
พื้นที่กองดินชั่วคราว 

8. ระบบนิเวศ
บก 

1. ผูรับเหมากอสรางตองดำเนินการตัดตนไมและแผวถางพรรณพืชตอง
ดำเนินการเฉพาะพื้นที่ในเขตทางที่จะดำเนินการกอสรางเทานั้น เพื่อให
สภาพนิเวศของพื้นที่ถูกทำลายนอยที่สุด และเปลี่ยนแปลงเปนบริเวณแคบ
ที่สุด ทั้งนี้ ตองทำการหมายแนวเขตทางที่จะกอสรางใหเดนชัด 

 ผูรับเหมากอสราง ดำเนินการตัดฟนตนไม และแผวถางพรรณ
พืช เฉพาะในเขตทางที่กำหนดไว 80 เมตร เทานั้น รวมทั้ง
แสดงแนวเขตที่ดำเนินงานอยางชัดเจน ซึ่งไดดำเนินการแลว
เสร็จในเดือนตุลาคม พ.ศ.2566 

ไมมี   

 
การแผวถางพรรณพืช 

 2. ในชวงกอนเริ่มการตัดฟนแผวถางพื้นที่เพื่อนำไมออกจากเขตกอสราง ให
ผูรับเหมากอสรางประสานงานแจงใหศูนยปาไมปทุมธานีและศูนยปาไม
พระนครศรีอยุธยาใหทราบถึงการทำไมและเคลื่อนยายไมที่ไมใชไมหวงหาม
ออกจากพื้นที่กอสรางโครงการ 

 ตนไมที่จำเปนตองตัดฟนออกจากพื้นที่เขตทางมีจำนวน 18 
ชนิด รวม 97 ตน อาทิ ราชพฤกษ สะเดา ทองอุไร และ
ทรงบาดาล เปนตน ซึ่งสวนใหญเปนพืชทองถิ่นที่พบเห็นได
ทั่วไป โครงการฯ จึงไมไดมีการประสานงานกับศูนยปาไมใน
พื้นที่ เพื่อแจงใหทราบถึงการทำไมในเขตทางตามที่มาตรการ
กำหนด อยางไรก็ตามโครงการฯ ไดประสานงานใหแขวงทาง
หลวงปทุมธานี แจงไปยังศูนยปาไมทราบถึงการทำไมในเขต
ทางแลวเมื่อวันที่ 26 สิงหาคม พ.ศ.2567 

ไมมี  
เนื่องจากปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ 
ที่กำหนด ไม
ครบถวน จึงไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล  
จึงไมสามารถ 
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 

เอกสารการประสานงาน 

แสดงไวในภาคผนวก ง-3 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. สัตวในระบบ
นิเวศ 

1. ระหวางการตัดฟนตนไมและแผวถางพรรณพืช ระหวางการปรับระดับ
พื้นที่ และตลอดระยะเวลาการปรับปรุงกอสรางถนน หากพบสัตวปา ตองให
โอกาสกับสัตวปาไดหลบเลี่ยงออกไปจากพื้นที่ดังกลาวอยางปลอดภัย หรือ
ดวยการชวยเหลือหากพบวามีความจำเปนและดีกวาปลอยใหสัตวปา
เคลื่อนยายออกไปเอง แลวนำไปปลอยในพื้นที่ที่ไมเกี่ยวของกับการกอสราง 
หรือประสานงานกับเจาหนาที่ของกรมอุทยานแหงชาติสัตวปา และพันธุพืช
ใหนำไปปลอย 

 จากการตรวจสอบการดำเนินการในระยะที่ผานมา (กันยายน 
พ.ศ.2566 ถึง ธันวาคม พ.ศ.2568) ยังไมพบสัตวปาภายใน
พื้นที่กอสรางแนวเสนทางโครงการ 

ไมมี  
ยังไมจำเปนตอง
ปฏิบัติตามที่
มาตรการกำหนด
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

 2. กำหนดขอหามมิใหมีการลักลอบลาสัตวปาทุกชนิดอยางเขมงวด 
โดยเฉพาะสัตวปาที่เปนอาหารที่นิยมบริโภคในกลุมผูนิยมอาหารปา 

 ผู รับเหมากอสราง มีการออกขอบังคับหามมิใหคนงาน
กอสราง ลาหรือทำอันตรายตอสัตวปา จากการตรวจสอบใน
ระยะที่ผานมา ไมพบคนงานกอสรางฝาฝนขอบังคับตามที่
กำหนด 

ไมมี   

 
ปายหามลาสัตวปา 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. สัตวในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

3. บริเวณที่ถนนไมไดยกระดับและตัดผานเสนทางน้ำหลากในพื้นที่ราบ
ระหวางฤดูฝน กำหนดใหมีการวางทอระบายน้ำลอดใตถนนเพื่อใหการระบาย
น้ำในพื้นที่สองขางถนนในระยะดำเนินการเปนไปตามปกติเพื่อปองกันมิให
เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศของพื้นที่สองขางถนน เนื่องจากถนนปดกั้น
การระบายน้ำ และเปนแนวเชื ่อมตอใหสัตวปาไดใชในการเคลื ่อนยาย
ระหวางถิ่นที่อยูอาศัยที่ถูกแบงแยกโดยเสนทางคมนาคม ดังนี้ 

งานออกแบบทอลอดถนนชนิดกลม จำนวน 3 แหง 
- กม.73+915.000 ทอลอดกลมขนาด 1.20 เมตร จำนวน 1 แถว ความยาว 

80 เมตร 
- กม.74+421.800 ทอลอดกลมขนาด 1.20 เมตร จำนวน 1 แถว ความยาว 

80 เมตร 
- กม.75+556.900 ทอลอดกลมขนาด 1.20 เมตร จำนวน 2 แถว ความยาว 

86 เมตร 

 มีการปรับปรุง และคงทอลอดกลมเดิม จำนวน 3 แหง ตามที่
มาตรการกำหนด 

ไมมี   รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 

 4. ควบคุมผลกระทบจากตะกอนดินและทรายจากพื้นที่กอสรางลงแหลงน้ำ
เพื่อไมใหเกิดผลกระทบตอสัตวปาที่อาศัยในพื้นที่แหลงน้ำ โดยกำหนดให
ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไขและลดผลกระทบดานคุณภาพน้ำอยาง
เครงครัด 

 โครงการฯ มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานคุณภาพน้ำผิวดินครบถวน  

ไมมี   - 

 5. วางแผนและกำหนดขั้นตอนการดำเนินงานตลอดจนควบคุมใหการกอสราง
ถนนเปนไปอยางตอเนื่องและใชเวลานอยที่สุด 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการกอสรางตามขั้นตอน และ
แผนการกอสรางที่กำหนดไว  

ไมมี   - 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

9. สัตวในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

6. กอนที่โครงการจะกอสรางแลวเสร็จ ใหปลูกพืชในบริเวณที่มีการเปดหนา
ดินระหวางการกอสราง โดยเลือกปลูกพรรณไมทองถิ่นโตเร็วหรือชนิดพันธุ
ดังเดิมในบริเวณพื้นที่โครงการ รวมทั้งชนิดพันธุที่เปนพืชอาหารสัตว เพื่อ
ฟนฟูระบบนิเวศตามธรรมชาติ รวมทั้งเปนการคืนแหลงอาหารใหสัตวปา
โดยเฉพาะชนิดพันธุที่เปนแหลงอาหารของสัตวปากลุมนก 

 โครงการฯ มีกิจกรรมการเปดหนาดิน เฉพาะเทาที่จำเปน
สำหรับงานกอสรางเทานั้น รวมทั้งมีการปรับปรุงพื้นที่
เต็มเขตทาง โดยไมเหลือพื้นที่สำหรับการปลูกตนไม จึง
ไมสามารถปลูกพรรณไมทองถิ่นได 

ไมมี  
เนื่องจากไม
สามารถปฏิบัติ
ตามที่มาตรการ
กำหนดได  
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

10. พืชในระบบ
นิเวศ 

1. ผูรับเหมากอสรางตองดำเนินการตัดตนไมและแผวถางพรรณพืชโดย
ดำเนินการเฉพาะพื้นที่ในเขตทางที่จะดำเนินการกอสรางเทานั้น เพื่อให
สภาพนิเวศของพื้นที่ถูกทำลายนอยที่สุดและเปลี่ยนแปลงเปนบริเวณแคบ
ที่สุด ทั้งนี้ ตองทำการหมายแนวเขตทางที่กอสรางใหเดนชัด 

 ผูรับเหมากอสราง ดำเนินการตัดฟนตนไม และแผวถางพรรณ
พืช เฉพาะในเขตทางที่กำหนดไว 80 เมตร เทานั้น  รวมทั้งมี
การแสดงแนวเขตพื้นที่อยางชัดเจน ซึ่งไดดำเนินการแลวเสร็จ
ในเดือนตุลาคม พ.ศ.2566 

ไมมี   

 
การแผวถางพรรณพืช 

 2. ในชวงกอนเริ่มการตัดฟนแผวทางพื้นที่เพื่อนำไมออกเขตกอสราง ให
ผูรับเหมากอสรางประสานงานแจงใหศูนยปาไมปทุมธานีทราบถึงการทำไม
และเคลื่อนยายไมที่ไมใชไมหวงหามออกจากพื้นที่กอสรางโครงการ 

 ตนไมที่จำเปนตองตัดฟนออกจากพื้นที่เขตทางมีจำนวน 18 
ชนิด รวม 97 ตน อาทิ ราชพฤกษ สะเดา ทองอุไร และ
ทรงบาดาล เปนตน ซึ่งสวนใหญเปนพืชทองถิ่นที่พบเห็นได
ทั่วไป โครงการฯ จึงไมไดมีการประสานงานกับศูนยปาไมใน
พื้นที่ เพื่อแจงใหทราบถึงการทำไมในเขตทางตามที่มาตรการ
กำหนด อยางไรก็ตามโครงการฯ ไดประสานงานใหแขวงทาง
หลวงปทุมธานี แจงไปยังศูนยปาไมทราบถึงการทำไมในเขต
ทางแลวเมื่อวันที่ 26 สิงหาคม พ.ศ.2567 

ไมมี  
เนื่องจากปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ 
ที่กำหนด ไม
ครบถวน จึงไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล  
จึงไมสามารถ 
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 

เอกสารการประสานงาน 

แสดงไวในภาคผนวก ง-3 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

10. พืชในระบบ
นิเวศ (ตอ) 

3. ปฏิบัติตามมาตรการ ปองกัน แกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดาน
ระบบนิเวศอยางเครงครัด 

 โครงการฯ มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานระบบนิเวศไมครบถวน เนื่องจากไมไดปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ ในเรื่องการประสานงานกับศูนยปาไมในพื้นที่ 
เพื่อแจงใหทราบถึงการทำไมในเขตทางตามที่มาตรการกำหนด 

โครงการฯ ไดประสานงานใหแขวง
ทางหลวงปทุมธานี แจงไปยังศูนย
ปาไมทราบถึงการทำไมในเขตทาง
แลวเมื่อวันที่ 26 สิงหาคม พ.ศ.

2567 

 
เนื่องจากปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ 
ที่กำหนด ไม
ครบถวน จึงไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล  
จึงไมสามารถ 
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 

เอกสารการประสานงาน 
แสดงไวในภาคผนวก ง-3 

11. สิ่งมีชีวิต 
หายาก 

1. ปฏิบัติตามมาตรการดานสัตวปาในระบบนิเวศในระยะกอสรางอยาง
เครงครัด ตามพระราชบัญญัติสงวนและคุมครองสัตวปา พ.ศ.2562 คือ หาม
มิใหผูใดลาสัตวปาสงวนหรือสัตวปาคุมครอง หามมิใหผูใดเก็บ ทำอันตราย 
หรือมีไวในครอบครองซึ่งรังของสัตวปาสงวน เวนแตเปนกรณีของผูที่มีสัตว
ปาสงวนไวในครอบครองโดยถูกตองตามพระราชบัญญัตินี้ 

 โครงการฯ ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานสัตว ป าในระบบนิเวศครบถวน รวมทั้ง
ผูรับเหมา มีการออกขอบังคับหามมิใหคนงานกอสราง ลา
หรือทำอันตรายตอสัตวปา รวมทั้งไมใหคาขายสัตวปา  

ไมมี   - 

12. การ การคมนาคมขนสงทางบก       
คมนาคมขนสง  1. จัดเตรียมพื้นที่จอดรถ พื้นที่ขนสงวัสดุอุปกรณและจัดเก็บเครื่องจักร

อุปกรณกอสรางในสำนักงานควบคุมงานและที่พักคนงาน เพื่อมิใหกีดขวาง
การจราจรของผูที่สัญจรในทองถิ่น 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดพื้นที่จอดรถยนต เครื่องจักร และ
พื้นที่เก็บกองวัสดุกอสรางไวบริเวณสำนักงานควบคุมงานและ
บานพักคนงาน เทานั้น 

ไมมี   

 
พื้นที่จอดรถยนต 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. การ 
คมนาคมขนสง 
(ตอ) 

2. ควบคุมพนักงานขับรถขนสงว ัสดุอุปกรณกอสรางใหข ับรถอยาง
ระมัดระวังและปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด และควบคุมน้ำหนัก
บรรทุกใหเหมาะสมกับขนาดรถ และเปนไปตามกฎหมาย 

 ผู ร ับเหมากอสราง มีการควบคุมและอบรมพนักงานขับ
รถบรรทุกของโครงการ ใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด 
และขับขี่ยานพาหนะดวยความระมัดระวัง จากการตรวจสอบ
ไมพบอุบัติเหตุจากการขนสงวัสดุกอสราง 

ไมมี   

 
การอบรมพนักงาน 

 3. การจอดเครื่องจักรหลังเลิกงานในแตละวัน จะตองหาที่จอดที่เหมาะสมใน
เขตทาง หากจำเปนและหลีกเลี่ยงไมไดใหจอดชิดเขตทางหรือขอบไหลทาง
มากที่สุดและมีไฟสองสวางหรือไฟกระพริบ ณ บริเวณที่จอดพรอมทั้งใหมี
เครื่องหมายนำทาง เชน กรวยหรือหลักนำทางติดแถบสะทอนแสง เปนตน 
กอนถึงบริเวณที่จอดประมาณ 100 เมตร 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดพื้นที่สำหรับจอดรถ และพื้นที่วาง
เครื่องจักร อุปกรณกอสรางตาง  ๆไวภายในบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง รวมทั้งกำหนดพื้นที่สำหรับจอดรถ หรือวาง
เครื่องจักรอุปกรณ ชั่วคราวในพื้นที่กอสราง เฉพาะเทาที่
จำเปน ภายในพื้นที่กอสรางเทานั้น  

ไมมี   

 
การจอดพักเครื่องจักรชั่วคราว 

ในพื้นที่กอสราง 
 4. หลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางในชั่วโมงเรงดวนชวงเชา (07.00-

09.00 น.) และชวงเย็น (16.00-18.00 น.) จำกัดความเร็วของรถขนสงวัสดุ
กอสรางใหมีความเร็วไมเกินตามที่กฎหมายกำหนด 

 ผูรับเหมากอสราง หลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง
ในชั่วโมงเรงดวน และมีการจำกัดความเร็วของรถขนสงวัสดุ
กอสราง ใหใชความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม. ซึ่งไมเกินอัตราที่
กฎหมายกำหนด รวมทั้งมีการควบคุมและอบรมพนักงานขับ
รถขนสงวัสดุ อุปกรณกอสราง ใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยาง
เครงครัด 

ไมมี   

 
ปายจำกัดความเร็ว 30 กม./ชม. 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. การ 
คมนาคมขนสง 
(ตอ) 

5. กำหนดใหดำเนินการขนสงชิ้นสวนคาน โดยจะใชรถบรรทุกขนาดใหญใน
การขนสงคันละ 1 ชิ้น โดยจะขนสงคราวละหลาย  ๆชิ้น ซึ่งตองมีการจัดเปน
ขบวนรถขนสงชิ้นสวนคาน และตองจัดใหมีรถนำขบวนทั้งหัวขบวนและทาย
ขบวน และเพื่อไมใหกระทบตอการจราจรใหขนสงชวงกลางคืนเวลา 21.00-
04.00 น. 

 ผู ร ับเหมากอสราง ใชรถบรรทุกขนาดใหญในการขนสง
ชิ้นสวนคาน คันละ 1 ชิ้น ในชวงกลางคืนระหวางเวลา 00.00-
04.00 น. ซึ ่งไดจัดขบวนรถบรรทุกเปนไปตามที่มาตรการ
กำหนด และจากการตรวจสอบไมพบปญหาดานการจราจรใน
ชวงเวลาขนสง 

ไมมี   

 
รถบรรทุกขนสง  

Segmental Box Girder 

 
โรงงานผลิตชิ้นสวนสะพาน  

 6. การขนสง Segmental Box Girder จะทำใหชองจราจรลดลง 1 ชอง จราจร 
การขนสง Segmental Box Girder เสนอใหดำเนินการขนสงในชองจราจรซาย
ที่สุดและใหมีรถนำบริเวณหัวขบวนและทายขบวน เพื่อใหการจราจรอื่นเห็น
ไดชัดเจน และบริเวณทายขบวนใหติดตั้งไฟแดงแสดงลูกศรสีสมหันออก
ดานขวาของขบวน เพื ่อใหรถที่ตามขบวนมาเปลี่ยนไปใชชองจราจรขวา
ทดแทนชองจราจรซาย 

 ผูรับเหมากอสราง ดำเนินการขนสง Segmental Box Girder 
จากโรงงานผลิตชิ้นสวนสะพาน บริษัท ประยูรวิศว จำกัด ซึ่ง
ตั้งอยูที ่บริเวณ ตำบลคลองหนึ่ง อำเภอคลองหลวง จังหวัด
ปทุมธานี มีระยะทางมาถึงพื ้นที ่โครงการประมาณ 30 
กิโลเมตร และไดจัดขบวนรถบรรทุกเปนไปตามที่มาตรการ
กำหนด 

ไมมี   

 7. จัดทำปายเตือนรถบรรทุกเขา-ออก และไฟกระพริบ บริเวณพื้นที่กอสราง
ในระยะ 100 เมตร และ 50 เมตร กอนเขาถึงเขตการกอสรางโครงการ พรอม
ทั้งติดตั้งสัญญาณเตือนประกอบดวยแผงกั้น กรวย ถังกลม เครื่องหมาย
จราจรแขวนสูง 

 ผูรับเหมากอสราง มีการจัดทำปายเตือนรถบรรทุกเขา-ออก 
กอนเขาถึงเขตพื้นที่กอสราง ในระยะ 100 เมตร และ 50 เมตร 
ทั้งทางหลวงหมายเลข 3901 และ 3902 รวมทั้งติดตั้งแผงกั้น
พรอมไฟกระพริบ เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่กอสรางใหผูใชทาง
สามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน 

ไมมี   

 
ทล.3902 

ปายเตือนรถบรรทุกเขา-ออก  
 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. การ
คมนาคมขนสง 
(ตอ) 

8. การขนสงอุปกรณตางๆ  โดยเฉพาะอิฐ หิน ปูน ทราย ตองจัดใหมีผาใบ
คลุมมิดชิดเพื่อปองกันวัสดุรวงหลนและฟุงกระจายของฝุนละอองกรณทีี่มี
การรวงหลนของเศษหินและดินจากการขนสงบริเวณพื้นที่โครงการ และ
พื้นที่ใกลเคียงโดยรอบใหดำเนินการเก็บกวาดใหสะอาดเรียบรอย และระบุ
เบอรโทรศัพท/LINE ID ผูรับเหมากอสรางใหชัดเจนในกรณีมีเศษวัสดุตก
หลนบนถนน สามารถติดตอกับผูรับเหมาโดยตรงใหเขาแกไขปญหาไดทันที 

 ผูรับเหมากอสราง มีการปดคลุมกระบะบรรทุกในการขนสง
จากแหลงวัสดุกอสรางไปยังพื้นที่เก็บกอง แตไมมีการปด
คลุมกระบะบรรทุกในการขนสงจากพื้นที่เก็บกองไปยังพื้นที่
กอสราง จากการตรวจสอบไมพบ เศษหินและดินรวงหลนจาก
การขนสง รวมทั ้งมีการติดสติ๊กเกอรชื่อบริษัทผูรับเหมา 
บริเวณกระจกหนารถ ประตูรถ หรือกระบะทายรถบรรทุก  

เนื่องจากเปนการขนสงในระยะทาง 
1-2 ก ิ โลเมตร ประกอบกั บ
ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการฉีด
ลางทำความสะอาดผิวจราจร เปน
ประจำทุกวัน รวมทั้งไมพบ เศษหิน
และด ินร วงหล นจากการขนส ง 
บริเวณพื ้นที ่กอสราง และพื ้นที่
ใกลเคียง รวมทั้งผูรับเหมากอสราง 
มีการปฏิบัติตามขอเสนอแนะในการ
บรรทุกมวลดินใหมีความสูงต่ำกวา
ขอบของกระบะไมน อยกว า 30 
เซนติเมตร เพื่อปองกันการตกหลน
ของเศษวัสดุ  

 
เนื่องจากปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ 
ที่กำหนด ไม
ครบถวน จึงไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล  
จึงไมสามารถ 
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 

 
สติ๊กเกอรชื่อบริษัทผูรับเหมา 

 9. ตองมีการประชาสัมพันธ หรือติดประกาศรวมทั้งปายเตือนใหกับผูใชถนน 
และประชาชนทราบลวงหนา 15 วัน เกี่ยวกับการกอสรางโครงการ ทั้งสถานที่ 
ระยะเวลาเริ่มตนและสิ้นสุดโครงการ ชวงเวลาทำงาน รวมทั้งวัน-เวลา ที่จะมี
การขนสงวัสดุหรือเครื่องจักรขนาดใหญผาน เพื่อใหผูใชทางไดหลีกเลี่ยงการ
ใชเสนทางดังกลาว หรือใชอยางระมัดระวัง โดยเฉพาะในเวลากลางคืน 

 โครงการฯ มีการติดปายประชาสัมพันธ ซึ่งมีรายละเอียด
ตามที่มาตรการกำหนด ไวที่บริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุด
ของงานก อสร างโครงการ พร อมท ั ้ งม ีการต ิดป  าย
ประชาสัมพันธใหหลีกเลี่ยงเสนทางกอสราง  

ไมมี   

 
ปายประชาสัมพันธการเลี่ยง

เสนทาง 
 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. การ
คมนาคมขนสง 
(ตอ) 

10. กอนเริ่มงานกอสรางจะตองประสานงานกับแขวงทางหลวงปทุมธานี 
รวมถึงหนวยงานที่เกี่ยวของ อาทิ ตำรวจจราจรและหนวยงานในทองถิ่นเพื่อ
หาขอสรุปในการประชาสัมพันธใหประชาชน หรือผูที่ตองเดินทางผานพื้นที่
กอสรางจะไดทราบถึงเสนทางเลี่ยงพื้นที่กอสรางอยางทั่วถึง 

 โครงการฯ มีการประสานงานกับแขวงทางหลวงปทุมธานีกับ
และตำรวจจราจรในพื้นที่ เปนระยะๆ  ในการปรับปรุงแผนการ
จราจรใหสอดคลองกับกิจกรรมการกอสราง 

ไมมี   

 
ถนนเชื่อมตอชุมชน 

บานตนสะตือ 

 
ถนนเชื่อมตอชุมชน 

บานทายดง 

 11. กำหนดเขตพื้นที่กอสรางบริเวณที่แนวเสนทางโครงการตัดกับโครงขาย
ถนนเดิมใหชัดเจนโดยการวางกรวยหรือแผงคอนกรีต เพื่อแยกเขตพื้นที่
กอสรางออกจากการจราจรผานบริเวณนั้น อยางเหมาะสม 

 ผูรับเหมากอสราง มีการใช Concrete Barrier และ วางกรวย 
เพื ่อกำหนดเขตกอสรางไวตลอดแนวเสนทางที ่กอสราง
โครงการ  

ไมมี   

 12. หามจอดรถบรรทุกหรือกองวัสดุกอสรางบริเวณริมถนน โดยเฉพาะชวงที่
ตัดผานถนนทองถิ่น เพื่อไมใหกีดขวางเสนทางการสัญจรของประชาชน 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุอุปกรณ และ
เครื่องจักร ไวภายในบริเวณบานพักคนงานกอสราง และไดจัด
ใหมีพื้นที่สำหรับจอดพักเครื่องจักรชั่วคราว และวางกองวัสดุ
กอสรางภายในพื้นที่กอสราง เฉพาะเทาที่จำเปนเทานั้น จาก
การตรวจสอบพบวา จุดจอดพักเครื่องจักร และบริเวณวางกอง
วัสดุกอสรางไมกีดขวางการจราจรเขา-ออก ของชุมชน 

ไมมี   

 
การจอดพักเครื่องจักรชั่วคราว 

ในพื้นที่กอสราง 
 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. การ
คมนาคมขนสง 
(ตอ) 

13. จัดใหมีเจาหนาที่อำนวยความสะดวกและความปลอดภัยบริเวณ
พื้นที่กอสรางที่เปนจุดตัดกับโครงขายถนนเดิม ซึ่งเปนพื้นที่เสี่ยงตอ
การเกิดอุบัติเหต ุ

 ผู รับเหมากอสราง ไดจัดใหมีเจาหนาที ่อำนวยความ
สะดวกดานการจราจร ทำหนาที ่อำนวยความสะดวก
บริเวณทางเขา-ออกชั่วคราวของพื้นที่กอสราง  

ไมมี   

 
เจาหนาที่อำนวยความสะดวก 

 14. จัดใหมีการติดตั้งแสงสวางและเครื่องหมายจราจรอยางเหมาะสมและ
เพียงพอในพื้นที่เขตกอสรางบริเวณจุดตัดถนนทองถิ่นเดิม จุดกลับรถใต
สะพาน เพื่อความปลอดภัยในเวลากลางคืนในการสัญจรของผูใชถนน เชน ผู
ขับขี่รถยนต เปนตน 

 ผูรับเหมากอสราง มีติดตั้งไฟสองสวางที่สามารถมองเห็นได
ชัดเจนทั้งกลางวัน และกลางคืน เพื่อกำหนดขอบเขตพื้นที่
กอสราง ตลอดแนวเสนทางที่กอสรางโครงการ 

ไมมี   

 
การกำหนดขอบเขตพื้นที่
กอสรางและไฟสองสวาง 

 15. ควบคุมและจำกัดความเร็วของยานพาหนะที่ใชขนสงวัสดุอุปกรณ
กอสรางรวมทั้งรถขนสงคนงานกอสรางตามกฎหมายที่กำหนดโดยเฉพาะทาง
รวม ทางแยก และบริเวณชุมชน โดยใหใชความเร็ว 80 กิโลเมตรตอชั่วโมง
สำหรับรถบนทางหลวง และใชความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตรตอชั่วโมง ในชวง
ที่วิ ่งผานชุมชนและกวดขันพนักงานขับรถของโครงการใหปฏิบัติตามกฎ
จราจรอยางเครงครัดและขับขี่ยานพาหนะอยางระมัดระวัง เพื่อปองกันการ
เกิดอุบัติเหต ุ

 ผูรับเหมากอสราง มีการจำกัดความเร็วของรถขนสงวัสดุ
กอสราง ใหใชความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม. ทั้งทางรวม ทาง
แยก รวมไปถึงบนทางหลวงหมายเลข 9 ซึ ่งไมเกินอัตราที่
กฎหมายกำหนด รวมทั้งมีการควบคุมและอบรมพนักงานขับ
รถขนสงวัสดุ อุปกรณกอสราง ใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยาง
เครงครัด 

ไมมี   

 
ปายจำกัดความเร็ว  

30 กม./ชม. 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. การ
คมนาคมขนสง 
(ตอ) 

16. ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอ ุปกรณกอสรางใหอยู ในเกณฑที่
กฎหมายกำหนด เพื่อปองกันมิใหเสนทางชำรุดเสียหายตอเสนทางคมนาคม
ที่ใชในการขนสง ไดแก ทางหลวงหมายเลข 9 ทางหลวงหมายเลข 3901 และ
ทางหลวงหมายเลข 3902 

 ผูรับเหมากอสราง มีการควบคุมน้ำหนักบรรทุกไมใหเกิน
พิกัดที่กฎหมายกำหนด กอนดำเนินการขนสงวัสดุอุปกรณ
กอสราง 

ไมมี   - 

 17. ในกรณีที ่ผิวจราจรชำรุดเสียหายจากกิจกรรมของโครงการตองรีบ
ดำเนินการซอมแซมใหอยูในสภาพที่ดี เพื่อปองกันมิใหเกิดปญหาดานจราจร 

 ผูรับเหมากอสราง มีการตรวจสอบและดูแลผิวจราจรในพื้นที่
กอสรางอยู เสมอ จากการตรวจสอบไมพบผิวจราจรชำรุด
เสียหายจากกิจกรรมของโครงการ จึงยังไมจำเปนตองปฏบิัติ
ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี  
ยังไมจำเปนตอง
ปฏิบัติตามที่
มาตรการกำหนด
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

 18. ผูขับขี่รถบรรทุกขนสงชิ้นสวนและวัสดุกอสรางเขาออกพื้นที่กอสรางใน
แตละวันตองมีการสื่อสารระหวางกันเรื่องชวงเวลาในการเขาออกพื้นที่
กอสราง เพื่อไมใหเกิดความลาชาในการรอขนถายวัสดุในพื้นที่กอสราง
หลาย  ๆคันพรอมกัน รวมทั้งมีเจาหนาที่คอยโบกใหสัญญาณเตือนวามี
รถบรรทุกกำลังเขาออกพื้นที่กอสราง เพื่อไมใหเกิดการจราจรติดขัด 

 ผู ร ับเหมากอสราง มีการควบคุมและอบรมพนักงานขับ
รถบรรทุกของโครงการใหปฏิบัติตามกฎจราจร และขับขี่
ยานพาหนะดวยความระมัดระวัง รวมทั้งจัดใหมีเจาหนาที่
อำนวยความสะดวกดานการจราจร ทำหนาที ่อำนวยความ
สะดวกบริเวณทางเขา-ออกชั่วคราวของพื้นที่กอสราง  

ไมมี   

 
เจาหนาที่อำนวยความสะดวก 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. การ
คมนาคมขนสง 
(ตอ) 

19. ติดตั้งกลองรับเรื่องรองเรียนของโครงการ 2 แหง คือที่สำนักงานกอสราง
โครงการ และแขวงทางหลวงปทุมธานี 

 โครงการฯ ไดจัดใหมีกลองรับเรื่องรองเรียนติดตั้งไวบริเวณ
สำนักงานโครงการฯ และแขวงทางหลวงปทุมธานี เพื่อรับขอ
รองเรียนจากผูใชทาง 

ไมมี   

 
กลองรับเรื่องรองเรียน 

บริเวณสำนักงานโครงการฯ 
 20. กรณีไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานคมนาคมจากกิจกรรมการ

กอสราง ผูรับเหมาจะตองหยุดกิจกรรมการกอสราง และรีบดำเนินการแกไข
ตามแผนปฏิบัติการรับเรื่องรองเรียน 

 โครงการฯ ไดรับการรองเรียนจากผู ประกอบการทาทราย 
เนื่องจากตำแหนงของ Stair Tower กีดขวางทางเขา-ออกทา
ทราย (ภาคผนวก ง-1) ซึ่งโครงการฯ ไดขยับตำแหนง Stair 
Tower ไปทางฝงแมน้ำเจาพระยาอีกประมาณ 8 เมตร จาก
เดิม กม.74+489.244 เปน กม.74+497.596 และปรับตำแหนง
บันไดใหหันไปทางริมฝงแมน้ำเจาพระยา รวมทั้งไดมีการนำ
รูปแบบดังกลาวไปหารือกับผูรองเรียน ซึ่งผูรองเรียนไดให
ความยินยอมตอการปรับปรุงรูปแบบดังกลาวแลว 

ไมมี   - 

 21. บันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุที่มีผลจากการกอสราง เชน รถขนสง
อุบัติเหตุที่อาจเกิดจากการกองวัสดุกอสรางหรือการกอสรางอื่น  ๆกีดขวาง
การจราจร รวมทั้งบันทึกสภาพการชำรุดเสียหายของแนวเสนทาง การแกไข
ปญหาทั ้งบนแนวเสนทางกอสรางโครงการและเสนทางการขนสงว ัสดุ
กอสราง รวมทั ้งใหผู รับเหมากอสรางรายงานตอนายชางผู รับผิดชอบ
โครงการเปนประจำทุกเดือนตลอดชวงเวลากอสราง 

 ผูรับเหมากอสราง มีการบันทึกสถิติการเกิดอุบัติที่เกิดขึ้นใน
พื้นที่โครงการ จากการตรวจสอบที่ผานมา พบวา ในระยะ
กอสรางที่ผานมา (กันยายน พ.ศ.2566 ถึง ธันวาคม พ.ศ.2568) 
เกิดอุบัติเหตุรวม 25 ครั ้ง ซึ ่งไมไดมีผลจากการกอสราง 
รวมทั้งมีการจัดทำรายงานผลการตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนน (Road Safety Audit Report) เปนประจำทุกเดือน เพื่อ
รายงานผลการตรวจสอบสภาพการชำรุดเสียหายของแนว
เสนทาง 

ไมมี   

 
Road Safety Audit Report 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. การ
คมนาคมขนสง 
(ตอ) 

22. หลังจากการกอสรางเสร็จสมบูรณแลว วัสดุทุกชิ้นที่ใชในการกอสราง
จะตองถูกขนออกไปจากบริเวณทางหลวงหมายเลข 3901 ทางหลวงหมายเลข 
3902 และทางหลวงหมายเลข 9 เพื่อใหถนนมีสภาพสะอาดเรียบรอยตาม
มาตรฐานกรมทางหลวงเชนเดียวกับเมื่อกอนเริ่มงาน 

 ปจจุบันยังอยูระหวางการกอสรางซึ่งยังไมแลวเสร็จ จึงยังไม
มีการขนยายวัสดุกอสรางออกจากพื้นที่โครงการ 

ไมมี  
ยังไมถึงขั้นตอน
การปฏิบัติตาม
มาตรการ  
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

 23. ผูรับเหมาตองจัดใหมีเจาหนาที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหลนขณะขน
ยายดินและวัสดุกอสราง บริเวณทางหลวงหมายเลข 3901 ทางหลวง
หมายเลข 3902 และทางหลวงหมายเลข 9 เพื่อไมใหเศษดินรวงหลนบนถนน
ทำใหกีดขวางเสนทางจราจร และทำใหถนนสะอาดนามอง 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีการลางทำความสะอาดผิวจราจร
เปนประจำทุกวันในชวงหลังเสร็จกิจกรรมการกอสรางในแต
ละวัน 

ไมมี   

 
การทำความสะอาดผิวจราจร 

 24. การจัดใหมีทางเบี่ยงใหดำเนินการใหแลวเสร็จกอนเริ่มกอสรางพรอมจัด
ใหมีปายหรือสัญญาณเตือนที่ไดมาตรฐาน เพื่อแสดงใหเห็นพื้นที่กอสราง
เสนทางอยางเดนชัด ทั้งในเวลากลางวัน และกลางคืน เชน สัญลักษณแสดง
พื้นที่กอสรางดวยไฟสองสวาง สัญญาณเตือนอันตราย เปนตน เพื่อใหผูใช
ทางไดเห็นชัดเจน จะไดเกิดความระมัดระวังอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นได 

 ผูรับเหมากอสราง จัดใหมีการติดตั้งปายจราจร ปายเตือน 
ไฟฟาสองสวาง และสัญญาณไฟกระพริบ เพื่อแสดงขอบเขต
พื้นที่กอสรางและแนวทางเบี่ยง ซึ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจน 
ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 

ไมมี   

 
สัญญาณไฟกระพริบ 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. การ
คมนาคมขนสง 
(ตอ) 

25. บริเวณทางกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยาทั้ง 2 ฝง ดำเนินการ
ติดตั้ง Concrete Barrier เพื่อปองกันยานพาหนะตกน้ำ และดำเนินการติดตั้ง
ไฟฟาสองสวางใตสะพาน (Soffit Lighting Lantern) จำนวน 4 ดวง 

 ปจจุบันอยูระหวางการปรับปรุงผิวทางบริเวณจุดกลับรถใต
สะพานขามแมน้ำเจาพระยาซึ่งยังไมแลวเสร็จ จึงยังไมถึง
ขั ้นตอนการติดตั้ง Concrete Barrier และติดตั้งไฟฟาสอง
สวางใตสะพาน 

ไมมี  
ยังไมถึงขั้นตอน
การปฏิบัติตาม
มาตรการ  
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

 
ใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  

(จ.ปทุมธานี) 

 
ใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  

(จ.พระนครศรีอยุธยา) 
 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. การ
คมนาคมขนสง 
(ตอ) 

26. จัดทำแผนการจัดจราจรระหวางกอสรางบริเวณทางขนานสะพานขาม
แมน้ำเจาพระยา มีขั้นตอนดังนี้ 

(1) ช วงก อสรางทางขนานปลายสะพานเจ าพระยา (กม.73+800- 
กม.74+040 และ กม.75+130-กม.75+700) มีขั้นตอนดังนี้ 
สภาพปจจุบันของถนนกาญจนาภิเษกมีขนาด 4 ชองจราจร (2 ชองจราจรตอ
ทิศทาง) ทำการกอสรางทางขนานปลายสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ทาง
หลวงหมายเลข 3901 และทางหลวงหมายเลข 3902) ทิศทางละ 3 ชองจราจร 
โดยยังคงใหรถสัญจรบนถนนกาญจนาภิเษกไดตามปกติทิศทางละ 2 ชอง
จราจร 

(2) ช วงก อสร างถนนกล ับรถใต สะพานข ามแม น ้ำเจ าพระยา  
(กม.74+040-กม.74+446 และ กม.74+804-กม.75+130) มีขั้นตอนดังนี้ 
สภาพปจจุบันของถนนกาญจนาภิเษกมีขนาด 4 ชองจราจร (2 ชองจราจรตอ
ทิศทาง) และมีทางกลับรถใตสะพาน ทำการถมทรายเพื่อกอสรางคันทาง แลว
ทำผิวจราจรเพื่อเปนทางเบี่ยงชั่วคราว ติดตั้ง CONCRETE BARRIER TYPE I 
พรอมไฟกระพริบทุกระยะ 20 เมตร และไฟราวทุกระยะ 20 เมตร แลวจึงปด
การจราจรของทางกลับรถใตสะพาน ใหรถไปใชทางเบี่ยง ยังคงใหสัญจรบน
ถนนกาญจนาภิเษกไดตามปกติ ทิศทางละ 2 ชองจราจร 

(3) ช วงก อสรางสะพานขามแมน้ำเจ าพระยา (กม.74+929.244- 
กม.74+943.224) มีขั้นตอนดังนี้ 
ทำการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ทางหลวงหมายเลข 3901 และ
ทางหลวงหมายเลข 3902) ทิศทางละ 3 ชองจราจร โดยใหรถสัญจรบนถนน
กาญจนาภิเษก (สะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ไดตามปกติทิศทางละ 2 ชอง
จราจร 

 โครงการฯ ไดจัดผังจราจรระหวางกอสรางบริเวณทางขนาน
สะพานขามแมน้ำเจาพระยา โดยมีรายละเอียดตามที่มาตรการ
กำหนด 

ไมมี   

 
ชวงกอสรางทางขนานปลาย

สะพานเจาพระยา 

 
ชวงกอสรางถนนกลับรถใต
สะพานขามแมน้ำเจาพระยา 

 
ชวงกอสรางสะพานขามแมน้ำ

เจาพระยา 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. การ การคมนาคมขนสงทางน้ำ       
คมนาคมขนสง 
(ตอ) 

1. ประสานงานกับกรมเจาทา เพื่อแจงกำหนดการกอสรางและแผนงานเพื่อ
ประชาสัมพันธแกเรือที่สัญจรไป-มา รวมทั้งแจงประชาชนที่อาศัยอยูใน
บริเวณใกลเคียงหรือใชแมน้ำเจาพระยาในการเดินทาง 

 โครงการฯ ไดมีการประสานงานกับกรมเจาทา และผูนำชุมชน 
แจงกำหนดการกอสรางและแผนงาน เพื่อประชาสัมพันธแก
เรือที ่สัญจรไป-มา ระหวางที ่มีกิจกรรมกอสรางในแมน้ำ
เจาพระยา  

ไมมี   - 

 2. อบรมพนักงานขับเรือขนวัสดุกอสรางและวัสดุเหลือใชขึ้นสูฝงใหใชความ
ระมัดระวังอยูเสมอ 

 ผูรับเหมากอสราง มีการอบรมพนักงานที่ปฏิบัติงานในแมน้ำ
เจาพระยาใหปฏิบัติงานดวยความระมัดระวัง  

ไมมี   

 
การอบรมพนักงาน 

 3. กำหนดใหดำเนินการกอสรางในเวลากลางวัน  ผูรับเหมากอสราง ไดกำหนดชวงเวลาในการกอสราง ใหอยู
ระหวางเวลา 08.00-17.00 น. เทานั้น 

ไมมี   - 

 4. รื้อถอนสิ่งกอสรางชั่วคราวตางๆ  ในแมน้ำเจาพระยาที่สรางขึ้นระหวางการ
กอสรางทันทีเมื่อกอสรางแลวเสร็จ 

 ปจจุบันยังอยูระหวางการกอสรางซึ่งยังไมแลวเสร็จ จึงยังไม
มีการรื้อถอนสิ่งกอสรางชั่วคราวออกจากแมน้ำเจาพระยา 

ไมมี  
ยังไมถึงขั้นตอน
การปฏิบัติตาม
มาตรการ  
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

12. การ
คมนาคมขนสง 
(ตอ) 

5. จัดทำแผนการจัดจราจรทางน้ำระหวางกอสรางบริเวณทางขนานสะพาน
ขามแมน้ำเจาพระยา มีขั้นตอนดังนี้ 

การจัดจราจรทางน้ำชวงสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (กม.74+929.224-
กม.74+943.244) มีขั้นตอนดังนี้ 

- ทำการวางทุนกันแนว ขนาดเสนผานศูนยกลาง 0.60 เมตร ความยาว 
1.20 เมตร สีสม วัสดุผลิตจาก Polyethylene (PE) ยึดโยงกันเปนสายมี
ระยะหางของทุน 4.00 เมตร การยึดโยงทุนจะใชวิธีการทิ้งสมอหรือแทง
คอนกรีต ขนาดความกวาง 1 เมตร ความยาว 1 เมตร ความสูง 1 เมตร ใตทอง
น้ำและยึดโยงดวยโวเหล็กชุบสังกะสีขนาด 16 มิลลิเมตร ใหมีความยาวถึงผิว
น้ำ 

- ดำเนินการติดตั้งไฟฟาสองสวาง สองบริเวณเสาตอมอสะพานและคาน
สะพานเพื่อใหเรือที่สัญจรในแมน้ำเจาพระยามองเห็นชัดเจน 

- ดำเนินการติดต ั ้ ง Fender ยาง โดยรอบฐานตอมอสะพานทุก 
ฐานราก 

- ดำเนินการทำเครื่องหมายบนสิ่งกีดขวาง ไดแก การทาสี (Marking) บน
ตอมอสะพาน และติดตั้งเครื่องหมายแสดงความสูงของชองลอดจากระดับน้ำ
ถึงทองน้ำคานสะพาน 

 โครงการฯ ไดจัดใหมีแผนการจัดจราจรทางน้ำ และติดตั้งสิ่ง
อำนวยความปลอดภัยระหวางกอสรางบริเวณทางขนาน
สะพานขามแมน้ำเจาพระยา โดยมีรายละเอียดตามที่มาตรการ
กำหนด รวมทั้งโครงการฯ ไดมีการปฏิบัติตามเงื่อนไขดาน
สิ่งแวดลอมที่แนบทายใบอนุญาตกอสรางสิ่งปลูกสรางลวงล้ำ
ลำน้ำของกรมเจาทา ดังภาคผนวก ค-1 

ไมมี   

 
ทุนกันแนว 

 
ไฟฟาสองสวาง 

 
Fender ยาง การทาสี บนตอมอ
สะพานแสดงความสูงชองลอด 
และไฟสัญญาณจราจรทางน้ำ 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

13. 
สาธารณูปโภค 

1. ประสานงานไปยังหนวยงานที่เกี่ยวของ ไดแก การไฟฟาสวนภูมิภาค 
จังหวัดปทุมธานี การไฟฟาสวนภูมิภาค อำเภอบางปะอิน และบริษัท
โทรคมนาคมแหงชาติ จำกัด (มหาชน) ลวงหนาอยางนอย 1 เดือน เพื่อจัดทำ
แผนการรื้อยายเสาไฟฟา และสายสื่อสาร โดยแจงใหประชาชนในพื้นที่ได
ทราบลวงหนาไมนอยกวา 15 วัน 

 โครงการฯ ไดมีการประสานงานกับหนวยงานการไฟฟาสวน
ภูมิภาค เขต 1 (ภาคกลาง) จังหวัดพระนครศรีอยุธยา และ
บริษัทสื่อสารโทรคมนาคม ตาง  ๆเพื่อวางแผนงานในการรื้อ
ยายสาธารณูปโภคตางๆ  รวมกัน พรอมทั้งประชาสัมพันธให
ประชาชนในพื้นที่ทราบลวงหนา กอนเริ่มมีกิจกรรมรื้อยาย 

ไมมี   เอกสารการประสานงาน 
แสดงไวในภาคผนวก ง-4 

 2. ใหผูควบคุมงานหรือผูดำเนินการ จัดทำแผนการรื้อยายที่ชัดเจนใหกับ
กรมทางหลวง 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดทำแผนการรื้อยายสาธารณูปโภค
ตางๆ รวมกับกรมทางหลวง กอนหารื ้อรวมกับหนวยงาน
เจาของระบบสาธารณูปโภค 

ไมมี   - 

 3. ในกรณีที ่ม ีการรองเรียนจากประชาชนดานสาธารณูปโภค ตองรีบ
ดำเนินการแกไขทันที 

 จากการดำเนินงานที ่ผานมา ไมพบวามีการรองเรียนจาก
ประชาชนหรือผูใชเสนทางวาไดรับผลกระทบจากงานรื้อยาย
ระบบสาธารณูปโภค 

ไมมี  
ยังไมจำเปนตอง
ปฏิบัติตามที่
มาตรการกำหนด
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

13. 
สาธารณูปโภค 
(ตอ) 

4. กรมทางหลวงจะตองประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของ ไดแก การไฟฟา
สวนภูมิภาค และบริษัท โทรคมนาคมแหงชาติ จำกัด (มหาชน) เพื่อชี้แจง
รูปแบบการกอสรางในรายละเอียดและตำแหนงระบบสาธารณูปโภคที่ตองรื้อ
ยาย พรอมระบุชวงเวลาของการรื้อยายเพื่อใหหนวยงานนั้น  ๆเตรยีมแผนการ
รื้อยายระบบสาธารณูปโภคของโครงการเพื่อใหชวงเวลาการเกิดผลกระทบสั้น
ที่สุด รวมทั้งการทดสอบการใชงานไดดีดังเดิม 

 โครงการฯ ไดมีหารือรวมกับการไฟฟาสวนภูมิภาค เขต 1 
(ภาคกลาง) จังหวัดพระนครศรีอยุธยา และบริษัทสื ่อสาร
โทรคมนาคม ตางๆ  เพื่อชี้แจงรูปแบบการกอสรางตางๆ  และ
กำหนดตำแหนงของระบบสาธารณูปโภค เพื่อใหเกิดปญหา
การรบกวนชุมชนนอยที่สุด 

ไมมี   เอกสารการประสานงาน 
แสดงไวในภาคผนวก ง-4 

 5. ระยะเวลาในการเคลื่อนยายระบบสาธารณูปโภค ควรดำเนินการระหวาง
ชวงเวลา 00.00-04.00 น. เพื่อไมกอใหเกิดปญหาการรบกวนชุมชนหรือ
ดำเนินการในชวงวันหยุดราชการ ทั้งนี้ตองมีการประชาสัมพันธผานสื่อตางๆ  
(เชน แผนพับ ปายประกาศในพื้นที่ที ่จะทำการรื้อยาย เปนตน) เพื่อให
ประชาชนไดทราบลวงหนาไมนอยกวา 15 วัน 

 กิจกรรมการรื ้อยายระบบสาธารณูปโภคตางๆ แลวเสร็จ
ทั้งหมด โดยการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคตางๆ  ในระยะที่
ผานมาไดมีการประชาสัมพันธใหประชาชนในพื้นที ่ทราบ
ลวงหนากอนดำเนินการรื้อยาย  

ไมมี   - 

 6. ระยะเวลาในการตัดตอสายไฟเขาสูตำแหนงใหม ควรดำเนินการในชวงเวลา 
10.00-15.00 น. ซึ่งเปนชวงเวลาที่มีปริมาณการใชไฟนอยที่สุด ในแตละวัน 
เพื่อรบกวนการใชไฟฟาของชุมชนใหนอยที่สุด 

 การรื้อยายระบบไฟฟา ดำเนินการโดยการไฟฟาสวนภูมิภาค 
เขต 1 (ภาคกลาง) จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ไดตัดตอสายไฟ
เขาสูตำแหนงใหมตามชวงเวลาที่มาตรการกำหนด 

ไมมี   

 
การตัดตอสายไฟ 

 7. ใหหนวยงานที่เปนเจาของระบบสาธารณูปโภค รื้อยายใหแลวเสร็จกอน
การกอสราง และตองดำเนินการใหแลวเสร็จโดยเร็วที่สุด 

 การรื ้อยายระบบสาธารณูปโภคตางๆ จะดำเนินการโดย
หนวยงานเจาของระบบสาธารณูปโภคนั้น  ๆซึ่งไดดำเนินการ
รื้อยายสาธารณูปโภคแลวเสร็จกอนที่จะเริ่มมีกิจกรรมการ
กอสรางในบริเวณนั้น ปจจุบันไดดำเนินการรื้อยายระบบ
สาธารณูปโภคแลวเสร็จทั้งหมดในเดือนมีนาคม พ.ศ.2568 
  

ไมมี   

 
การรื้อยายเสาไฟฟา 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

13. 
สาธารณูปโภค 
(ตอ) 

8. เมื่อทำการรื้อยายเสาไฟฟาในพื้นที่กอสรางแลวเสร็จ จะตองเก็บกวาดเศษ
ดิน/หิน และเศษวัสดุตางๆ  ออกจากพื้นที่กอสราง เพื่อปองกันอุบัติเหตุและ
สรางความปลอดภัยใหแกผูปฏิบัติงาน 

 โครงการฯ ไดจัดใหมีเจาหนาที่คอยเก็บกวาดเศษดิน/หิน และ
เศษวัสดุตาง  ๆบริเวณพื้นที ่กอสรางโครงการ ปจจุบันได
ดำเนินการรื้อยายสาธารณูปโภคตางๆ  แลวเสร็จ 

ไมมี   - 

14. การระบาย
น้ำและควบคุม 
น้ำทวม 

1. การวางระบบระบายน้ำของโครงการควรดำเนินการในชวงฤดูแลงเพื่อ
ปองกันการชะลางดินและเศษวัสดุกอสรางลงทางระบายน้ำ ซึ่งสงผลใหกีด
ขวางการไหลของน้ำได หรือหากมีความจำเปนตองดำเนินการในชวงฤดูฝน 
ใหหลีกเลี่ยงชวงเวลาที่มีฝนตกหนัก 

 ผูรับเหมากอสราง มีกิจกรรมการวางระบบระบายน้ำทั้งในชวง
ฤดูฝนและฤดูแลงเพื่อใหเปนไปตามแผนงานที่กำหนดไว แต
ไดหยุดกิจกรรมการกอสราง ทันทีที่มีฝนตกหนัก 

ไมมี   

 
การวางระบบระบายน้ำตามยาว 

 2. หามเก็บกองวัสดุกอสราง เชน กองดิน หิน และทราย ขวางทางระบายน้ำ
ตามธรรมชาติในปจจุบัน 

 ผูรับเหมากอสราง สวนใหญไดจัดพื้นที่เก็บกองดิน / หิน และ
เศษวัสดุกอสราง ไวอยางเปนระเบียบที ่บริเวณบานพัก
คนงานกอสราง กรณีมีความจำเปนตองกองในบริเวณพื้นที่
กอสราง จะกองเทาที่จำเปน และหางจากทางระบายน้ำตาม
ธรรมชาติมากกวา 150 เมตร  

ไมมี   

 
กองดิน สำหรับบดอัดพื้นถนน 

 3. อุปกรณที่ใชในการกอสราง รวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจากการกอสรางหาก
โครงการฯ ไมมีความจำเปนตองใชงานแลว ตองรีบนำออกจากพื้นที่กอสราง
ทันที หรือตองมีการจัดเก็บใหเปนระเบียบ เพื่อรอการนำออกจากพื้นที่
กอสราง เปนการไมใหกีดขวางทางไหลของน้ำ 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดพื้นที่เก็บเศษวัสดุกอสราง ไวอยาง
เปนระเบียบที ่บริเวณบานพักคนงานกอสราง จากการ
ตรวจสอบ ไมพบ เศษวัสดุกอสรางกีดขวางทางไหลของน้ำ 

ไมมี   - 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

14. การระบาย
น้ำและควบคุม 
น้ำทวม (ตอ) 

4. จัดใหมีคนงานตรวจตราและเก็บวัสดุตางๆ  จากการกอสรางออกจากทาง
ระบายน้ำเปนประจำ เพื่อปองกันปญหาการกีดขวางการไหลของน้ำ 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีเจาหนาที่ตรวจตราและเก็บเศษ
วัสดุจากการกอสรางออกจากรางหรือทอระบายน้ำ จากการ
ตรวจสอบ ไมพบเศษวัสดุกีดขวางการระบายน้ำ รวมทั้งไมพบ
ปญหาการระบายน้ำ 

ไมมี   

 
คลองยายหอม 

 5. หากมีการทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุกอสรางในลำน้ำใหทำการ 
ขุดลอกทันที 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2568 ไมพบตะกอน
และเศษวัสดุกอสรางในแมน้ำเจาพระยา สวนคลองยายหอม 
ชวงที่มีกิจกรรมกอสรางฐานรากและโครงสรางสะพานเหนือ
ลำน้ำ ไมพบการรวงหลนของเศษวัสดุลงสูแหลงน้ำ รวมทั้ง
ภายหลังการกอสรางโครงสรางสะพานเหนือลำน้ำแลวเสร็จ 
ผูรับเหมากอสรางไดดำเนินการเก็บเศษวัสดุกอสรางทันที จึง
ยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด  

ไมมี  
ยังไมจำเปนตอง
ปฏิบัติตามที่
มาตรการกำหนด
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

 
แมน้ำเจาพระยา 

 
 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

14. การระบาย
น้ำและควบคุม 
น้ำทวม (ตอ) 

6. ชวงที ่ม ีการกอสรางสะพานขามแหลงน้ำ ไดแก แมน้ำเจาพระยา  
(กม.74+652) และทอลอดบริเวณคลองยายหอม (กม.74+227.800) และคลอง
ชลประทาน (กม.74+337.700) ผูรับเหมากอสรางจะตองติดตั้งตาขายบริเวณ
แหลงน้ำดังกลาวเพื่อปองกันการรวงหลนของเศษวัสดุที่ใชในการกอสรางตก
หลนลงสูแหลงน้ำ เชน เศษเหล็ก เศษคอนกรีต โดยใชวัสดุตาขายเซฟตี้ 
(Safety Net) โดยเปนตาขายทำจาก HDPE สีเขียวมีความเหนียวและทนทาน 
ซึ่งสามารถปองกันเศษเหล็กคอนกรีตได 

 - สะพานขามแมน้ำเจาพระยา (กม.74+652) จากการ
ตรวจสอบพบวา ยังอยูระหวางการกอสรางโครงสรางสะพาน 
จึงยังไมมีการติดตั้งตาขายใตโครงสรางสะพาน 

- สะพานคลองยายหอม (กม.74+276) จากการตรวจสอบ
พบวา ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการกอสรางโครงสราง
สะพานเหนือลำน้ำของสะพานขามคลองยายหอม (กม.
74+276) ดาน ทล.3901 แลวเสร็จในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2567 
สวนดาน ทล.3902 ไดดำเนินการกอสรางโครงสรางสะพาน
เหนือลำน้ำแลวเสร็จในเดือนมีนาคม พ.ศ.2568 โดยในระยะที่
ผานมาไมมีการติดตั้งตาขายใตสะพาน ตามที่มาตรการกำหนด 
เนื่องจากเปนแหลงน้ำขนาดเล็ก และจากการตรวจสอบในชวง
ที ่มีกิจกรรมกอสรางไมพบการรวงหลนของเศษวัสดุลงสู
แหลงน้ำ รวมทั้งภายหลังการกอสรางโครงสรางสะพานเหนือ
ลำน้ำแลวเสร็จ ผูรับเหมาไดดำเนินการเก็บเศษวัสดุกอสรางที่
อาจรวงหลนลงสูลำน้ำทันที  

ไมมี  
ยังไมถึงขั้นตอน
การปฏิบัติตาม
มาตรการ  
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

 
สะพานขามคลองยายหอม  
(กม.74+276) ทล.3901  

 
สะพานขามคลองยายหอม  
(กม.74+276) ทล.3902 

 7. ในชวงดำเนินการขุดเจาะฐานรากของโครงสรางสะพานผูรับเหมากอสราง
ตองจัดใหมีรถบรรทุกรอรับเศษมวลดินจากการดำเนินงานกอสราง ลำเลียง
ออกจากพื้นที่ทันทีโดยการนำมาถมบริเวณพื้นที่โครงการ  

 ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการเตรียมรถบรรทุกมวลดิน เพื่อ
นำดินที่ขุดออกจากงานขุดเจาะฐานรากของโครงสรางสะพาน
ไปเก ็บกองไว ภายในพ ื ้นท ี ่บ  านพ ักคนงานก อสร าง 
เพียงชั่วคราว เพื่อรอนำไปปรับถมในพื้นที่โครงการ 

ไมมี   

 
พื้นที่กองดินชั่วคราว 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

14. การระบาย
น้ำและควบคุม 
น้ำทวม (ตอ) 

8. มีการออกแบบระบบระบายน้ำตามแนวขวางของถนนระดับดิน ได
กำหนดใหมีอาคารระบายน้ำ ดังนี้  

(1) งานออกแบบทอลอดถนนชนิดกลมขนาด 1.20 เมตร จำนวน 3 แหง 
- กม.73+915.000 จำนวน 1 แถว ความยาว 80 เมตร 
- กม.74+421.800 จำนวน 1 แถว ความยาว 80 เมตร 
- กม.75+556.900 จำนวน 2 แถว ความยาว 86 เมตร 

(2) งานออกแบบทอลอดถนนชนิดเหลี่ยม จำนวน 2 แหง 
- กม.74+227.800 คลองยายหอม ขนาดกวาง 3.00 เมตร ความสูง 2.70 

เมตร จำนวน 3 แถว ความยาว 84 เมตร (ตอความยาวทอเหลี่ยมเดิม) 
- กม.74+337.700 คลองชลประทาน ขนาดความกวาง 2.40 เมตร ความสูง 

2.40 เมตร จำนวน 1 แถว ความยาว 80 เมตร 

 มีการปรับปรุงระบบระบายน้ำ ตามที่มาตรการกำหนด  ไมมี   รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 

15. เศรษฐกิจ
และสังคม 

1. ทำการประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูลโครงการใหแกประชาชนใน
บริเวณพื้นที่โครงการ ประกอบดวย ขอบเขตพื้นที่กอสราง รูปแบบการ
กอสราง ระยะเวลาการกอสราง โดยจัดทำเอกสาร หรือเขาพบผูนำชุมชน 
ประชาชน เพื่อชี้แจงขอมูลใหประชาชนในพื้นที่ทราบลวงหนากอนเขา
ดำเนินการกอสราง 

 มีการประชาสัมพันธการกอสรางใหแก ผู นำชุมชน และ
ประชาชนในพื้นที่ทราบตั้งแตกอนการกอสราง และมีการ
ติดตั ้งปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการบริเวณ
จุดเริ่มตน และสิ้นสุดการกอสราง รวมทั้งมีการจัดทำแผนพับ
ประชาสัมพันธการกอสราง เพื่อแจกจายใหแกชุมชนทราบ 

ไมมี   

 
แผนพับประชาสัมพันธ 

 2. ประชาสัมพันธโดยการแจงหรือติดประกาศใหผู ใชรถใชถนน และ
ประชาชนทราบลวงหนา เกี่ยวกับการกอสรางโครงการ ทั้งสถานที่ ระยะเวลา
เริ่มตนและสิ้นสุดโครงการ ชวงเวลาทำงานเพื่อใหผูใชเสนทางไดหลีกเลี่ยง
การใชเสนทางดังกลาว และไปมาหาสูกันไดอยางไมมีอุปสรรค 

 โครงการฯ มีการติดปายประชาสัมพันธ รายละเอียดการ
กอสราง ซึ ่งระบุชื ่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง 
หนวยงานรับผิดชอบ ชื่อนายชางโครงการ พรอมหมายเลข
โทรศัพทติดตอ ไวที่บริเวณจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุดของงาน
กอสราง 

ไมมี   

 
ปายประชาสัมพันธ โครงการฯ 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

15. เศรษฐกิจ
และสังคม (ตอ) 

3. ตองแจงใหทราบลวงหนา 7 วัน ในกรณีที่มีการปดชองทางสัญจรหรือมี
การดำเนินการใด  ๆที่เปนอันตรายตอการสัญจรปกติ และตองติดปายชี้แจง
ดวย 

 โครงการฯ มีการติดปายประชาสัมพันธใหหลีกเลี่ยงเสนทาง
กอสราง พรอมประชาสัมพันธการเบี ่ยงชองจราจร ผาน
ชองทาง Facebook ของแขวงทางหลวงปทุมธานี และสำนัก
กอสรางสะพาน กรมทางหลวง 

ไมมี   

 

 
การประชาสัมพันธผานชองทาง 

Facebook 
 4. ใหมีตู รับเรื่องเรียนที่เกิดจากโครงการไวที่ดานหนาสำนักงานโครงการ 

แขวงทางหลวงปทุมธานี โดยมีหมายเลขโทรศัพท Line และระบุชื่อ
ผูรับผิดชอบ 

 โครงการฯ ไดจัดใหมีกลองรับเรื่องรองเรียนติดตั้งไวบริเวณ
สำนักงานโครงการฯ และบริเวณแขวงทางหลวงปทุมธานี เพื่อ
รับขอรองเรียนจากผูใชทาง 

ไมมี   

 
กลองรับเรื่องรองเรียน 

บริเวณสำนักงานโครงการฯ 
 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

15. เศรษฐกิจ
และสังคม (ตอ) 

5. หากไดรับเรื่องรองเรียนถึงผลกระทบจากการกอสราง จะตองดำเนินการ
ตรวจสอบและเรงแกไขติดตามผลการดำเนินการ รวมทั ้งตอบกลับขอ
รองเรียนภายใน 15 วัน และสามารถรองเรียนหรือตอบกลับประชาชนผาน
ทางเบอรโทรศัพท หรือ LINE ID เพื ่อความสะดวก และสามารถเรงแกไข
ผลกระทบจากการกอสรางโครงการแกประชาชนไดทันที 

 โครงการฯ ไดดำเนินการแกไขขอรองเรียน รวมทั้งมีการตอบ
กลับ ใหรูรองเรียนทราบ โดยที่ผานมามีเรื่องรองเรียน ดังนี้ 

(1) ตำแหนงทางขึ้น-ลง Stair Tower กีดขวางทางเขา-ออก 
บานทาทราย ซึ่งโครงการไดขยับตำแหนง Stair Tower ไปทาง
ฝ งแมน ้ำเจาพระยาอีกประมาณ 8 เมตร จากเดิม กม.
74+489.244 เปน กม.74+497.596 และปรับตำแหนงบันได
ใหหันไปทางริมฝงแมน้ำเจาพระยา 

(2) ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมกอสรางสงผลกระทบตอ
โบราณสถานภายในวัดกราง โดยโครงการไดดำเนินการ
ตรวจสอบความเสียหาย และชดเชยความเสียหายใหกับทางวัด 
รวมทั้งปรับเปลี่ยนรูปแบบของเสาเข็มจากเดิมใชเสาเข็มตอก
ขนาด 0.4x0.4 เมตร เปนเข็มเจาะขนาด 0.8 เมตร เพื ่อลด
ผลกระทบดานความสั่นสะเทือน 

(3) รูปแบบของ Stair Tower มีขนาดและความสูงบดบัง
ทัศนียภาพของวัดกราง ซึ่งโครงการไดมีการแกไขปรับขนาด
ตามสูงของ Stair Tower จาก 33.0 เมตร ลดลงเหลือ 28.0 เมตร 
เพื่อลดผลกระทบดานทัศนียภาพ 

ไมมี   เอกสารเรื่องรองเรียน 
แสดงไวในภาคผนวก ง-1 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

15. เศรษฐกิจ
และสังคม (ตอ) 

6. กำหนดใหผูรับเหมาใหความสำคัญในการพิจารณาจางแรงงานในทองถิ่น
เปนอันดับแรกเพื่อลดปญหาดานสังคม/ลดปญหาการวางงานและการอพยพ
แรงงาน และใหโอกาสแกคนในพื้นที่เขาทำงานกับโครงการใหมากที่สุด เพื่อ
เพิ่มรายไดใหกับคนงานชุมชน 

 คนงานกอสรางของโครงการฯ เปนแรงงานตางถิ่นที่ทำงาน
ประจำกับบริษัทผู ร ับเหมากอสราง อยางไรก็ตาม ทาง
โครงการไดมีการติดปายรับสมัครงานไวบริเวณพื้นที่กอสราง 
เพื่อเปดโอกาสใหประชาชนในทองถิ่นเขามาทำงาน 

ไมมี   

 
ปายรับสมัครงานเจาหนาที่และ

คนงานกอสราง 
 7. ผูรับผิดชอบตองควบคุมดูแลมิใหอุปกรณเศษวัสดุกอสรางไปกีดขวาง

เสนทางสัญจร ทางเขา-ออกของพื้นที่ชุมชน หรือจัดใหมีทางเขา-ออกอยาง
ชัดเจน 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดพื้นที่วางกองวัสดุกอสรางภายใน
พื้นที่กอสราง เทานั้น รวมทั้งแสดงตำแหนงพื้นที่เขา-ออก 
โดยใชกรวยอยางชัดเจน และจากการตรวจสอบ พบวา การวาง
กองวัสดุกอสรางไมกีดขวางการจราจรเขา-ออก ของชุมชน 

ไมมี   

 
พื้นที่เขา-ออก พื้นทีก่อสราง 

 8. ผูรับเหมาในการกอสรางโครงการจะตองเขมงวดกวดขันมิใหคนงานหรือ
เจาหนาที่ของโครงการกอความเดือดรอนแกประชาชนในทองถิ่น 

 ผู รับเหมากอสราง มีการออกกฎระเบียบภายในบานพัก
คนงานกอสราง เพื่อสรางความเขาใจในการอยูรวมกันระหวาง
คนงานกอสรางกับชุมชนที่อยูโดยรอบพื้นที่โครงการ โดยการ
ดำเนินงานที ่ผานมา ไมพบวามีคนงานกอสรางกอความ
เดือดรอนกับประชาชนในชุมชน 

ไมมี   - 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

15. เศรษฐกิจ
และสังคม (ตอ) 

9. การเขาปฏิบัติงานตาง  ๆในพื ้นที่โครงการจะตองแจงใหชุมชนทราบ
ลวงหนา โดยผานทางผูนำชุมชนหรือชี้แจงกับประชาชนโดยตรง 

 มีการประชาสัมพันธการกอสรางใหแก ผู นำชุมชน และ
ประชาชนในพื้นที่ทราบกอนเริ่มปฏิบัติงาน 

ไมมี    

 10. จัดวางเครื่องจักรอุปกรณไมใหกีดขวางเสนทางสัญจร และทางเขาออก
พื้นที่ชุมชน รวมถึงจัดทำทางเบี่ยงใหประชาชนยังคงเดินทางไปมาหาสูกันได
ในกรณีที่ตองมีการปดทาง 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดพื้นที่วางเครื่องจักรภายในพื้นที่
กอสราง รวมถึงจัดทำทางเบี่ยงใหประชาชนและผูใชทางไปมา
หาสูไดเชนเดิม 

ไมมี   

 

 
ทางเบี่ยงเขาสูชุมชน 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

15. เศรษฐกิจ
และสังคม (ตอ) 

11. ตองจัดใหมีทางลอดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา และทางเทา
ชิดเขตทาง ไดมีการออกแบบ โดยความสูงชองลอด 5.50 เมตร เพื ่อให
ประชาชนในพื้นที่สามารถใชงานสะดวกและมีความปลอดภัย จำนวน 2 แหง 

(1) ชวงกอนขามแมน้ำเจาพระยา บริเวณ กม.74+040 - กม.74+446 
ระยะทาง 0.406 กิโลเมตร จะแบงเปน 2 รูปแบบคือ 

ชวง กม.74+040 - กม.74+350 (ถนนชลประทาน) เปนถนนคอนกรีต
ขนาด 1 ชองจราจรจัดการเดินรถแบบทิศทางเดียว (One Way) ความกวางผิว
ทางรวม 6.50 เมตร ประกอบดวยความกวางชองจราจร 5.50 เมตร ไหลทาง
ขางละ 0.50 เมตร และมีทางเทาดานชิดเขตทางกวาง 1.00 เมตร 

ชวง กม.74+350 (ถนนชลประทาน) - กม.74+446 เปนถนนคอนกรีต
ขนาด 2 ชองจราจร จัดการเดินรถแบบสวนทาง (Two Way) เพื่อใหรถจาก
ถนนคลองชลประทานทั้ง 2 ฝง บานทายเกาะ (ซายทาง) และวัดกราง (ขวา
ทาง) สามารถวิ่งลอดใตสะพานเชื่อมถึงกันได ความกวางผิงทางรวม 8.00 
เมตร ประกอบดวยความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางขางละ 0.50 
เมตร และมีทางเทาชิดเขตทางกวาง 1.00 เมตร 
(2) บริเวณ กม.74+804 - กม.75+130 ระยะทาง 0.326 กิโลเมตร เปน

คอนกรีตขนาด 1 ชองจราจร จัดการเดินรถแบบทิศทางเดียว (One Way) 
ความกวางผิวทางรวม 6.50 เมตร ประกอบดวยความกวางชองจราจร 5.50 
เมตร ไหลทางขางละ 0.50 เมตร 

 โครงการฯ ไดจัดใหมีทางลอดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา และทางเทาชิดเขตทาง โดยมีรายละเอียดตามที่
มาตรการกำหนด 

ไมมี   

 
กม.74+040 - กม.74+350 

(ถนนชลประทาน) 

 
74+350 (ถนนชลประทาน) –  

กม.74+446  

 
กม.74+804 - กม.75+130 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

16.  
การสาธารณสุข 

1. ผู รับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน อยางเครงครัด 

 ผูรับเหมากอสราง มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานคุณภาพอากาศ และเสียง 
บางสวน แตมีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานความสั่นสะเทือนครบถวน 

แมว าผ ู ร ับเหมากอสร างมีการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบด านค ุณภาพ
อากาศ และเสียง ไมครบถวนตามที่
มาตรการกำหนด แต จากการ
ตรวจสอบการดำเนินการในระยะที่
ผ  านมา ไม  พบป  ญหาด  าน
สาธารณสุขของชุมชน 

 
เนื่องจากปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ 
ที่กำหนด ไม
ครบถวน จึงไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล  
จึงไมสามารถ 
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 

- 

 2. ผู รับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานการคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย
อยางเครงครัด 

 ผูรับเหมากอสราง มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม การคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ 
และความปลอดภัยบางสวน  

แมว าผ ู ร ับเหมากอสร างมีการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบดานการคมนาคม
ขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย 
ไมครบถวนตามที่มาตรการกำหนด 
แตจากการตรวจสอบการดำเนินการ
ในระยะที่ผานมา ไมพบปญหาดาน
สาธารณสุขของชุมชน 

 
เนื่องจากปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ 
ที่กำหนด ไม
ครบถวน จึงไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล  
จึงไมสามารถ 
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 

- 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

16.  
การสาธารณสุข 
(ตอ) 

3. ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีอุปกรณปฐมพยาบาล สำหรับคนที่ทำการ
กอสรางในพื ้นที ่โครงการเพื ่อลดผลกระทบดานความเพียงพอของการ
ใหบริการของหนวยงานใหบริการดานสาธารณสุขในพื้นที่ 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีอุปกรณปฐมพยาบาลเบื้องตน 
สำหรับคนงานที่เจ็บปวยหรือไดรับอุบัติเหตุจากการทำงาน
บริเวณพื้นที่กอสราง  

ไมมี   

 
อุปกรณปฐมพยาบาล 

 4. ผู รับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอาชีวอนามัยอยางเครงครัด เชน ตรวจสุขภาพ
พนักงาน คนงานกอสราง และพนักงานกอนเขาปฏิบัติงาน รวมถึงตรวจ
สุขภาพพนักงานประจำทุกป เพื่อปองกันผลกระทบตอคนงานกอสรางที่อาจ
สงผลกระทบดานสาธารณสุขตอประชาชนในพื้นที่ 

 ผูรับเหมากอสราง ไดปฏิบัติตามมาตรการฯ ดานอาชีวอนา
มัยอยางเครงครัด โดยมีการตรวจสุขภาพคนงานกอสราง กอน
รับเขาปฏิบัติงาน และไดมีการตรวจสุขภาพคนงานกอสรางใน
เดือนกันยายน พ.ศ.2568 ที่ผานมา  

ไมมี   

 
การตรวจสุขภาพคนงานกอสราง 

 5. ผู รับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานสุขาภิบาลอยางเครงครัด เชน การจัดเตรียมถัง
รองรับขยะ การจัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียรูปแบบชั่วคราวหรือเทาเทียบ จัด
ใหมีหองสวมใหเพียงพอตออัตราสวนคนงาน เปนตน 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีถังรองรับขยะมูลฝอยขนาด 200 
ลิตร จำนวน 4 ใบ และมีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ขนาด
ความจุ 1,600 ลิตร บริเวณที่พักคนงาน จำนวน 8 ถัง ซึ่ง
เพียงพอกับกิจกรรมตางๆ  บริเวณพักคนงาน  

ไมมี   

 
ถังรองรับขยะมูลฝอย 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

16.  
การสาธารณสุข 
(ตอ) 

6. ผูรับเหมากอสรางตองสวมหนากากอนามัยหรือหนากากผา และหลีกเลี่ยง
การพูดคุยตลอดเวลาการทำงานเพื ่อลดการติดเชื ้อไวรัสโคโรนา 2019  
(COVID-19) อยางเครงครัด 

 ผูรับเหมากอสรางสวมใสหนากากผา ขณะปฏิบัติงานรวมกับ
คนงานกอสราง 

ไมมี   - 

 7. เมื่อมีอาการไข ไอ จาม มีน้ำมูก และสูญเสียการไดกลิ่น ตองรีบแจง
หัวหนางานหรือเจาหนาที่ความปลอดภัย (จป.) หรือนายจางโดยเร็วเพื่อรับ
การรักษาตอไปประสานกับสถานีบริการทางสาธารณสุขที่ใกลเคียง ไดแก 
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลบางกระบือ และโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพ
ตำบลทายเกาะ ในการขอความชวยเหลือในกรณีที่มีเหตุฉุกเฉิน 

 ผูรับเหมากอสราง ไดกำชับคนงานกอสรางใหรีบแจงเมื่อมี
อาการปวยตางๆ  โดยเร็ว และใหหยุดปฏิบัติงานเพื่อทำการ
รักษา พรอมทั้งประสานกับโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบล
เชียงรากนอย ที่อยูหางจากบานพักคนงานกอสราง 300 เมตร 
ในการขอความชวยเหลือในกรณีที่มีเหตุฉุกเฉิน 

ไมมี   - 

 8. ในกรณีที่มีสถานการณแพรระบาดของโรคติดตอขอใหผูรับเหมากอสราง
ตองปฏิบัติตามขอกำหนดของกระทรวงสาธารณสุข อยางเครงครัด 

 การดำเนินงานที่ผานมา ไมพบโรคระบาดภายในพื้นที่โครงการ 
และบานพักคนงานกอสราง จึงไมจำเปนตองปฏิบัติตามที่
มาตรการกำหนด 

ไมมี  
ยังไมจำเปนตอง
ปฏิบัติตามที่
มาตรการกำหนด
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

16.  
การสาธารณสุข 
(ตอ) 

9. ผูรับเหมากอสรางตองควบคุมการขนสง/ขนยายใหมีการปดคลุมสวน
บรรทุกที่มิดชิดเพื่อปองกันไมใหมีวัสดุรวงหลนตามถนน อันเปนสาเหตใุห
เกิดอุบัติเหตุได 

 ผูรับเหมากอสราง มีการปดคลุมกระบะบรรทุกในการขนสง
จากแหลงวัสดุกอสรางไปยังพื้นที่เก็บกอง แตไมมีการปด
คลุมกระบะบรรทุกในการขนสงจากพื้นที่เก็บกองไปยังพื้นที่
กอสราง  

เนื่องจากเปนการขนสงในระยะทาง
ใ ก ล  ๆ  ป ร ะ ก อ บ กั บ
ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการฉีด
ลางทำความสะอาดผิวจราจร เปน
ประจำทุกวัน รวมทั้งมีการปฏิบัติ
ตามขอเสนอแนะใหบรรทุกมวลดิน
ใหมีความสูงต่ำกวาขอบของกระบะ
ไมนอยกวา 30 เซนติเมตร เพื่อ
ปองกันการเกิดอุบัติเหตุ จ ึงไม
จำเปนตองมีการปดคลุมกระบะ
บรรทุกจากพื้นที่เก็บกองไปยังพื้นที่
กอสราง และจากการตรวจสอบไม
พบ เศษวัสดุกอสรางตกหลนจนเปน
สาเหตุที ่ทำใหเก ิดอุบัติเหตุตอ
ยานพาหนะตาง  ๆที่สัญจรบนแนว
เสนทาง  

 
เนื่องจากปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ 
ที่กำหนด ไม
ครบถวน จึงไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล  
จึงไมสามารถ 
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 

 
รถขนสงดิน 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

16.  
การสาธารณสุข 
(ตอ) 

10. ผู รับเหมากอสรางตองจัดทำปายเตือนรถบรรทุกเขา/ออก และไฟ
กระพริบบริเวณพื้นที่กอสรางในระยะ 100 เมตร และ 50 เมตร กอนเขาถึง
เขตการกอสรางโครงการ พรอมทั้งติดตั้งสัญญาณเตือนประกอบดวยแผงกั้น 
กรวย ถังกลม เครื่องหมายจราจร เปนตน 

 ผูรับเหมากอสราง มีการจัดทำปายเตือนรถบรรทุกเขา-ออก 
กอนเขาถึงเขตพื้นที่กอสราง ในระยะ 100 เมตร และ 50 เมตร 
ทั้งทางหลวงหมายเลข 3901 และ 3902 รวมทั้งติดตั้งแผงกั้น
พรอมไฟกระพริบ เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่กอสรางใหผูใชทาง
เห็นอยางชัดเจน 

ไมมี   

 
ทล.3902 

ปายเตือนรถบรรทุกเขา-ออก  
 11. ผูรับเหมากอสรางตองจัดทำแผนการจัดระบบจราจรระหวางการกอสราง 

ทล.3901 ทล.3902 และ ทล.9 เพื่อใหการจราจรสัญจรไปมาไดสะดวกและ
ปองกันอุบัติเหต ุ

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดระบบจราจรระหวางการกอสราง
บริเวณทางหลวงหมายเลข 9 ทางหลวงหมายเลข 3901 และ
ทางหลวงหมายเลข 3902 และจากการตรวจสอบ ไมพบ 
อุบัติเหตุที่มีสาเหตุมาจากกิจกรรมกอสราง 

ไมมี   

 
กม.73+800 

 12. ผูรับเหมากอสรางตองกำหนดขอบเขตพื้นที่ตองปดกั้นใหเหมาะสม และ
จัดใหมีการติดตั้งรั้วกั้นบริเวณพื้นที่กอสรางใหเหมาะสมตามมาตรฐานความ
ปลอดภัยของกรมทางหลวง 

 ผูรับเหมากอสราง ไดติดตั้งผาใบบน Concrete Barrier  เพื่อ
กำหนดขอบเขตพื้นที่กอสรางอยางชัดเจน ตามมาตรฐานความ
ปลอดภัยของกรมทางหลวง 

ไมมี   

 
ผาใบ บน Concrete Barrier   

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

16.  
การสาธารณสุข 
(ตอ) 

13. ผูรับเหมาตองติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุกอสรางลงสูถนนดานลาง 
และปองกันอุบัติเหตุที่อาจจะเกิดขึ้น 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2568 ยังไมมีกิจกรรม
กอสรางดานบนโครงสรางสะพานชวง ที่ขามผานทางเชื่อมตอ
ชุมชน และเสนทางหลัก เนื่องจากยังอยูระหวางการกอสราง
เชิงลาดสะพานและกอสรางโครงสรางสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา จึงยังไมถึงเวลาตองปฏิบัติตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี  
ยังไมถึงขั้นตอน
การปฏิบัติตาม
มาตรการ  
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

17.  
อาชีวอนามัย 

1. ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
ไดแก กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดาน
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับงาน
กอสราง พ.ศ.2564 กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และ
ดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพแวดลอมในการทำงาน 
ในสถานที่ที่มีอันตรายจากการตกจากที่สูงและที่ลาดชัน จากวัสดุกระเด็น ตก
หลน และพังทลาย และจากการตกลงไปในภาชนะเก็บหรือรับรองวัสดุ พ.ศ.
2564 ประกาศกรมสวัสดิการและการคุมครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใต
พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2564 และพระราชบัญญัติคุมครอง
แรงงาน (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2562  

 ผูรับเหมากอสราง มีการปฏิบัติงานกอสรางตามกฎหมายที่
เกี่ยวของ ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี   - 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

17.  
อาชีวอนามัย 
(ตอ) 

2. ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ
ดานคุณภาพอากาศ เสียง และการคมนาคมอยางเครงครัด 

 ผูรับเหมากอสราง มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานคุณภาพอากาศ เสียง และ
การคมนาคมบางสวน  

แมว าผ ู ร ับเหมากอสร างมีการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบด านค ุณภาพ
อากาศ เส ียง และการคมนาคม 
ไมครบถวนตามที่มาตรการกำหนด 
แตจากการตรวจสอบการดำเนินการ
ในระยะที่ผานมา ไมพบปญหาดาน
อาชีวอนามัยของคนงานกอสราง 

 
เนื่องจากปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ 
ที่กำหนด ไม
ครบถวน จึงไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล  
จึงไมสามารถ 
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 

- 

 3. จัดใหมีการอบรมผูปฏิบัติงานใหรูจักวิธีใช ดูแลและบำรุงรักษาเครื่องจักร
อุปกรณตางๆ  อยางถูกตอง เหมาะสมกับประเภทของงานกอนการปฏิบัติงาน 
และกำหนดใหมีเจาหนาที่รับผิดชอบตรวจสอบบำรุงรักษาเครื่องจักรตางๆ  
ใหใชงานไดดีอยูเสมอ หากพบวา เครื่องจักรอุปกรณใดชำรุดเสียหายตอง
ซอมแซมทันทีเพื่อปองกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 

 ผูรับเหมากอสราง ไดมีการอบรมใหคนงานกอสรางรูจักวิธีใช 
ดูแล และบำรุงรักษาเครื ่องจักรอุปกรณตางๆ รวมทั ้งได
ตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื ่องจักรอุปกรณตางๆ ตาม
คำแนะนำของผูผลิต 

ไมมี   

 
การอบรมพนักงาน 

 4. ผูรับเหมากอสรางตองจัดสภาพแวดลอมในการทำงานใหเหมาะสมและ
เปนไปตามกฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหารและจัดการดานความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานเกี่ยวกับความรอน 
แสงสวาง และเสียง พ.ศ.2549 และกระกาศกรมสวัสดิการดูแลคุ มครอง
แรงงาน เรื่อง กำหนดมาตรฐานอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล 
พ.ศ.2554 

 ผูรับเหมากอสราง มีการปฏิบัติงานกอสรางตามกฎหมายที่
เกี่ยวของ ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี   - 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2567\สะพานขามแมน้ำเจาพระยา\Report\Progress II\Jul-Dec25\t3.3-4.docx รายงานความกาวหนา 2 
3-72 

ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

17.  
อาชีวอนามัย  

5. จัดใหมีเจาหนาที่ (วิศวกรโครงการ) ดูแลควบคุมอยางใกลชิด 
 

 โครงการฯ มีว ิศวกรโครงการควบคุมและกำกับดูแลการ
ปฏิบัติงานกอสรางอยางใกลชิด 

ไมมี   

 
วิศวกรโครงการ  

และเจาหนาที่ จป. 

(ตอ) 6. จัดใหมีพนักงานเจาหนาที่อาชีวอนามัย และความปลอดภัยประจำพื้นที่
กอสราง 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีเจาหนาที่ความปลอดภัยและ 
อาชีวอนามัย (จป.) ประจำพื้นที่กอสราง 

ไมมี   

 7. จัดเตรียมอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล ไดแก หมวกนิรภัย 
ถุงมือ แวนตา หนากาก เครื่องปองกันเสียง รองเทายางหุมสน หรืออุปกรณ
อื่น  ๆใหเพียงพอตอผูปฏิบัติงาน และควบคุมใหพนักงานที่ปฏิบัติงานใช
อุปกรณ เครื่องปองกันอันตรายสวนบุคคลอยางเครงครัด 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดเตรียมอุปกรณปองกันอันตรายสวน
บ ุคคล ได แก   หมวกน ิรภ ัย รองเท าห ุ มส น ท ี ่อ ุดหู   
(Ear Plug) ที่ครอบหู (Ear Muff)  และอุปกรณปองกันอันตราย
อื่น  ๆใหแกคนงานกอสรางอยางเพียงพอตอผูปฏิบัติงาน 
รวมทั้งมีการควบคุมใหผูที่เขาไปในพื้นที่กอสรางมีการสวมใส
อุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลอยางเหมาะสม 

ไมมี   

 
อุปกรณปองกันอันตราย 

สวนบุคคล 
 8. กำหนดใหคนงานกอสรางที่ดำเนินกิจกรรมการกอสรางโครงสรางสะพาน

ตองใชอุปกรณความปลอดภัยสวนบุคคล ไดแก หมวกนิรภัย แวนตา 
หนากาก และปลั๊กอุดหู (Ear Plug) อยางเครงครัด 

 ผูรับเหมากอสราง จัดเตรียมอุปกรณปองกันอันตรายสวน
บุคคล ไดแก หมวกนิรภัย รองเทาหุมสน ที่อุดหู (Ear Plug) ที่
ครอบหู (Ear Muff)  และอุปกรณปองกันอันตรายอื่น  ๆใหแก
คนงานที ่ตองปฏิบัติงานภายในพื้นที ่กอสราง ตามความ
เหมาะสมของกิจกรรมการกอสราง 

ไมมี   

 
อุปกรณปองกันอันตราย 

สวนบุคคล  
 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

17.  
อาชีวอนามัย 
(ตอ) 

9. กำหนดใหสับเปลี ่ยนคนงานที่ทำงานบริเวณที่มีระดับเสียงเกิน 90  
เดซิเบล(เอ) โดยใหทำงานไดวันละไมเกิน 8 ชม. 

 ผูรับเหมากอสราง ไดกำหนดชวงเวลาในการกอสราง ใหอยู
ระหวางเวลา 08.00-17.00 น. เทานั้น รวมทั้งไมพบกิจกรรม
การกอสรางที่กอใหเกิดเสียงดังเกินกวา 90 เดซิเบล(เอ) จึงไม
จำเปนตองปฏิบัติตามมาตรการกำหนด  

ไมมี  
ยังไมจำเปนตอง
ปฏิบัติตามที่
มาตรการกำหนด
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

 10. กำหนดใหคนงานกอสรางที่ตองปฏิบัติงานภายในบริเวณที่มีเสียงดังเปน
ระยะเวลานานติดตอกัน 8-10 ชม. ตองสวมใสเครื่องอุดหู (Ear Plug) 

 ผู รับเหมากอสราง ไดจัดเตรียมที ่อุดหู (Ear Plug) ใหแก
คนงานที่ตองปฏิบัติงานในบริเวณที่มีเสียงดัง 

ไมมี   - 

 11. ติดตั้งปายแสดงขอบเขตการกอสรางใหชัดเจน ในเขตกอสรางสวนใดที่
เปนอันตราย ผูที่เขาไปในเขตดังกลาวตองสวมหมวกนิรภัย และทำปายแสดง
เขตอันตรายใหชัดเจนทุกแหง รวมทั้งจัดทำรั้วกั้น หรือเสนแสดงเขตอันตราย 
ณ ที่ตั้งของเครื่องจักรที่อาจเปนอันตรายใหชัดเจนทุกแหง 

 ผูรับเหมากอสราง มีการติดตั้งปายเตือนความปลอดภัย บน 
Concrete Barrier ที่ติดตั้งไวเพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่กอสราง 
รวมทั้งมีการควบคุมใหผูที่เขาไปในพื้นที่กอสรางมีการสวมใส
อุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลอยางเหมาะสม 

ไมมี   

 
ปายเตือนความปลอดภัย  
บน Concrete Barrier 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

17.  
อาชีวอนามัย 
(ตอ) 

12. แจงพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการรักษาความสะอาด และใหถือ
ปฏิบัติอยางเครงครัดและรณรงคเรื่องการรักษาความสะอาดในบริเวณพื้นที่
คนงาน 

 ผูรับเหมากอสราง ไดควบคุมใหคนงานกอสรางรักษาความ
สะอาดโดยการติดตั้งถังรองรับขยะมูลฝอยไวอยางเพียงพอ
ภายในพื้นที่กอสราง และบานพักคนงาน  

ไมมี   

 
ถังรองรับขยะมูลฝอย 
บริเวณพื้นที่กอสราง 

 13. กำหนดใหจัดตั้งหนวยปฐมพยาบาลเบื้องตนภายในสำนักงานโครงการ 
กรณีมีอุบัติเหตุขั ้นรายแรงเกิดขึ ้นระหวางการปฏิบัติงานจะตองรีบ
ดำเนินการสงใหสถานพยาบาลที่อยูใกลที่สุด ไดแก โรงพยาบาลสงเสริม
สุขภาพตำบลบางกระบือ โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลทายเกาะ ในการ
ขอความชวยเหลือในกรณีที่มีเหตุฉุกเฉิน และถาเกิดอุบัติเหตุรุนแรงและ
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลรับไมไดสงตอไปยังโรงพยาบาลสามโคก 

 โครงการฯ ไดจัดใหมีหองปฐมพยาบาล และอุปกรณปฐม
พยาบาลประจำไวที่สำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการ 
เพื ่อปฐมพยาบาลใหแกคนงานกอสรางที ่ไดร ับบาดเจ็บ
เล็กนอย หากพบวามีเหตุฉุกเฉิน หรือบาดเจ็บรายแรง จะ
ประสานงานสงตอใหไปรับการรักษาพยาบาลที่อยูใกลเคียง 
ไดแก โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลเชียงรากนอย ซึ่งอยู
หางเพียง 300 เมตร หากเกิดอุบัติเหตุรุนแรงจะสงตอใหไปรับ
การรักษาพยาบาลที่โรงพยาบาลสามโคก ซึ่งมีระยะหางจาก
สำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการประมาณ 6 กิโลเมตร  

ไมมี   

 
หองปฐมพยาบาล โครงการฯ 

18.  
การแบงแยก 

1. ประชาสัมพันธใหประชาชนทราบกำหนดการกอสราง และระยะสิ้นสุดการ
กอสรางใหทราบลวงหนา เพื่อการวางแผนการเดินทางและการใชถนนของ
ประชาชน ซึ่งจะเปนการลดผลกระทบตอการเดินทางประจำวันและการเขาถึง
พื้นที่ 

 โครงการฯ มีการติดตั้งปายประชาสัมพันธบริเวณจุดเริ่มตน
และสิ ้นสุดงานกอสราง โดยระบุ ชื ่อโครงการ ระยะเวลา 
สถานที่กอสราง หนวยงานรับผิดชอบ ชื่อนายชางโครงการ 
พรอมหมายเลขโทรศัพทติดตอ 

ไมมี   

 
ปายประชาสัมพันธการกอสราง  

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

18.  
การแบงแยก 
(ตอ) 

2. ประสานงานกับหนวยงานในทองถิ่นเพื่อรวมจัดทำแผนการจัดการจราจร
ของงานกอสรางบริเวณที่เปนจุดตัดของถนนเดิมในปจจุบัน รวมทั้ง รูปแบบ
การกอสรางทางเบี่ยงเพื่อลดผลกระทบตอความไมสะดวกในการเดินทางของ
ประชาชน 

 โครงการฯ มีการประสานงานกับองคการบริหารสวนตำบลบาง
กระบือและทายเกาะ ในการจัดทำแผนการจราจรในระหวาง
การกอสราง เพื่ออำนวยความสะดวกใหกับประชาชนในพื้นที่ 

ไมมี   

 
ถนนเชื่อมตอชุมชน 

บานทายดง 
 3. ในกรณีที่มีการปดชองจราจรเดิม หรือมีการดำเนินงานที่เปนอุปสรรคใน

การเดินทาง จะตองมีการติดตั้งปายชี้แจงใหสามารถหลีกเลี่ยงไปใชเสนทาง
อื่น 

 จากการตรวจสอบพบว า โครงการฯ ได ต ิดต ั ้ งป  าย
ประชาสัมพันธการปดถนนชั ่วคราว และเสนทางเล ี ่ยง 
เนื่องจากมีการปดถนนกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
เพื่อติดตั้งระบบระบายน้ำ ระหวางวันที่ 12-22 พฤศจิกายน
พ.ศ.2568  

ไมมี   

 
ปายประชาสัมพันธ 
การปดถนนชั่วคราว  

และทางเลี่ยง 
19. อุบัติเหตุ
และความ
ปลอดภัย 

1. ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการดานคมนาคมอยางเครงครัด  ผูรับเหมากอสราง มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานคมนาคมบางสวน  

แมว าผ ู ร ับเหมากอสร างมีการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบดานการคมนาคม
ไมครบถวนตามที่มาตรการกำหนด 
แตจากการตรวจสอบการดำเนินการ
ในระยะที่ผานมา ไมพบอุบัติเหตุที่
มีสาเหตุจากโครงการ 

 
เนื่องจากปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ 
ที่กำหนด ไม
ครบถวน จึงไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล 
จึงไมสามารถ 
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 

- 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

19. อุบัติเหตุ
และความ
ปลอดภัย (ตอ) 

2. ผูรับเหมากอสรางตองอบรมพนักงานขับรถสงวัสดุกอสรางของโครงการให
ยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด และขับขี่ยานพาหนะอยางระมัดระวัง 
เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งตอตัวผูขับขี ่เองและผู รวมใชเสนทาง 
ตลอดจนประชาชนที่อาศัยอยูใกลเคียงแนวสะพานและถนนสวนตอเนื่องของ
โครงการ 

 ผู ร ับเหมากอสราง มีการควบคุมและอบรมพนักงานขับ
รถบรรทุกของโครงการ ใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด 
และขับขี่ยานพาหนะดวยความระมัดระวัง จากการตรวจสอบ
ไมพบอุบัติเหตุจากการขนสงวัสดุกอสราง 

ไมมี   

 
การอบรมพนักงาน 

 3. การจอดเครื่องจักรหลังเลิกงานในแตละวัน กำหนดใหจอดอยูในเขตของ
พื้นที่กอสรางและในสำนักงานควบคุมและบานพักคนงานเทานั้น กรณีจอด
ในพื้นที่กอสรางตองจัดใหมีไฟสองสวางหรือไฟกระพริบ ณ บริเวณที่จอด
เครื่องจักร 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดพื้นที่สำหรับจอดรถ และพื้นที่วาง
เครื่องจักร อุปกรณกอสรางตาง  ๆไวภายในบริเวณบานพัก
คนงานกอสราง รวมทั้งกำหนดพื้นที่สำหรับจอดรถ หรือวาง
เครื่องจักรอุปกรณ ชั่วคราวในพื้นที่กอสราง เฉพาะเทาที่
จำเปน ภายในพื้นที่กอสรางเทานั้น  

ไมมี   

 
การจอดพักเครื่องจักรชั่วคราว 

ในพื้นที่กอสราง 
 4. ผูรับเหมากอสรางตองออกแบบใหมีไฟฟาแสงสวางที่เพียงพอตอความ

ปลอดภัยในการใชทางตลอดแนวเสนทาง โดยโครงการใชเสาไฟแบบกิ่งเดียว
แบบ Cut off หลอด High Pressure Sodium 150 W ความสูงในการติดตั้ง
ดวงโคม 9.00 เมตร และระยะหางกันระหวางเสา 20 เมตร 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง เปนผูออกแบบไฟฟา
สองสวางในพื้นที่โครงการ ซึ่งมีรายละเอียดตามที่มาตรการ
กำหนด 

ไมมี   - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

19. อุบัติเหตุ
และความ
ปลอดภัย (ตอ) 

5. ผูรับเหมากอสรางตองกำหนดขอบเขตพื้นที่กอสรางที่ตองปดกั้นให
เหมาะสม สอดคลองกับความสามารถในการทำงานของผูรับจางและสภาพ
การจราจร เพื่อใชพื้นที่กอสรางนั้น  ๆไดอยางมีประสิทธิภาพ และเกิดผล
กระทบตอประชาชนนอยที่สุด และจัดใหมีการติดตั้งรั ้วกั้นบริเวณพื้นที่
กอสรางใหเหมาะสมตามมาตรฐานความปลอดภัยของกรมทางหลวง 

 ผูรับเหมากอสราง ไดติดตั้งผาใบบน Concrete Barrier  เพื่อ
กำหนดขอบเขตพื้นที่กอสรางอยางชัดเจน ตามมาตรฐานความ
ปลอดภัยของกรมทางหลวง 

ไมมี   

 
ผาใบ บน Concrete Barrier   

 6. ผูรับเหมากอสรางตองติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุตกหลนใตโครงสราง
สะพานเพื่อปองกันการตกหลนของเศษวัสดุกอสรางลงสูถนนดานลางและ
ปองกันอุบัติเหตุที่อาจเกิดกับผูใชทาง 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2568 ยังไมมีกิจกรรม
การกอสรางดานบนโครงสรางสะพานชวงที ่ขามผานทาง
เชื่อมตอชุมชน และเสนทางหลัก เนื่องจากยังอยูระหวางการ
กอสรางเชิงลาดสะพานและกอสรางโครงสรางสะพานขาม
แมน้ำเจาพระยา จึงยังไมถึงเวลาตองปฏิบัติตามที่มาตรการ
กำหนด 

ไมมี  
ยังไมถึงขั้นตอน
การปฏิบัติตาม
มาตรการ  
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

 7. ผูรับเหมากอสรางตองจัดตั้งหนวยปฐมพยาบาลเบื้องตนที่สำนักงาน
ควบคุมการกอสราง และประสานงานกับโรงพยาบาลที่อยูบริเวณใกลเคียง
โครงการลวงหนา เพื่อขอรับบริการกรณีมีผูปวยฉุกเฉินจากโครงการ 

 โครงการฯ ไดจัดใหมีหองปฐมพยาบาล และอุปกรณปฐม
พยาบาลประจำไวที่สำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการ 
เพื ่อปฐมพยาบาลใหแกคนงานกอสรางที ่ไดร ับบาดเจ็บ
เล็กนอย หากพบวามีเหตุฉุกเฉิน หรือบาดเจ็บรายแรง จะ
ประสานงานสงตอใหไปรับการรักษาพยาบาลที่สถานบริการ
ในบริเวณใกลเคียง ไดแก โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบล
เชียงรากนอย ซึ่งอยูหางเพียง 300 เมตร หากเกิดอุบัติเหตุ
รุนแรงจะสงตอใหไปรับการรักษาพยาบาลที่โรงพยาบาลสาม
โคก ซึ่งมีระยะหางจากสำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการ
ประมาณ 6 กิโลเมตร  

ไมมี   

 
หองปฐมพยาบาล โครงการฯ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. ความ
ปลอดภัยใน
สังคม 

1. การจางคนงานกอสราง ควรพิจารณาการจางแรงงานในทองถิ่น เพื่อชวย
ลดปญหาความไมปลอดภัยและความขัดแยงระหวางคนงานตางถิ่น 

 คนงานกอสรางของโครงการฯ เปนแรงงานตางถิ่นที่ทำงาน
ประจำกับบริษัทผู ร ับเหมากอสราง อยางไรก็ตาม ทาง
โครงการไดมีการติดปายรับสมัครงานไวดานหนาสำนักงาน
ควบคุมโครงการ เพื่อเปดโอกาสใหประชาชนในทองถิ่นเขามา
ทำงาน 

ไมมี   - 

 2. จัดใหมีการตรวจสอบประวัติคนงานและตรวจสุขภาพกอนรับเขา
ปฏิบัติงาน เพื่อปองกันการเกิดปญหายาเสพติดและปญหาอาชญากรรม 

 ผูรับเหมากอสราง มีการตรวจสอบประวัติของคนงานกอสราง
กอนรับเขาปฏิบัติงาน และใหมีการตรวจสุขภาพกอนเริ่มงาน 

ไมมี   - 

 3. ผู รับเหมาตองวางกฎเกณฑและขอปฏิบัติแกคนงาน เพื ่อความเปน
ระเบียบเรียบรอย พรอมทั้งควบคุมดูแลความประพฤติของคนงานอยาง
เขมงวด ดังนี้ 

- กำหนดเกณฑและคอยสอดสองดูแลพฤติกรรมคนงานกอสรางใหอยูใน
ระเบียบ หากคนงานประพฤติผิดตองมีการวากลาวตักเตือน หรือการลงโทษ 

- กำหนดเวลาเขา-ออกบานพักคนงานกอสรางไวไมเกิน 22.00 น. หากมี
ความจำเปนตองมีการลงชื่อ พรอมบันทึกเวลาเขา-ออก 
- หามเลนการพนันและดื่มสุราในบริเวณบานพักคนงานกอสราง 
- หามคนงานกอสรางเกี่ยวของกับสารเสพติดทุกประเภท 
- หามสงเสียงดังในยามวิกาล 
- หามทะเลาะวิวาทระหวางคนงานดวยกันหรือระหวางคนงานกับคนใน

ชุมชนใกลเคียง 

 ผูรับเหมากอสราง มีขอบังคับกฎระเบียบภายในบานพัก
คนงานกอสราง ตามที่มาตรการกำหนด รวมทั้งไดกำหนดการ
ลงโทษในกรณีที่เกิดการฝาฝน เพื่อสรางความเขาใจในการอยู
รวมกันระหวางคนงานกอสรางกับชุมชนที่อยูโดยรอบพื้นที่
โครงการ 

ไมมี   

 
หามเลนการพนัน 

 
ปายหามใชสารเสพติด 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

20. ความ
ปลอดภัยใน
สังคม (ตอ) 

4. ผูรับเหมาใหความรวมมือกับตำรวจในการตรวจสอบบานพักคนงาน กรณี
มีปญหาระหวางคนงานกับคนในชุมชน เชน ทะเลาะวิวาท รวมทั้ง ปญหา
อาชญากรรมและปญหายาเสพติด 

 ผูรับเหมากอสราง พรอมใหความรวมมือกับตำรวจในการ
ตรวจสอบบานพักคนงาน และจากการตรวจสอบยังไมพบ
ปญหาระหวางคนงานกับคนในชุมชน 

ไมมี  
ยังไมจำเปนตอง
ปฏิบัติตามที่
มาตรการกำหนด
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

21. สุขาภิบาล  
 

1. หามมิใหคนงานกอสรางทิ้งเศษวัสดุกอสราง ขยะมูลฝอย และน้ำเสียลงสู
แหลงน้ำ 

 ผูรับเหมากอสราง ไดกำหนดใหคนงานกอสรางทิ้งขยะในถัง
รองรับขยะ ซึ่งตั้งอยูในบริเวณพื้นที่กอสราง และกำชับไมให
คนงานลางหรือทำความสะอาดอุปกรณ/เครื่องมือ/เครื่องจักร
ในแหลงน้ำธรรมชาติ  

ไมมี   

 
ถังรองรับขยะมูลฝอย 
บริเวณพื้นที่กอสราง 

 2. กำหนดใหผูรับเหมาจัดบานพักคนงานใหเปนไปตามมาตรฐาน และแบบ
กอสรางอาคารชั ่วคราวสำหรับคนงานกอสรางของวิศวกรรมสถานแหง
ประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดรูปแบบบานพักคนงานใหเปนไปตาม
มาตรฐาน และแบบกอสรางอาคารชั่วคราวสำหรับคนงาน
กอสรางของวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยในพระบรม
ราชูปถัมภ ตามที่มาตรการกำหนด 

ไมมี   แผนผังบานพักคนงานกอสราง

แสดงดัง ภาคผนวก ง-5 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

D:\data\Highway\2567\สะพานขามแมน้ำเจาพระยา\Report\Progress II\Jul-Dec25\t3.3-4.docx รายงานความกาวหนา 2 
3-80 

ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

21. สุขาภิบาล  
(ตอ) 

3. หามกำจัดขยะมูลฝอยโดยการเผากลางแจงบริเวณบานพักคนงานหรือใน
บริเวณพื้นที่กอสรางโดยเด็ดขาด 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีถังรองรับมูลฝอยบริเวณบานพัก
คนงานขนาด 200 ลิตร จำนวน 4 ใบ ใบ บริเวณพื้นที่กอสราง
ขนาด 200 ลิตร จำนวน 3 ใบ ซึ่งเพียงพอตอการรับรองรับขยะ
มูลที่เกิดขึ้น และจากการตรวจสอบไมพบ การเผากำจัดขยะ
มูลฝอย บริเวณบานพักคนงานและในบริเวณพื้นที่กอสราง 

ไมมี   

 
ถังรองรับขยะมูลฝอย 

บริเวณพื้นที่บานพักคนงาน 
 4. แจงพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการรักษาความสะอาด และใหถือ

ปฏิบัติอยางเครงครัดรวมถึงควบคุมดูแลคนงานกอสรางใหทิ้งขยะมูลฝอยลง
ในถังรองรับขยะที่จัดเตรียมไว เพื ่อไมใหสงกลิ ่นเหม็น หรือเปนแหลง
เพาะพันธุของเชื้อโรค และสัตวนำโรค เชน แมลงวัน หนู แมลงสาบ เปนตน 

 ผูรับเหมากอสราง ไดมีการรักษาความสะอาดภายในพื้นที่
กอสรางและบริเวณบานพักคนงานอยางถูกสุขลักษณะ 
รวมทั้งไดกำหนดใหคนงานกอสรางทิ้งขยะในถังรองรับขยะที่
จัดเตรียมไวใหเรียบรอย 

ไมมี   - 

 5. คัดแยกเศษวัสดุกอสราง โดยแบงเปนสวนที่สามารถนำกลับมาใชใหมได
เพื่อนำกลับมาใชใหม เชน ไมแบบ เศษเหล็ก นั่งราน เปนตน และสวนที่ไม
สามารถนำกลับมาใชใหมไดใหจัดพื้นที่เก็บกองไวอยางเปนระเบียบ และสง
ตอไปยังสถานที่กำจัดเศษวัสดุกอสราง 

 ผูรับเหมากอสราง ไดมีการคัดแยกเศษวัสดุกอสรางตาง  ๆ
และเก็บกองไวอยางเปนระเบียบบริเวณบานพักคนงาน  

ไมมี   

 
กองวัสดุกอสราง 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

21. สุขาภิบาล 
(ตอ)  
 

6. จัดใหมีน้ำใชภายในบานพักคนงานและสำนักงานโครงการใหเพียงพอตอ
จำนวนคนงาน 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีถังสำรองน้ำใช ขนาด 5,000 ลิตร 
จำนวน 10 ถัง วางไวบริเวณสำนักงานโครงการ และบานพัก
คนงานกอสราง ซึ่งเพียงพอตอความตองการใชน้ำของผู พัก
อาศัยในปจจุบันรวม 120 คน ไดนาน 2 วัน  

ไมมี   

 
ถังสำรองน้ำใช 

 7. จัดใหมีหองสวมในพื้นที่กอสราง พื้นที่สำนักงานชั่วคราวและที่พักคนงาน
อยางเพียงพอในอัตราสวนคนงาน 15 คนตอ 1 หอง ซึ่งคนงานทั้งหมด 150 
คน ตองจัดใหมีหองสวมจำนวน 10 หอง 

 ผู ร ับเหมากอสราง ไดจ ัดใหมีห องน้ำ หองสวม ที ่ถูก
สุขลักษณะใหแกเจาหนาที่ และคนงานกอสรางอยางเพียงพอ 
โดยมีรายละเอียด ดังนี้  

- ท ี ่พ ักเจ  าหน าท ี ่กรมทางหลวงและห ัวหน างาน
ผูรับเหมากอสราง มีหองสวมประจำในหองพักจำนวน 32 
หอง  

- ที ่พักคนงานกอสรางมีหองสวม จำนวน 32 หอง ซึ่ง
เพียงพอสำหรับคนงานกอสรางจำนวน 90 คน ในสัดสวน 3 
คน/หอง 

ไมมี   

 
หองสวมในบานพักคนงาน 

 8. จัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชั่วคราวหรือเทียบเทาซึ่งประกอบดวย 
ถังเกรอะขนาดความจุ 4 ลูกบาศกเมตร จำนวนอยางนอย 8 ใบ (ขนาดรองรับ 
30 คน/ถัง) และถังกรองไรอากาศขนาดความจุ 3 ลูกบาศกเมตร จำนวนอยาง
นอย 4 ใบ (ขนาดรองรับ 50 คน/ถัง) หรือระบบบำบัดน้ำเสียที่มีขนาด
เพียงพอ เพื่อบำบัดน้ำเสียจากกิจกรรมตางๆ  จากที่พักคนงาน และสำนักงาน
โครงการใหถูกตองตามหลักสุขาภิบาล 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป 
บริเวณที ่พ ักเจาหนาที ่กรมทางหลวง และหัวหนางาน
ผูรับเหมากอสราง จำนวน 16 ถัง ขนาดความจุ 1,600 ลิตร 
สำหรับรองรับน้ำเสียจากหองพัก 32 หอง สำหรับบริเวณที่
พักคนงานมีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ขนาดความจุ 1,600 
ลิตร จำนวน 8 ถัง ซึ่งเพียงพอกับน้ำเสียที่เกิดจากกิจกรรม
บริเวณพักคนงาน และสำนักงานโครงการ 

ไมมี   

 
ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

21. สุขาภิบาล 
(ตอ)  
 

9. กำหนดใหผูรับเหมาตองจัดเตรียมถังขยะแบบมีฝาปดแยกประเภทขนาด
ความจุ 100 ลิตร จำนวนอยางนอย 4 ถัง แบงเปนถังขยะทั่วไป 4 ถัง โดยตั้ง
ไวในบริเวณพื้นที่สำนักงานประเภทละ 1 ถัง ที่เหลือตั้งไวบริเวณที่พักคนงาน 
และประสานงานกับองคการบริหารสวนตำบลบางกระบือ เพื่อขออนุญาตรับ
บริการนำมูลฝอยทั่วไปที่เกิดขึ้นไปกำจัดใหถูกหลักสุขาภิบาล ใหมีการเก็บ
ขนขยะนำไปกำจัดทุก 1-2 วัน เพื่อไมใหขยะตกคางในพื้นที่บานพักคนงาน
โดยเฉพาะขยะเปยก 

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดใหมีถังรองรับขยะมูลฝอยขนาด 200 
ลิตร จำนวน 4 ใบ ไวบริเวณดานหนาที่ตั้งสำนักงานโครงการ 
และบานพักคนงาน และมีการประสานงานให องคกรบริหาร
สวนตำบลเชียงรากนอย เขามาดำเนินการเก็บขนเปนประจำ
สัปดาหละ 2-3 ครั้ง โดยไมพบขยะตกคางในพื้นที่บานพัก
คนงาน 

ไมมี   

 
ถังรองรับขยะมูลฝอย 

บริเวณพื้นที่บานพักคนงาน 

 10. เมื่องานกอสรางแลวเสร็จ ใหดำเนินการรื้อยายถอนบานพักคนงาน
กอสราง หองน้ำ หองสวม และระบบบำบัดน้ำเสียออกจากพื้นที่ โดยกอนรื้อ
ถอนใหประสานหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อสูบตะกอนทั้งหมดออกกอนการรื้อ
ถอน เมื่อรื้อถอนบานพักคนงานกอสราง หองน้ำ หองสวม และระบบบำบัด
น้ำเสียแลว ใหทำความสะอาดพื้นที่ ฆาเชื้อโรคและปรับเกลี่ยหนาดินคืน
สภาพพื้นที่ดังเดิม 

 จากการตรวจสอบในปจจุบัน กิจกรรมกอสรางยังไมแลวเสร็จ 
จึงยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามมาตรการกำหนด 

ไมมี  
ยังไมจำเปนตอง
ปฏิบัติตามที่
มาตรการกำหนด
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

22. ผูใชทาง 
  

1. ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการดานคมนาคมขนสง อุบัตเิหตุ
และความปลอดภัยอยางเครงครัด 

 ผูรับเหมากอสราง มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานคมนาคมบางสวน แตมีการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดาน
อุบัติเหตุและความปลอดภัยครบถวน 

แมว าผ ู ร ับเหมากอสร างมีการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบดานการคมนาคม
ไมครบถวนตามที่มาตรการกำหนด 
แตจากการตรวจสอบการดำเนินการ
ในระยะที่ผานมา ไมพบอุบัติเหตุที่
มีสาเหตุจากโครงการ 

 
เนื่องจากปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ 
ที่กำหนด ไม
ครบถวน จึงไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล 
จึงไมสามารถ 
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 

- 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

22. ผูใชทาง 
(ตอ) 

2. กอสรางจุดกลับรถใตสะพาน 2 แหง ประกอบดวย ชวงกอนขามแมน้ำ
เจาพระยา บริเวณ กม.74+040-กม.74+446 ระยะทาง 0.406 กิโลเมตร และ
บริเวณชวง กม.74+804-กม.75+130 ระยะทาง 0.326 กิโลเมตร เพื่ออำนวย
ความสะดวกและความปลอดภัยตอผูใชทาง และการสัญจรเขาถึงพื้นที่ตาง  ๆ
ของประชาชน 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง ไดออกแบบ จุดกลับ
รถใตสะพาน 2 แหง ตามมาตรฐานที่มาตรการกำหนด 

ไมมี   รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 

23. 
ประวัติศาสตร 
โบราณคดี 
โบราณสถาน  

1. ประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของดูแลรับผิดชอบสถานที่สำคัญทาง
ประวัติศาสตร และศาสนสถานทุกแหงในพื้นที่โครงการ และเจาอาวาสวัด
เพื่อแจงใหทราบถึงแผนและรายละเอียดและระยะเวลาการดำเนินการของ
โครงการ 

 โครงการฯ ไดดำเนินการประสานงานใหแขวงทางหลวง
ปทุมธานี แจงกับสำนักงานศิลปากร และเจาอาวาสวัด เพื่อ
ชี้แจงแผนการกอสราง พรอมทั้งขอคำแนะนำและขอหวง
กังวลตางๆ  เมื่อวันที่ 26 สิงหาคม พ.ศ.2567 

ไมมี   รายละเอียดการประสานงาน 

แสดงไวในภาคผนวก ง-6 

และศาสนา 2. ขณะดำเนินการกอสรางใหผู ร ับเหมาดำเนินการสำรวจสภาพและ
บันทึกภาพถายของแหลงโบราณสถาน สิ่งปลูกสราง อาคารเพื่อการอนุรักษ 
เพื่อปองกันและเฝาระวังผลกระทบตอโบราณสถาน 

 โครงการฯ มีการสำรวจสภาพและบันทึกภาพถายของแหลง
โบราณสถาน สิ่งปลูกสราง อาคารเพื่อการอนุรักษ ตามที่
มาตรการกำหนด ไดแก วัดทายเกาะ วัดกราง วัดโบสถ และ
วัดมหิงษาราม จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2568 
พบวา แหลงโบราณสถานอยูในสภาพดี และไมพบการชำรุด
เสียหาย เนื่องจากกิจกรรมการกอสราง 

ไมมี   

 
เจดียชเวดากอง (วัดทายเกาะ) 

 
มณฑป (วัดกราง) 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

23. 
ประวัติศาสตร 
โบราณคดี 
โบราณสถาน 
และศาสนา 
(ตอ) 

3. ขณะที่ดำเนินการกอสรางหากพบหลักฐานทางโบราณคดีในพื้นที ่ใด  ๆ
จะตองหยุดดำเนินงานและรีบแจงตอสำนักศิลปากรที่ 2 สุพรรณบุรี และ
สำนักศิลปากรที่ 3 พระนครศรีอยุธยา ที่รับผิดชอบในพื้นที่ทราบโดยทันที
เพื ่อทำการตรวจสอบหลักฐานและปฏิบัติตามหลักกฎเกณฑตางๆ ตาม
กฎหมายอยางเครงครัด 

 กิจกรรมการกอสรางในระยะที่ผานมา ไมพบหลักฐานทาง
โบราณคดีในพื้นที่กอสราง 

ไมมี  
ยังไมจำเปนตอง
ปฏิบัติตามที่
มาตรการกำหนด
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

 4. ขณะดำเนินการกอสรางหากพบหลักฐานทางโบราณคดี จึงจัดหานัก
โบราณคดีมาดำเนินการตรวจสอบ 

 กิจกรรมการกอสรางในระยะที่ผานมา ไมพบหลักฐานทาง
โบราณคดีในพื้นที่กอสราง 

ไมมี  
ยังไมจำเปนตอง
ปฏิบัติตามที่
มาตรการกำหนด
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

 5. ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศ 
เสียง ความสั่นสะเทือน และคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 

 ผูรับเหมากอสราง มีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานคุณภาพอากาศ และเสียง
บางสวน แตมีการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานความสั่นสะเทือนครบถวน 

แมว าผ ู ร ับเหมากอสร างมีการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบด านค ุณภาพ
อากาศ และเสียงไมครบถวนตามที่
มาตรการกำหนด แต จากการ
ตรวจสอบการดำเนินการในระยะที่
ผานมา ไมพบแหลงโบราณสถาน
ไดร ับความเสียหายจากกิจกรรม
กอสราง 

 
เนื่องจากปฏิบัติ
ตามมาตรการฯ 
ที่กำหนด ไม
ครบถวน จึงไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล 
จึงไมสามารถ 
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

23. 
ประวัติศาสตร 
โบราณคดี 
โบราณสถาน 
และศาสนา 
(ตอ) 

6. ขณะดำเนินการกอสราง ตองไมดำเนินการปรับเปลี่ยนสภาพคลองโบราณ 
เชน การถมดินลงสูคลองยายหอม หรือดำเนินการใด ที่ทำใหคลองยายหอม
หมดสภาพความเปนคลอง และตองปฏิบัติตามมาตรการคุณภาพน้ำผิวดิน
อยางเครงครัด 

 ร ูปแบบการก อสร างในป จจ ุบ ันไม ม ีก ิจกรรมที ่ต อง
ปรับเปลี่ยนสภาพคลองยายหอม และจากการตรวจสอบพบวา 
คลองยายหอม อยูในสภาพเดิม  

ไมมี   

 
คลองยายหอม 

 7. ออกแบบโดยเปลี่ยนจาก BOX ขนาดความกวาง 3.00 เมตร ความสูง 2.70 
เมตร เปนสะพานขนาดความกวาง 6.50 เมตร ความยาว 10 เมตร จำนวน 2 
สะพานทั้งดานซายทางและดานขวาทางของบริเวณดานขางของทางขนาน 
เพื่อใหในอนาคตสามารถปรับปรุงใหเรือขนาดเล็กสามารถลอดผานคลอง
ดังกลาวได 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง ไดออกแบบสะพาน
ขามคลองยายหอม ตามมาตรฐานที่มาตรการกำหนด 

ไมมี   รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 

24.  
สุนทรีภาพ 

1. ขนยายสิ่งกีดขวางที่ถูกรื้อยายออกจากพื้นที่โครงการโดยเร็วที่สุดและเก็บ
กวาดเศษดิน/หิน เศษไม และเศษวัสดุตาง  ๆออกจากพื้นที่กอสราง เพื่อ
ปองกันการบดบังทัศนียภาพ 

 ผูรับเหมากอสราง มีเจาหนาที่เก็บรวบรวม เศษวัสดุเศษกิ่งไม 
และขยะมูลฝอย บริเวณพื้นที่กอสรางไปยังบานพักคนงาน
กอสรางเปนประจำทุกวัน และไมมีการกองเศษกิ่งไมหรือเศษ
วัสดุไวบริเวณพื้นที่กอสราง 

ไมมี   

 
การทำความสะอาดผิวจราจร 

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.3-4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียด 
การปฏิบตัิตามมาตรการฯ 

เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 
ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

24.  
สุนทรีภาพ 
(ตอ) 

2. กำหนดใหรูปแบบสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ใหมีการเลือกใชผนัง
ภายนอกโครงสรางที ่เปนสีเทา/สีอ อน/สีเดียวกับสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยาในปจจุบัน เนื่องจากเหมาะสมกับสภาพแวดลอมและลดผลกระทบ
จากการแปลกแยกจากภูมิทัศนโดยรอบ และชวยใหเกิดมุมมองทางบวกมาก
ยิ่งขึ้น 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง ไดเลือกใชผนัง
ภายนอกโครงสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยาเปนลักษณะ
ปูนเปลือยซึ่งเปนสีเทา ตามลักษณะโครงสรางเดิมของสะพาน
ขามแมน้ำเจาพระยาในปจจุบัน  

ไมมี   

 
สะพานขามแมน้ำเจาพระยา 

 3. ปลูกตนไม ตนทรงบาดาล ความสูง 1.50 เมตร ระยะหางระหวางตน 5.00 
เมตร โดยปลูกซายทาง-ขวาทาง บริเวณ กม.70+040-กม.74+804, บริเวณ กม.
74+804-กม.75+130 และ กม.75+130-กม.75+700 รวมจำนวนทั้งสิ้น 2,088 
ตน 

 ตำแหนงปลูกตนทรงบาดาลที่มาตรการกำหนด คือบริเวณที่
กอสรางทางเทาและระบบระบายน้ำตามยาวของโครงการฯ  
ซึ่งไมสามารถปลูกตนทรงบาดาล ตามที่มาตรการกำหนดได 

ไมมี  
เนื่องจากไม
สามารถปฏิบัติ
ตามที่มาตรการ
กำหนดได  
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

- 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 3 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 
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3.4 การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะกอสรางโครงการ ที่ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติ 
มีทั้งสิ้น 4 แผน ไดแก 

 1) แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพน้ำผิวดิน/อุทกวิทยาน้ำผิวดิน 

 2) แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานเสียง 

 3) แผนปฏิบัติการดานการจัดจราจร 

 4) แผนปฏิบัติการดานการประชาสัมพันธและรับเรื่องรองเรียน 

 ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการที่กำหนดไว ดังนี้ 

    ปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการครบถวน 10 รายการ 
    ปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการไมครบถวน 2 รายการ 
    ไมไดปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการ - รายการ 
    ไมสามารถประเมินผลได 1 รายการ 
    ไมเกี่ยวของกับโครงการ - รายการ 

      รวม  13 รายการ 

 สำหรับการประเมินประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการที่กำหนดไว ดังนี้  

    แผนปฏิบัติการมีประสิทธิผล 10 รายการ 
    แผนปฏิบัติการไมมีประสิทธิผล 2 รายการ 
    ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 1 รายการ 
      รวม  13 รายการ 

 สวนการประเมินประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการที่กำหนดไว ดังนี้  

    แผนปฏิบัติการมีประสิทธิภาพ 10 รายการ 
    แผนปฏิบัติการไมมีประสิทธิภาพ - รายการ 
    ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 3 รายการ 
      รวม  13 รายการ 

 และรายละเอียดผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการที่กำหนดไว และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ
ของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางที่ 3.4.1 

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.4-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  

สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพน้ำผิวดิน/อุทกวิทยาทางน้ำ 
1. ในชวงที่มีการกอสรางสะพานขามแหลงน้ำ ผูรับเหมากอสรางจะตองติดตั้งตา
ขายใตสะพานคลองยายหอม (กม.74+276) และแมน้ำเจาพระยา (กม.74+652) 
เพื่อปองกันการรวงหลนของเศษวัสดุที่ใชในการกอสรางตกหลนลงสูแหลงน้ำ เชน 
เศษเหล็ก เศษคอนกรีต สำหรับวัสดุที ่ใชพิจารณาเลือกใชวัสดุตาขายเซฟตี้ 
(Safety Net) โดยเปนตาขายทำจาก HDPE สีเขียวมีความเหนียวและทนทาน ซึ่ง
สามารถปองกันเศษเหล็ก เศษคอนกรีตได 

 - สะพานขามแมน้ำเจาพระยา (กม.74+652) จากการ
ตรวจสอบพบวา ยังอยูระหวางการกอสรางโครงสรางสะพาน 
จึงยังไมมีการติดตั้งตาขายใตโครงสรางสะพาน 

- สะพานคลองยายหอม (กม.74+276) จากการตรวจสอบ
พบวา ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการกอสรางโครงสราง
สะพานเหนือลำน้ำของสะพานขามคลองยายหอม (กม.
74+276) ดาน ทล.3901 แลวเสร็จในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2567 
สวนดาน ทล.3902 ไดดำเนินการกอสรางโครงสรางสะพาน
เหนือลำน้ำแลวเสร็จในเดือนมีนาคม พ.ศ.2568 โดยในระยะที่
ผานมาไมมีการติดตั้งตาขายใตสะพาน ตามที่มาตรการกำหนด 
เนื่องจากเปนแหลงน้ำขนาดเล็ก และจากการตรวจสอบในชวง
ที ่มีกิจกรรมกอสรางไมพบการรวงหลนของเศษวัสดุลงสู
แหลงน้ำ รวมทั้งภายหลังการกอสรางโครงสรางสะพานเหนือ
ลำน้ำแลวเสร็จ ผูรับเหมาไดดำเนินการเก็บเศษวัสดุกอสรางที่
อาจรวงหลนลงสูลำน้ำทันที  

ไมมี  
ยังไมถึงขั้นตอน
การปฏิบัติตาม
แผนปฏิบัติการ  
จึงไมสามารถ
ประเมิน
ประสิทธิผลได 

 
เนื่องจาก ไม
สามารถประเมิน
ประสิทธิผลได 
จึงไมสามารถ
ประเมิน 
ประสิทธิภาพได 

 
สะพานขามคลองยายหอม  
(กม.74+276) ทล.3901  

 
สะพานขามคลองยายหอม  
(กม.74+276) ทล.3902 

2. ติดตั้งมานดักตะกอน (Silt Curtain) เพื่อปองกันการฟุงกระจายจากการเจาะ
เสาเข็มบริเวณสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (กม.74+652) 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการติดตั้งมานดักตะกอน (Silt 
Curtain) แลวเสร็จเดือนมิถุนายน พ.ศ.2567 ซึ่งเปนชวงกอน
มีกิจกรรมกอสรางในแมน้ำเจาพระยา ซึ่งกิจกรรมการขุดเจาะ
ฐานรากในแมน้ำเจาพระยาไดดำเนินการแลวเสร็จในเดือน
เมษายน พ.ศ.2568 ผูรับเหมากอสรางจึงไดรื้อมานดักตะกอน 
(Silt Curtain) ออกจากแมน้ำเจาพระยา 

ไมมี   

 
มานดักตะกอน 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.4-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  

สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพน้ำผิวดิน/อุทกวิทยาทางน้ำ (ตอ) 
3. ในชวงที่มีการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา จะตองมีการติดตั้ง Sheet 
Pile บริเวณตอมอกลางแมน้ำ รายละเอียดดังนี้ 

- ทำการวางแนวการตอกแผนเหล็ก (Sheet Pile) ตามแนวฐานรากที่กำหนดไว 
โดยตองรนแบบหางจากขอบฐานราก 2.00 เมตร หรือตามความเหมาะสม ความ
ลึกในทองแมน้ำเจาพระยา 12 เมตร ความลึกในน้ำ 12 เมตร 

- ปกแผนเหล็ก (Sheet Pile) ตามแนวที่กำหนด และตอกแผนเหล็ก (Sheet 
Pile) ทีละแผนใหไดแนวระดับที่ตองการ 

- ตอกเสาเหล็กหลัก (Kingpost) โดยอาจจะตอกพรอมกับแผนเหล็ก (Sheet 
Pile) ก็ได 

- นำเหล็กค้ำยัน (Strut) และเหล็กค้ำยันรอบ (Wale) วางใหไดแนวตรงเพื่อให
สามารถถายแรงไดตามแนวแกน และทำการเชื่อมติดกับเสาเหล็กหลัก (Kingpost) 
และแผนเหล็ก (Sheet Pile) 

- ภายหลังจากการติดตั้งระบบโครงสราง Steel Sheet Pile แลวเสร็จ จะตองมี
การตรวจสอบการเคลื่อนตัวของ Sheet Pile ทุกวันกอนทำการกอสรางจนกวา
การกอสรางในสวนฐานรากแลวเสร็จ 

 ผูรับเหมากอสรางไดใชวิธีการกดปลอกเหล็ก (Casing) เพื่อ
เจาะเสาเข็มและกอสรางฐานรากโครงสรางสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา แทนการติดตั ้ง sheet pile ชวยปองกันการฟุง
กระจายของตะกอนดินจากกิจกรรมการเจาะเสาเข็มได รวมทั้ง
ไดดำเนินการติดตั้งมานดักตะกอน (Silt Curtain) เพื่อปองกัน
การฟุงกระจายของตะกอนดิน ซึ่งกิจกรรมการขุดเจาะฐานราก
ในแมน้ำเจาพระยาไดดำเนินการแลวเสร็จในเดือนเมษายน 
พ.ศ.2568  

การวางปลอกเหล ็ก (Casing) ใน
แมน้ำเจาพระยาชวยปองกันการฟุง
กระจายของตะกอนดินจากกิจกรรม
การเจาะเสาเข็มได และเมื่อพิจารณา
ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำใน
แมน้ำเจาพระยา ทั้ง 3 แหง ไดแก 
(1) กอนผานพื ้นที ่กอสราง 500 
เมตร (2) บริเวณพื้นที่กอสราง (3) 
หลังผานพื้นที่กอสราง 500 เมตร 
พบวา คุณภาพน้ำผิวดินเมื่อวันที่ 
29 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 ซึ่งเปน
ชวงกอนที่จะดำเนินกิจกรรมการขุด
เจาะฐานรากแลวเสร็จ พบวา มีคา
ความขุนระหวาง 6.1-6.6 NTU และ
ปริมาณของแข็งทั ้งหมดระหวาง 
222-226 มก./ล. ตามลำดับซึ่งมีคา
ใกลเคียงกัน ดังนั้น การวางปลอก
เหล็ก เพื ่อเจาะเสาเข ็ม สามารถ
ปองกันการฟุงกระจายของตะกอน
ดินทองน้ำได โดยมีรายละเอียดผล
การตรวจวัดแสดงไวในขอ 4.2.1 
คุณภาพน้ำผิวดิน 

 
เนื่องจากปฏิบัติ
ตามแผนปฏิบัติ
การ ไมครบถวน 
จึงไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล  
จึงไมสามารถ 
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 
อยางไรก็ตาม 
หากพิจารณา
ในสวนของ
แผนปฏิบัติการ 
ทดแทนที่ได
ดำเนินการกด
ปลอกเหล็ก 
(Casing) 
สามารถปองกัน
การฟุงกระจาย
ของตะกอนดิน
ได จึงถือวา
แผนปฏิบัติการ 
มีประสิทธิภาพ 

 
ตอมอสะพานขามแมน้ำ

เจาพระยา 

 
ปลอกเหล็ก (Casing) ในชวงที่

ผานมา  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.4-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  

สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานคุณภาพน้ำผิวดิน/อุทกวิทยาทางน้ำ (ตอ) 
4. ในชวงที่มีการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยาจะตองมีการติดตั้ง Sheet 
Pile บริเวณตอมอริมตลิ่ง รายละเอียดดังนี้ 

- ทำการวางแนวการตอกแผนเหล็ก (Sheet Pile) ตามแนวฐานรากที่กำหนดไว 
โดยตองรนแบบหางจากขอบฐานราก 2.00 เมตร หรือตามความเหมาะสม และสูง
จากผิวดินอยางนอย 1.00 เมตร 

- ปกแผนเหล็ก (Sheet Pile) ตามแนวที่กำหนด และตอกแผนเหล็ก (Sheet 
Pile) ทีละแผนใหไดแนวระดับที่ตองการ 

- ตอกเสาเหล็กหลัก (Kingpost) โดยอาจจะตอกพรอมกับแผนเหล็ก (Sheet 
Pile) 

- นำเหล็กค้ำยัน (Strut) และเหล็กค้ำยันรอบ (Wale) วางใหไดแนวตรงเพื่อให
สามารถถายแรงไดตามแนวแกน และทำการเชื่อมติดกับเหล็กหลัก (Kingpost) 
และแผนเหล็ก (Sheet Pile) 

- ภายหลังจากการติดตั้งระบบโครงสราง Steel Sheet Pile แลวเสร็จ จะตองมี
การตรวจสอบการเคลื่อนตัวของ Sheet Pile ทุกวันกอนทำการกอสรางจนกวา
การกอสรางในสวนฐานรากแลวเสร็จ 

 ในชวงที ่ดำเนินการกอสรางตอมอฐานรากโครงสราง
สะพานข  ามแม  น ้ ำ เจ  าพระยาบร ิ เวณร ิ มตลิ่ ง 
ผูรับเหมากอสราง ไดติดตั้ง Sheet Pile ตามที่มาตรการ
กำหนด จากการตรวจสอบ พบวา ไดดำเนินกิจกรรม
กอสรางตอมอฐานรากโครงสรางสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยาบริเวณริมตลิ ่งแลวเสร็จทั ้ง 2 ฝ ง ในเดือน
เมษายน พ.ศ.2568  

ไมมี   

 
Sheet Pile ตอมอริมตลิ่ง  

 
ตอมอริมตลิ่ง จ.ปทุมธานี 

 
ตอมอริมตลิ่ง  

จ.พระนครศรีอยุธยา 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.4-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  

สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

2. แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานเสียง 
1. ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวในชวงกอสราง โดยกำแพงกันเสียงใชวัสดุเหล็ก 
(steel), 24 ga ความหนา 0.64 มิลลิเมตร ซึ่งออกแบบเปนกำแพงกันเสียงแบบตั้ง
ตรง โดยมีความสูง 2.5 เมตร บริเวณ หมู 3 บานตนสะตือ หมู 1 บานทายดง ซึ่ง
เมื ่อติดตั ้งกำแพงกันเสียงชั ่วคราวแลว จะสงผลใหระดับเสียงจจากกิจกรรม
กอสรางลดลง และไมเกินคามาตรฐาน ทั้งนี้ใหการติดตั้งกำแพงกันเสียงจะตอง
เวนระยะบริเวณที่เปนทางเขา-ออก ใหประชาชนยังสามารถเขา-ออก ไดตามเดิม
และจะตองไดรับความยินยอมจากผูไดรับผลกระทบใหติดตั้งบริเวณหนาบานได 

 ในระยะที่ผานมา มีการติดตั้ง Metal Sheet บน Concrete 
Barrier ความสูงรวม 2.5 เมตร ตามบริเวณที่มาตรการกำหนด 
ปจจุบันผูรับเหมากอสรางไดรื้อถอน Metal Sheet ออก 
และเปลี่ยนเปนการติดตั้งผาใบ บน Concrete Barrier แทน 
ตั้งแตเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568  

เนื่องจากการติดตั้ง Metal Sheet 
ดังกลาวทำใหกีดขวางการติดตั้ง
ชิ้นสวนสะพาน เมื่อพิจารณาผล
การตรวจวัดระดับเสียงบริเวณวัด
กราง และหมู   1 บ านทายดง 
ระหวางวันที่ 16-20 กรกฎาคม 
พ.ศ.2568 ซึ ่งเปนการตรวจวัด
ภ ายหล ั ง จ ากท ี ่ ไ ด  ม ี ก า ร
เปลี่ยนแปลงเปนการติดตั้งผาใบ
บ น  Concrete Barrier แ ล ะ
ในชวงดังกลาวยังคงมีกิจกรรม
กอสราง ไดแก การตอกเสาเข็ม
เช ิงลาดสะพาน และกอสร าง
ระบบระบายน้ำจ ุดกลับรถใต
สะพาน พบวา มีคาระดับเสียง
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึง
กลาวไดวา กิจกรรมการกอสราง
ไมสงผลกระทบดานระดับเสียง
บริเวณพื้นที่ออนไหว  

 
เนื่องจากปฏิบัติ
ตามแผนปฏิบัติ
การ ไมครบถวน 
จึงไมมี
ประสิทธิผล 

 
เนื่องจากไมมี
ประสิทธิผล  
จึงไมสามารถ 
ประเมิน
ประสิทธิภาพได 

 
ผาใบ บน Concrete Barrier 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.4-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  

สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. แผนปฏิบัติการดานจราจร 
การจราจรทางบก       

ขั้นตอนที่ 1 : การวางแผน 
จัดทำแผนการจัดระบบการจราจรระหวางการกอสรางบนถนนทางหลวงหมายเลข 
3901 ทางหลวงหมายเลข 3902 และจุดตัดถนนทองถิ ่นใหมีความเหมาะสม
เพื่อใหการจราจรสัญจรไปมาไดสะดวกและปองกันการเกิดอุบัติเหต ุ

 ผูรับเหมากอสราง ไดจัดทำแผนการจัดระบบการจราจร
ระหว างก อสราง และจากการตรวจสอบพบไม พบ
อุบัติเหตุจากผูใชทาง ที่มีสาเหตุจากกิจกรรมกอสราง 

ไมมี   

 
ถนนเชื่อมตอชุมชน 

บานตนสะตือ 

 
ถนนเชื่อมตอชุมชน 

บานทายดง 

 
เจาหนาที่อำนวยความสะดวก 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.4-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  

สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. แผนปฏิบัติการดานจราจร 
การจราจรทางบก (ตอ)       

ขั้นตอนที่ 2 : การประสานงาน 
กอนเริ่มงานกอสราง จะตองประสานงานกับแขวงทางหลวงปทุมธานี ซึ่งเปน
หนวยงานที ่รับผิดชอบทางหลวงที ่ไดรับผลกระทบจากการกอสราง รวมถึง
หนวยงานที่เกี่ยวของ อาทิ ตำรวจจราจรและหนวยงานทองถิ่นในพื้นที่ เพื่อหา
ขอสรุปในการประชาสัมพันธใหประชาชน หรือผูที่ตองเดินทางผานพื้นที่กอสราง
จะไดทราบถึงเสนทางเลี่ยงพื้นที่กอสรางอยางทั่วถึง และเพื่อประสานงานในการ
ปรับปรุงเสนทาง การติดตั้งปายและเครื่องหมายจราจรระหวางการกอสราง 

 โครงการฯ มีการประสานงานกับแขวงทางหลวงปทุมธานี
และตำรวจจราจรในพื้นที่ เปนระยะๆ ในการปรับปรุง
แผนการจราจรใหสอดคลองกับกิจกรรมการกอสราง โดย
มีการติดปายประชาสัมพันธใหหลีกเลี่ยงเสนทางกอสราง 
พรอมประชาสัมพันธการเบี่ยงชองจราจร ผานชองทาง 
Facebook ของแขวงทางหลวงปทุมธานี และสำนัก
กอสรางสะพาน กรมทางหลวง 

ไมมี   

 

 
การประชาสัมพันธผานชองทาง 

Facebook 

 
ปายประชาสัมพันธ 

ใหเลี่ยงเสนทาง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.4-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  

สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. แผนปฏิบัติการดานจราจร 
การจราจรทางบก (ตอ)       

ขั้นตอนที่ 3 : การจัดชองจราจร 
ชวงกอสรางทางขนานปลายสะพานขามแมน้ำเจ าพระยา (กม.74+800- 
กม.74+040 และ กม.75+130-กม.75+700) มีขั้นตอนดังนี้ 

 โครงการฯ ไดจัดผังจราจรระหวางกอสรางบริเวณทางขนาน
สะพานขามแมน้ำเจาพระยา โดยมีรายละเอียดตามที่มาตรการ
กำหนด 

ไมมี   

 
ชวงกอสรางทางขนานปลาย

สะพานเจาพระยา 

 
ชวงกอสรางถนนกลับรถใต
สะพานขามแมน้ำเจาพระยา 

 
ชวงกอสรางสะพานขามแมน้ำ

เจาพระยา 

สภาพปจจุบันของถนนกาญจนาภิเษกมีขนาด 4 ชองจราจร (2 ชองจราจรตอ
ทิศทาง) ทำการกอสรางทางขนานปลายสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ทางหลวง
หมายเลข 3901 และทางหลวงหมายเลข 3902) ทิศทางละ 3 ชองจราจร โดย
ยังคงใหรถสัญจรบนถนนกาญจนาภิเษกไดตามปกติ ทิศทางละ 2 ชองจราจร 

ชวงกอสรางถนนกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (กม.74+040- 
กม.74+446 และ กม.74+084-กม.75+130) มีขั้นตอนดังนี้ 

สภาพปจจุบันของถนนกาญจนาภิเษกมีขนาด 4 ชองจราจร (2 ชองจราจรตอ
ทิศทาง) และมีทางกลับรถใตสะพาน ทำการถมทรายเพื่อกอสรางคันทาง แลวทำ
ผิวจราจรเพื่อเปนทางเบี่ยงชั่วคราว ติดตั้ง CONCRETE BARRIER TYPE I พรอม
ไฟกระพริบทุกระยะ 20 เมตร และไฟราวทุกระยะ 20 เมตร แลวจึงปดการจราจร
ของทางกลับรถใตสะพาน ใหรถไปใชทางเบี่ยง ยังคงใหสัญจรบนถนนกาญจนา
ภิเษกไดตามปกติ ทิศทางละ 2 ชองจราจร 

ชวงกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (กม.74+929.244-กม.74+943.224) 
มีขั้นตอนดังนี้ 

ทำการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ทางหลวงหมายเลข 3901 และ
ทางหลวงหมายเลข 3902) ทิศทางละ 3 ชองจราจร โดยใหรถสัญจรบนถนน
กาญจนาภิเษก (สะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ไดตามปกติทิศทางละ 2 ชองจราจร 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.4-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  

สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. แผนปฏิบัติการดานจราจร 
การจราจรทางน้ำ       

ขั้นตอนการจัดชองจราจร 
การจ ัดจราจรทางน ้ำช วงก อสรางสะพานข ามแม น ้ำเจ าพระยา (กม.

74+929.244-กม.74+943.244) มีขั้นตอนดังนี้ 
ทำการวางทุนพรอมไฟสัญญาณเตือนทุกระยะ 10 เมตร ลอมบริเวณพื้นที่กอสราง
ฐานรากในแมน้ำเจาพระยาทั้ง 2 ตอมอ เพื่อแสดงใหเรือที่สัญจรไป-มา ทราบใน
ระยะที่ปลอดภัยอยางนอย 200 เมตร 

 โครงการฯ ไดจัดใหมีแผนการจัดจราจรทางน้ำ โดยการ
วางทุนพรอมไฟสัญญาณ มีรายละเอียดตามที่มาตรการ
กำหนด รวมทั ้งโครงการฯ ไดปฏิบัติตามเงื ่อนไขดาน
สิ่งแวดลอมที่กำหนดแนบทายใบอนุญาตกอสรางสิ่งปลูก
สรางลวงล้ำลำน้ำของกรมเจาทา ดังภาคผนวก ค-1 

ไมมี   

 

 
ทุนกันแนวพรอมไฟสัญญาณ 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา   

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) บทที่ 3 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพ 

* สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ  ปฏิบัต ิ  ไมปฏิบัติ  ปฏิบัติไมครบถวน   ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
การวิเคราะหประสิทธิผล  มีประสิทธิผล  ไมมีประสิทธิผล  ไมสามารถประเมินสิทธิผลได 
การวิเคราะหประสิทธิภาพ  มีประสิทธิภาพ  ไมมีประสิทธิภาพ  ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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ตารางที่ 3.4-1 
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  

สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ที่ระบุไวในรายงานฯ 

ผลการ 
ปฏิบตัิ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ 
เหตุผล การเปลี่ยนแปลง 

ปญหาอุปสรรค  
และขอเสนอแนะ 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 

ผลการ 
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

4. แผนปฏิบัติการดานการประชาสัมพันธและรับเรื่องรองเรียน 
1. จัดตั้งศูนยรับเรื่องรองเรียนโดยมีตูรับเรื่องรองเรียน บริเวณสำนักงานโครงการ
กอสรางแนวเสนทางโครงการ และที่แขวงทางหลวงปทุมธานี ซึ่งตองดำเนินการ
แกไขปญหาโดยเร็ว ในกรณีมีผูไดรับผลกระทบและเดือดรอนจากโครงการ 

 โครงการฯ ไดจัดใหมีกลองรับเรื ่องรองเรียนติดตั้งไว
บริเวณสำนักงานโครงการฯ และบริเวณแขวงทางหลวง
ปทุมธานี เพื่อรับขอรองเรียนจากผูใชทาง 

ไมมี   

 
กลองรับเรื่องรองเรียน 

บริเวณสำนักงานโครงการฯ 
2. เผยแพรโครงการผานสื่อสิ่งพิมพ (ใบปลิวหรือแผนพับ) จำนวน 300 ชุด เพื่อให
กลุ มเปาหมายในพื้นที ่และประชาชนทั่วไปไดรับทราบขอมูลขาวสารอยาง
กวางขวาง ประกอบดวย ขอบเขตพื ้นที ่ก อสราง รูปแบบการกอสรางและ
ระยะเวลาการกอสราง 

 โครงการฯ มีการจัดทำแผนพับประชาสัมพันธ การ
กอสราง เพื่อแจกจายใหแกชุมชนทราบ 

ไมมี   

 
แผนพับประชาสัมพันธ 

3. ประสานงานกับผูนำชุมชน เพื่อประชาสัมพันธขาวสารโครงการ แจงระยะเวลา
ขั้นตอนในการกอสรางเฉพาะในพื้นที่ 

 มีการประชาสัมพันธการกอสรางใหแก ผูนำชุมชน และ
ประชาชนในพื้นที่ทราบถึงแผนการดำเนินการกอสราง 

ไมมี   - 

4. จัดทำและติดตั้งปายประชาสัมพันธขนาดใหญ (ขนาด 2.40x4.80 เมตร) กอน
เริ่มดำเนินการกอสรางบริเวณตางๆ โดยมีเนื้อหาเกี่ยวกับพื้นที่ดำเนินโครงการ 
กำหนดการกอสราง ระยะเวลาในการกอสรางและบริษัทผูรับเหมากอสรางใน 2 
บริเวณ ดังนี้ จุดเริ่มตนโครงการ บนทางหลวงหมายเลข 3901 และทางหลวง
หมายเลข 3902 จุดสิ้นสุดโครงการ บนทางหลวงหมายเลข 3901 และทางหลวง
หมายเลข 3902 

 โครงการฯ มีการติดปายประชาสัมพันธ รายละเอียดการ
กอสราง ซึ่งระบุชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานที่กอสราง 
หนวยงานรับผิดชอบ ชื ่อนายชางโครงการ พรอม
หมายเลขโทรศัพทติดตอ ไวที ่บริเวณจุดเริ ่มตน และ
จุดสิ้นสุดของงานกอสราง 

ไมมี   

 
ปายประชาสัมพันธ โครงการฯ 

 





การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทที่ 4 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

4.1 แผนการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ในการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม.ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวม
ถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ในครั้งนี้  
มีจุดเริ่มตนที่ กม.73+800 บริเวณหมู 1 บานทายดง ตำบลบางกระบือ อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี และสิ้นสุดที่  
กม.75+700 บริเวณหมู 4 บานโพแตงใต ตำบลโพแตง อำเภอบางไทร จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ระยะทางรวม 1.9 กิโลเมตร 
บริษัทที่ปรึกษาไดวางแผนงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ครอบคลุมปจจัยสิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของทั้งหมด 
ตามที ่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยจะแสดงผลการติดตามตรวจสอบดังตารางที ่ 4.1-1  
มีรายละเอียดการดำเนินงานแตละปจจัย ดังตอไปนี ้



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** เสนอแนะเพิ่มเติมโดยที่ปรึกษา 
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ตารางที่ 4.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

1. คุณภาพน้ำผิวดิน - อุณหภูม ิ
- ความโปรงแสง 
- ความขุน 
- ความนำไฟฟา 
- ความเค็ม 
- ความเปนกรด-ดาง 
- ออกซิเจนละลาย 
- คาความสกปรกในรูปบีโอดี  
- ปริมาณของแข็งทั้งหมด 
- ไขมันและน้ำมัน 
- ไนเตรท 
- ฟอสเฟต 
- โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด** 
- ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย** 

แมน้ำเจาพระยา (กม.74+652) 
จำนวน 3 สถาน ี
1) บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นท่ี
กอสรางสะพาน 500 เมตร** 
2) บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน 
3) บริเวณทายน้ำหลังผานพื้นท่ี
กอสรางสะพาน 500 เมตร** 
 

2 ครั้ง/ป 
ฤดูฝน และฤดูแลง 

ดำเนินการเก็บตัวอยาง และตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน 
โดยมีสถานีเก็บตัวอยางและดัชนีตรวจวัดตามที ่กำหนด 
(รายละเอียดแสดงดัง ขอ 4.2.1)  

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 21 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 (ฤดูฝน) 
ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 (ฤดูแลง) 
ครั้งที่ 3 เมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 (ฤดูฝน) 
ครั้งที่ 4 เมื่อวันที่ 22 ธันวาคม พ.ศ. 2568 (ฤดูแลง) 
 
 
 

 

- - 

2. คุณภาพอากาศ - TSP (24 hr) 
- PM10 (24 hr) 
- CO (1 hr) 
- NO2 (1 hr) 
- THC 
- ความเร็ว และทิศทางลม 

1) วัดกราง (กม.74+472) 2 ครั้ง/ป 
ลมมรสุมตะวันตก

เฉียงใต และลมมรสุม
ตะวันออกเฉียงเหนือ 

ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ โดยมีสถานีและดัชนี
ตรวจวัดตามที่กำหนด (รายละเอียดแสดงดัง ขอ 4.2.2)  

คร ั ้งท ี ่  1 ระหว างว ันที ่  5-9 กรกฎาคม พ.ศ. 2567  
(ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต) 

คร ั ้งที ่  2 ระหวางวันที ่  1-5 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567  
(ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ) 

ครั ้งที ่ 3 ระหวางวันที ่ 16-20 กรกฎาคม พ.ศ. 2568  
(ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต) 

 
 

- - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** เสนอแนะเพิ่มเติมโดยที่ปรึกษา 
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ตารางที่ 4.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

3. ระดับเสียง - Leq (1 hr)** 
- Leq (24 hr)  
- Ldn 
- L90 
- Lmax 

1) วัดกราง (กม.74+472) 
2) หมูท่ี 1 บานทายดง  
(กม.74+218) 

2 ครั้ง/ป 
ฤดูฝน และฤดูแลง 

ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียง โดยมีสถานีและดัชนีตรวจวัด
ตามที่กำหนด (รายละเอียดแสดงดัง ขอ 4.2.3)  

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 5-9 กรกฎาคม พ.ศ. 2567  
ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 1-5 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567  
ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 16-20 กรกฎาคม พ.ศ. 2568  

- - 

4. ความสั่นสะเทือน - ความสั่นสะเทือน (mm/sec) 
- ความถี่ (Hz) 

1) วัดกราง (กม.74+472) 2 ครั้ง/ป ดำเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือน โดยมีสถานีและดัชนี
ตรวจวัดตามที่กำหนด (รายละเอียดแสดงดัง ขอ 4.2.4)  

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 5-9 กรกฎาคม พ.ศ. 2567  
ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 1-5 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567  
ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 16-20 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 

- - 

5. นิเวศวิทยาทางน้ำ - แพลงกตอนพืช 
- แพลงกตอนสัตว 
- สัตวหนาดิน 
- พรรณไมน้ำ 
- พันธุปลา 
- ความหลากหลายทางชีวภาพ 

แมน้ำเจาพระยา (กม.74+652) 
จำนวน 3 สถาน ี
1) บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นท่ี
กอสรางสะพาน 500 เมตร** 
2) บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน 
3) บริเวณทายน้ำหลังผานพื้นท่ี
กอสรางสะพาน 500 เมตร** 

2 ครั้ง/ป 
ฤดูแลง และฤดูฝน 

ดำเนินการเก็บตัวอยาง และตรวจวิเคราะหสภาพนิเวศวิทยา
ทางน้ำ โดยมีสถานีเก็บตัวอยางและดัชนีตรวจวัดตามที่
กำหนด (รายละเอียดแสดงดัง ขอ 4.2.5)  

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 21 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 (ฤดูฝน) 
ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 (ฤดูแลง) 
ครั้งที่ 3 เมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 (ฤดูฝน) 
ครั้งที่ 4 เมื่อวันที่ 22 ธันวาคม พ.ศ. 2568 (ฤดูแลง) 

- - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** เสนอแนะเพิ่มเติมโดยที่ปรึกษา 
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ตารางที่ 4.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

6. คมนาคมขนสง - ปริมาณการจราจรบริเวณแนว
เสนทางโครงการ 
-  จำนวนการขนส  ง ว ั สดุ  
เครื่องจักร อุปกรณตางๆ 
- ขอมูลการการเกิดอุบัติเหตุ
เกี ่ยวกับการกอสรางและการ
ขนสงของโครงการ (ทางบกและ
ทางน้ำ)  
- สภาพการชำรุดเสียหายของ
เสนทางขนสงวัสดุกอสราง 

ตลอดแนวเส นทางโครงการ  
(กม.73+800 ถึง กม.75+700) 
และเสนทางขนสงวัสดุกอสราง 
ไดแก ทางหลวงหมายเลข 9 

4 ครั้ง/ป ดำเนินการสำรวจปริมาณการจราจร สถิติการเกิดอุบัติเหตุ
สภาพการชำรุดเสียหายของเสนทางโครงการและเสนทาง
ขนสงวัสดุกอสราง (รายละเอียดแสดงดัง ขอ 4.2.6)  

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 9 กรกฎาคม พ.ศ. 2567  
ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 23 ตุลาคม พ.ศ. 2567  
ครั้งที่ 3 เมื่อวันที่ 16 มกราคม พ.ศ. 2568 
ครั้งที่ 4 เมื่อวันที่ 28 เมษายน พ.ศ. 2568 
ครั้งที่ 5 เมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 
ครั้งที่ 6 เมื่อวันที่ 24 ตุลาคม พ.ศ. 2568 

- - 

7. การระบายน้ ำ 
และควบคุมน้ำทวม 

- สภาพทอ ทางระบายน้ำ การ
อุดตันของทางระบายน้ำ และ
สภาพปญหาน้ำทวมขังในพื้นที ่
- ลักษณะการไหลของน้ำ และ
การตื ้นเข ินของลำน้ำที ่แนว
เสนทางโครงการตัดผาน 

ทอระบายน้ำตลอดแนวเสนทาง
โครงการตัดผาน ไดแก  
1) คลองยายหอม (กม.74+227)  
2) คลองชลประทาน  
(กม.74+337)  
3) แมน้ำเจาพระยา  
(กม.74+652) 

4 ครั้ง/ป ดำเนินการสำรวจสภาพระบายน้ำ ปญหาน้ำทวมขังการสะสม
ของดินตะกอนและวัชพืชในทางระบายน้ำหรืออาคารระบาย
น้ำ และลักษณะการไหลของน้ำและการตื้นเขินของลำน้ำ/
ทางน้ำ (รายละเอียดแสดงดัง ขอ 4.2.7) 

ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 9 กรกฎาคม พ.ศ. 2567  
ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 23 ตุลาคม พ.ศ. 2567  
ครั้งที่ 3 เมื่อวันที่ 16 มกราคม พ.ศ. 2568 
ครั้งที่ 4 เมื่อวันที่ 28 เมษายน พ.ศ. 2568 
ครั้งที่ 5 เมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 
ครั้งที่ 6 เมื่อวันที่ 24 ตุลาคม พ.ศ. 2568 

- - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** เสนอแนะเพิ่มเติมโดยที่ปรึกษา 
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ตารางที่ 4.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ ปญหาและอุปสรรค ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

8. เศรษฐก ิ จและ
สังคม 

- ติดตามตรวจสอบและรวบรวม
ขอมูล การเปลี่ยนแปลงสภาพ
เศรษฐกิจและสังคม และปญหา 
- การร ับร ู  ข  อม ู ลข  าวสาร
เกี่ยวกับโครงการ 
- ผลกระทบและปญหาที่เกิดขึ้น
ตอประชาชนในระยะกอสราง
และความคิดเห็นตอโครงการ 
- ขอรองเรียน ขอคิดเห็น และ
ขอเสนอแนะตอโครงการ 

กลุมครัวเรือน ผูนำชุมชน และ
พื้นที่ออนไหว ดังตอไปนี้  
1) หมูท่ี 1 บานทายดง  
2) หมูท่ี 3 บานตนสะตือ 
3) หมูท่ี 4 บานโพแตงใต 
4) หมูท่ี 1 บานเชียงรากนอย 

1 ครั้ง/ป ดำเนินการสำรวจทัศนคติและความคิดเห็นของประชาชน 
(รายละเอียดแสดงดัง ขอ 4.2.8) 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 11-15 ธันวาคม พ.ศ. 2567  
ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 21-24 ธันวาคม พ.ศ. 2568 

 
 

- - 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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4.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.2.1 คุณภาพน้ำผิวดิน 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน โดยเนนในแหลงน้ำ/ทางน้ำสำคัญตามแนวเสนทางตัดผาน 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อใหทราบสถานภาพปจจุบันของคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำตามแนวเสนทางตัดผาน 

  1.2) เพื่อตรวจสอบและควบคุมการเปลี่ยนแปลงของคุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำตามแนว
เสนทางตัดผานใหอยูในเกณฑมาตรฐานฯ ที่ยอมรับได 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็น การจัดการดาน
คุณภาพน้ำผิวดินในแหลงน้ำ/ทางน้ำตามแนวเสนทางตัดผาน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ทบทวนผลการศึกษาดานคุณภาพน้ำผิวดิน : จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
รายงานการศึกษาที่เกี่ยวของ เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานในการประเมินผล และเปรียบเทียบผลการตรวจสอบ 

  2.2) สถานีตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน : ดำเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน ในแหลงน้ำ ตามแนว
เสนทางตัดผาน โดยตำแหนงและจำนวนสถานีตรวจวัด จะดำเนินการตามที่ไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม จำนวน 1 สถานี ไดแก แมน้ำเจาพระยา (กม.74+652) ดังรูปที่ 4.2.1-1 

   เนื่องจากแมน้ำเจาพระยาเปนลำน้ำขนาดใหญ รวมทั้งอาจไดรับอิทธิพลจากการขึ้น-ลงของน้ำทะเล 
ดังนั ้น การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำในแตละครั ้ง บริษัทที ่ปรึกษาจะพิจารณาเพิ ่มเติมจุดเก็บตัวอยางอีก 2 สถานี 
ประกอบดวย บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน ประมาณ 500 เมตร และบริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสราง
สะพาน ประมาณ 500 เมตร รวมกับสถานีตรวจวัดตามที่ไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งหมด
จำนวน 3 สถานี นอกจากนี้ บริษัทที่ปรึกษาจะเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบคาความขุน และปริมาณตะกอนแขวนลอยใน
น้ำ ในขณะที่มีกิจกรรมการเจาะเสาเข็มในแมน้ำเจาพระยา เพื่อเฝาระวังผลกระทบจากกิจกรรมการเจาะเสาเข็มในน้ำ 

  2.3) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัด/วิเคราะหคุณภาพน้ำ ปละ 2 ครั้ง ในชวงฤดูฝน และฤดู
แลง ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน รวมจำนวนทั้งสิ้น 4 ครั้ง โดยไดดำเนินการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินแลว 4 
ครั้ง ดังนี้ (ภาพที่ 4.2.1-1) 
   ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 26 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูฝน โดยในขณะ
เก็บตัวอยางอยูระหวางกิจกรรมการกดปลอกเหล็กในแมน้ำเจาพระยา  
   ครั ้งที ่ 2 เมื ่อวันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูแลง โดย
ในขณะเก็บตัวอยางอยูระหวางกิจกรรมการสกัดหัวเสาเข็มตอมอในแมน้ำเจาพระยา 

   ครั้งที่ 3 เมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูฝน โดยในขณะ
เก็บตัวอยางอยูระหวางกอสรางฐานรากของโครงสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 

   ครั้งที่ 4 เมื่อวันที่ 22 ธันวาคม พ.ศ. 2568 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูแลง โดยในขณะ
เก็บตัวอยางอยูระหวางกิจกรรมการกอสรางโครงสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
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รูปที่ 4.2.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ำ 

1 = บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร 
2 = บริเวณพื้นท่ีกอสรางสะพาน 
3 = บริเวณทายน้ำหลังผานพ้ืนท่ีกอสรางสะพาน 500 เมตร 

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม.73+800 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.75+700 

1 = บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร 
2 = บริเวณพื้นท่ีกอสรางสะพาน 
3 = บริเวณทายน้ำหลังผานพ้ืนท่ีกอสรางสะพาน 500 เมตร 

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม.73+800 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.75+700 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
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รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร 

  
บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน 

  
บริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร 

ครั้งที่ 1 วันที่ 26 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 (ฤดูฝน) 

ภาพที่ 4.2.1-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดินในแมน้ำเจาพระยา 
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บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร 

  
บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน 

  
บริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร 

ครั้งที่ 2 วันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 (ฤดูแลง) 

ภาพที่ 4.2.1-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดินในแมน้ำเจาพระยา (ตอ) 
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
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บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร 

  
บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน 

  
บริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร 

ครั้งที่ 3 วันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 (ฤดูฝน) 

ภาพที่ 4.2.1-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดินในแมน้ำเจาพระยา (ตอ) 
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร 

  
บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน 

  
บริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร 

ครั้งที่ 4 วันที่ 22 ธันวาคม พ.ศ. 2568 (ฤดูแลง) 

ภาพที่ 4.2.1-1 การเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดินในแมน้ำเจาพระยา (ตอ) 
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  2.4) ดัชนีคุณภาพน้ำผิวดิน : การเก็บตัวอยางจะดำเนินการเก็บที่ระดับกึ่งกลางความลึก ณ จุดกึ่งกลาง
ความกวางของลำน้ำ ซึ่งเปนไปตามวิธีที่กำหนดไวตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) 
และวิธีเก็บรักษาและวิเคราะหตัวอยางจะดำเนินการตามมาตรฐานของ APHA-AWWA-WEF (Standard Methods for the 
Examination of Water and Wastewater: 24th Edition, 2023) ดังจำแนกไดดังนี้ 

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะห 

1. อุณหภูมิ (Temperature)  Grab Sampling Certified Thermometer at site 
2. ความโปรงแสง (Transparency)  Grab Sampling Secchi Disk 
3. ความขุน (Turbidity) Grab Sampling Nephelometric Method 
4. ความนำไฟฟา (Conductivity) Grab Sampling Electrical Conductivity Method 
5. คาความเค็ม (Salinity) Grab Sampling Electrical Conductivity Method 
6. ความเปนกรด-ดาง (pH) Grab Sampling Electrometric Method at site 
7. ออกซิเจนละลาย (DO) Grab Sampling Membrane Electrode Method 
8. คาความสกปรกในรูปบีโอดี (BOD) Grab Sampling 5-day BOD Test, Membrane Electrode Method 
9. ปริมาณของแข็งทั้งหมด (Total Solids) Grab Sampling Total Solids Dried at 103-105๐C 
10. ฟอสเฟต (Phosphate) Grab Sampling Ascorbic Acid Method 
11. ไนเตรต (Nitrate) Grab Sampling Cadmium Reduction Method 
12. ไขมันและน้ำมัน (Fat, Oil & Grease) Grab Sampling Partition-Gravimetric Method 
13. Total Coliform Bacteria* Grab Sampling Multiple Tube Fermentation Technique Method 
14. Fecal Coliform Bacteria* Grab Sampling Multiple Tube Fermentation Technique Method 
หมายเหตุ : * เสนอแนะเพิ่มเติมโดยบริษัทที่ปรึกษา 

  2.5) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.5.1) นำผลการตรวจวัดและวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน มาเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพ
น้ำในแหลงน้ำผิวดินซึ่งมิใชน้ำทะเล ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ. 2537 รวมทั้ง
เปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหที่ผานมาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.5.2) สรุปผลกระทบตอคุณภาพน้ำผิวดินในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต รวมทั้งประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม หากพบปญหาผลกระทบดานคุณภาพน้ำจะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อแกไขปญหาดังกลาว 

   2.5.3) เตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการฯ จัดการดานคุณภาพน้ำผิวดินใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

   2.5.4) อาจมีการปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินที่เหมาะสมหรือสอดคลอง
กับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ในขณะศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดลอมโครงการ ไดมีการทบทวน รายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตน รายงานการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรมและผลกระทบสิ่งแวดลอม  โครงการ
พัฒนาวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก พบวา มีการเก็บตัวอยางและตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดิน บริเวณแมน้ำ
เจาพระยา เมื่อวันที่ 12 กรกฎาคม พ.ศ. 2554 (ฤดูฝน) และวันที่ 8 เมษายน พ.ศ. 2555 (ฤดูแลง) สรุปไดวา คุณภาพน้ำ 
ผิวดินทั้ง 2 ฤดูกาล จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 4 รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.1-1 รวมทั้งไดมีการทบทวน รายงาน
การศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดลอมเบื ้องตน โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวงหมายเลข 9 (ดานตะวันตก) ตอน  
บางบัวทอง-บางปะอิน (รวมงานปรับปรุงทางแยกตางระดับบางปะอิน) สวนที่ 2 พบวา มีการเก็บตัวอยางและตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ำผิวดิน บริเวณแมน้ำเจาพระยา เมื่อวันที่ 19 กรกฎาคม พ.ศ. 2561 (ฤดูฝน) และวันที่ 1 ธันวาคม พ.ศ. 2561 (ฤดู
แลง) สรุปไดวา คุณภาพน้ำผิวดินในชวงฤดูฝน จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 3 และคุณภาพน้ำผิวดินในชวงฤดูแลง จัดอยูใน
แหลงน้ำประเภทที่ 2 รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.1-1 

   สำหรับการศึกษาคุณภาพน้ำผิวดิน ในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม  
โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก 
กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และ
ทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท จำกัด ไดดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิว
ดิน บริเวณแมน้ำเจาพระยา เมื ่อวันที ่ 12 กรกฎาคม พ.ศ. 2564 (ฤดูฝน) และวันที ่ 14 พฤศจิกายน พ.ศ. 2564  
(ฤดูแลง) พบวา ในชวงฤดูฝน มีคาคุณภาพนำ้จัดอยูในแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 สวนในชวงฤดูแลง มีคาคุณภาพน้ำจัดอยู
ในแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.1-1 

   สำหรับผลการคาดการณผลกระทบในระยะกอสราง พบวา ผลกระทบดานความขุนของน้ำที่เพิ่ม
จากตะกอน จากการกอสรางโครงสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา จะมีกิจกรรมกอสราง ไดแก งานเสาเข็ม งานฐานราก 
และตอมอสำหรับโครงสราง รวมทั้งงานรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สิ่งกีดขวาง งานเตรียมพื้นที่ และงานดิน สงผลใหพื้นที่เปน
แหลงกำเนิดตะกอนดิน หากมีการกอสรางในชวงฤดูฝนจะเกิดการชะลางตะกอนดินลงสูแหลงน้ำทำใหเพิ่มความขุนหรือสาร
แขวนลอยในน้ำ แตเนื่องจากสภาพพื้นที่โครงการเปนที่ราบความลาดชันต่ำ การชะลางตะกอนแขวนลอยของน้ำฝนจะ
เกิดขึ้นในระยะทางที่จำกัดและไหลซึมลงดิน ทั้งนี้บริเวณพื้นที่กอสรางมีการใชประโยชนน้ำเพื่อการเกษตร และเปนแหลง
รองรับน้ำทิ ้งจากพื ้นที ่ช ุมชนและพื ้นท ี ่ เกษตรกรรม อาจไดร ับการปนเป อนคาความสกปรกในรูป BOD และ 
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด ดังนั้น คาดวาผลกระทบในระยะกอสรางจะอยูในระดับปานกลาง 

   สวนน้ำเสียที่เกิดขึ ้นบริเวณบานพักคนงาน โครงการจะมีการกอสรางบานพักคนงาน 1 แหง 
บริเวณทางแยกตางระดับสามโคก คาดวาจะมีปริมาณน้ำเสียที่เกิดจากหองน้ำ หองสวม และกิจกรรมใชน้ำอื่นๆ ประมาณ 
6.0 ลูกบาศกเมตร/วัน รวมทั้งน้ำเสียจากโรงซอมบำรุงเครื่องจักร โครงการจะดำเนินการบำบัดน้ำเสียที่เกิดขึ้นดวยระบบ
บำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชั่วคราวหรือเทียบเทา กอนระบายลงสูแหลงรองรับ นอกจากนี้อาจกอใหมีปริมาณขยะมูลฝอยเพิ่มขึ้น
จากบานพักคนงานกอสราง หากไมมีการจัดการที่ถูกตองตามหลักสุขาภิบาล อาจทำใหมีขยะตกคางในพื้นที่โดยเฉพาะขยะ
เปยก ที่ทำใหเกิดน้ำชะลางขยะมูลฝอยลงสูแหลงน้ำใกลเคียงได เมื่อพิจารณาตำแหนงบานพักคนงาน พบวา อยูหางจากบอ
ดิน (กม.71+738) ในระยะ 190 เมตร ซึ่งไมไดเปนแหลงน้ำตามธรรมชาติ และคลองวัว (กม.72+392) ในระยะ 440 เมตร 
อยางไรก็ตาม ปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นมีปริมาณไมมากจะเกิดการระเหยและซึมลงดินโดยไมสงผลกระทบตอแหลงน้ำ ดังนั้น 
คาดวาผลกระทบในระยะกอสรางจะอยูในระดับต่ำ 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน  

   ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในแมน้ำเจาพระยา มีรายละเอียด ดังนี้ (ตารางที่ 4.2.1-
1 และรูปที่4.2.1-2 สำหรับรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะหแสดงไวในภาคผนวก ฉ-1) 

   3.2.1) ครั ้งที่ 1 : ดำเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในแมน้ำเจาพระยา เมื ่อวันที่ 26 
กรกฎาคม พ.ศ. 2567 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูฝน โดยในขณะเก็บตัวอยางอยูระหวางกิจกรรมการกดปลอก
เหล็กในแมน้ำเจาพระยา มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี ดังนี้  

   บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : พบวา อุณหภูมิน้ำเทากับ 
29.8 องศาเซลเซียส โดยน้ำมีสีเหลืองขุนตะกอนเหลือง มีคาความโปรงแสงเทากับ 30 เซนติเมตร คาความขุนเทากับ 34.9 
เอ็นทียู ความนำไฟฟามีคาเทากับ 240.6 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร ซึ่งมีคาต่ำ สอดคลองกับคาความเค็มที่พบคือ 0.1 สวนใน
พัน คาความเปนกรด-ดางเทากับ 7.58 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 4.75 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาปานกลาง ความ
สกปรกในรูป BOD มีคาปานกลาง คือ 1.66 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งทั้งหมดเทากับ 220 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมัน
และน้ำมันเทากับ 2.45 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.661 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.057 
มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากันคือ 1,700 เอ็มพี
เอ็น/100 มิลลิลิตร ซึ่งฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียมีคาปานกลาง สวนโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดมีคาต่ำ โดยผลการตรวจ
วิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 3 เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายอยูในชวง 4.0-6.0 มิลลิกรัม/ลิตร 
ความสกปรกในรูป BOD มีคาอยูในชวง 1.5-2.0 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรมมีคาอยูในชวง 1,000-
4,000 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

   บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน : พบวา อุณหภูมิน้ำเทากับ 30.0 องศาเซลเซียส โดยน้ำมีสี
เหลืองขุนตะกอนเหลือง มีคาความโปรงแสงเทากับ 30 เซนติเมตร คาความขุนเทากับ 35.4 เอ็นทียู ความนำไฟฟามีคา
เทากับ 244.5 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร ซึ่งมีคาต่ำ สอดคลองกับคาความเค็มที่พบคือ 0.1 สวนในพัน คาความเปนกรด-ดาง
เทากับ 7.49 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 4.99 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาปานกลาง ความสกปรกในรูป BOD มีคา
ต่ำ คือ 1.39 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งทั้งหมดเทากับ 211 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและน้ำมันเทากับ 3.05 
มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ ไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.650 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.056 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ 
สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากับ 170 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และ 540 
เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ตามลำดับ ซึ่งมีคาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 3 
เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายอยูในชวง 4.0-6.0 มิลลิกรัม/ลิตร 

   บริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : พบวา อุณหภูมิน้ำเทากับ 
30.0 องศาเซลเซียส โดยน้ำมีสีเหลืองขุนตะกอนเหลือง มีคาความโปรงแสงเทากับ 30 เซนติเมตร คาความขุนเทากับ 36.3 
เอ็นทียู ความนำไฟฟามีคาเทากับ 241.2 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร ซึ่งมีคาต่ำ สอดคลองกับคาความเค็มที่พบคือ 0.1 สวนใน
พัน คาความเปนกรด-ดางเทากับ 7.39 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 4.77 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาปานกลาง ความ
สกปรกในรูป BOD มีคาต่ำ คือ 1.14 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งทั้งหมดเทากับ 224 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและ
น้ำมันเทากับ 1.90 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.655 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.068 
มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากับ 490 เอ็มพีเอ็น/
100 มิลลิลิตร และ 1,700 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ตามลำดับ ซึ่งมีคาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูใน
แหลงน้ำประเภทที่ 3 เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายอยูในชวง 4.0-6.0 มิลลิกรัม/ลิตร 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   3.2.2) ครั ้งที่ 2 : ดำเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในแมน้ำเจาพระยา เมื ่อวันที่ 29 
พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูแลง โดยในขณะเก็บตัวอยางอยูระหวางกิจกรรมการสกัดหัว
เสาเข็มตอมอในแมน้ำเจาพระยา มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี ดังนี้  

   บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : พบวา อุณหภูมิน้ำเทากับ 
28.6 องศาเซลเซียส โดยน้ำมีสีเหลืองขุนตะกอนเหลือง มีคาความโปรงแสงเทากับ 85 เซนติเมตร คาความขุนเทากับ 6.60 
เอ็นทียู ความนำไฟฟามีคาเทากับ 317.2 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร ซึ่งมีคาต่ำ สอดคลองกับคาความเค็มที่พบคือ 0.1 สวนใน
พัน คาความเปนกรด-ดางเทากับ 7.09 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 3.63 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาปานกลาง ความ
สกปรกในรูป BOD มีคาต่ำ คือ 1.27 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งทั้งหมดเทากับ 225 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและ
น้ำมันเทากับ 3.00 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.570 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.045 
มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากันคือ 140 เอ็มพี
เอ็น/100 มิลลิลิตร ซึ่งฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียมีคาต่ำ สวนโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดมีคาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะห
คุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 4 เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายอยูในชวง 2.0-4.0 มิลลิกรัม/ลิตร  

   บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน : พบวา อุณหภูมิน้ำเทากับ 28.8 องศาเซลเซียส โดยน้ำมีสี
เหลืองขุนตะกอนเหลือง มีคาความโปรงแสงเทากับ 85 เซนติเมตร คาความขุนเทากับ 6.42 เอ็นทียู ความนำไฟฟามีคา
เทากับ 317.9 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร ซึ่งมีคาต่ำ สอดคลองกับคาความเค็มที่พบคือ 0.1 สวนในพัน คาความเปนกรด-ดาง
เทากับ 7.06 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 3.28 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาปานกลาง ความสกปรกในรูป BOD มีคา
ต่ำ คือ 1.10 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งทั้งหมดเทากับ 226 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและน้ำมันเทากับ 2.10 
มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ ไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.556 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.042 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ 
สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากับ 110 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และ 350 
เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ตามลำดับ ซึ่งมีคาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 4 
เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายอยูในชวง 2.0-4.0 มิลลิกรัม/ลิตร 

   บริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : พบวา อุณหภูมิน้ำเทากับ 
28.4 องศาเซลเซียส โดยน้ำมีสีเหลืองขุนตะกอนเหลือง มีคาความโปรงแสงเทากับ 85 เซนติเมตร คาความขุนเทากับ 6.10 
เอ็นทียู ความนำไฟฟามีคาเทากับ 318.4 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร ซึ่งมีคาต่ำ สอดคลองกับคาความเค็มที่พบคือ 0.1 สวนใน
พัน คาความเปนกรด-ดางเทากับ 7.08 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 3.44 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาปานกลาง ความ
สกปรกในรูป BOD มีคาปานกลาง คือ 1.69 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งทั้งหมดเทากับ 222 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมัน
และน้ำมันเทากับ 2.70 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.561 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.043 
มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากับ 260 เอ็มพีเอ็น/
100 มิลลิลิตร และ 920 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ตามลำดับ ซึ่งมีคาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูใน
แหลงน้ำประเภทที่ 4 เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายอยูในชวง 2.0-4.0 มิลลิกรัม/ลิตร 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   3.2.3) ครั ้งที ่ 3 : ดำเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในแมน้ำเจาพระยา เมื ่อวันที่ 18
กรกฎาคม พ.ศ. 2568 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูฝน โดยในขณะเก็บตัวอยางอยูระหวางกอสรางฐานรากของ
โครงสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี ดังนี้  

   บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : พบวา อุณหภูมิน้ำเทากับ 
30.7 องศาเซลเซียส โดยน้ำมีสีเหลืองขุนตะกอนน้ำตาล มีคาความโปรงแสงเทากับ 30 เซนติเมตร คาความขุนเทากับ 23.8 
เอ็นทียู ความนำไฟฟามีคาเทากับ 254.5 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร ซึ่งมีคาต่ำ สอดคลองกับคาความเค็มที่พบคือ 0.1 สวนใน
พัน คาความเปนกรด-ดางเทากับ 7.70 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 5.06 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาปานกลาง ความ
สกปรกในรูป BOD มีคาต่ำ คือ 0.85 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งทั้งหมดเทากับ 202 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและ
น้ำมันเทากับ 1.95 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.527 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.051 
มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากันคือ 170 เอ็มพี
เอ็น/100 มิลลิลิตร ซึ่งมีคาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 3 เนื่องจากมีปริมาณ
ออกซิเจนละลายอยูในชวง 4.0-6.0 มิลลิกรัม/ลิตร  

   บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน : พบวา อุณหภูมิน้ำเทากับ 30.5 องศาเซลเซียส โดยน้ำมีสี
เหลืองขุนตะกอนน้ำตาล มีคาความโปรงแสงเทากับ 30 เซนติเมตร คาความขุนเทากับ 25.2 เอ็นทียู ความนำไฟฟามีคา
เทากับ 252.2 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร ซึ่งมีคาต่ำ สอดคลองกับคาความเค็มที่พบคือ 0.1 สวนในพัน คาความเปนกรด-ดาง
เทากับ 7.71 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 5.15 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาปานกลาง ความสกปรกในรูป BOD มีคา
ต่ำ คือ 0.83 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งทั้งหมดเทากับ 202 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและน้ำมันเทากับ 1.35 
มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ ไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.473 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.050 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ 
สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากับ 230 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และ 490 
เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ตามลำดับ ซึ่งมีคาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูในแหลงน้ำประเภทที่ 3 
เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายอยูในชวง 4.0-6.0 มิลลิกรัม/ลิตร 

   บริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : พบวา อุณหภูมิน้ำเทากับ 
30.4 องศาเซลเซียส โดยน้ำมีสีเหลืองขุนตะกอนน้ำตาล มีคาความโปรงแสงเทากับ 30 เซนติเมตร คาความขุนเทากับ 22.4 
เอ็นทียู ความนำไฟฟามีคาเทากับ 255.4 ไมโครซีเมนส/เซนติเมตร ซึ่งมีคาต่ำ สอดคลองกับคาความเค็มที่พบคือ 0.1 สวนใน
พัน คาความเปนกรด-ดางเทากับ 7.71 โดยพบปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 5.13 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาปานกลาง ความ
สกปรกในรูป BOD มีคาต่ำ คือ 0.83 มิลลิกรัม/ลิตร มีปริมาณของแข็งทั้งหมดเทากับ 196 มิลลิกรัม/ลิตร มีคาไขมันและ
น้ำมันเทากับ 1.35 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งมีคาต่ำ คาไนเตรทและฟอสเฟตมีคาเทากับ 0.477 มิลลิกรัม/ลิตร และ 0.052 
มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ สวนคาฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรียและคาโคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมดพบเทากับ 170 เอ็มพีเอ็น/
100 มิลลิลิตร และ 220 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร ตามลำดับ ซึ่งมีคาต่ำ โดยผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำ จัดอยูใน
แหลงน้ำประเภทที่ 3 เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายอยูในชวง 4.0-6.0 มิลลิกรัม/ลิตร 

   3.2.4) ครั ้งที่ 4 : ดำเนินการตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในแมน้ำเจาพระยา เมื ่อวันที่ 22
ธันวาคม พ.ศ. 2568 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูแลง โดยในขณะเก็บตัวอยางอยูระหวางกอสรางโครงสรางสะพาน
ขามแมน้ำเจาพระยา ปจจุบันอยูระหวางการวิเคราะหและประมวลผลการศึกษา และจะนำเสนอไวในรายงานฉบับถัดไป  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.1-1 
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณแมน้ำเจาพระยา  

ดัชนีคุณภาพ หนวย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* บริเวณสะพาน 

1 2 3 4 5 ก.ค.54/1 เม.ย.55/1 ก.ค.61/2 ธ.ค.61/2 ก.ค.64/3 พ.ย.64/3 
อุณหภูมิน้ำ  C ธ ธ ธ ธ - 31.6 31.7 29.9 31.9 30.8 28.2 
ความโปรงแสง เซนติเมตร - - - - - 20 60 ** ** 90 30 
ความขุน เอ็นทียู ธ - - - - 107.4 13.6 ** ** 8.97 36.54 
ความนำไฟฟา ไมโครซีเมนต/ซม. - - - - - 249.2 293 317 480 332 384 
ความเค็ม ppt - - - - - ** ** ** ** ** ** 
ปริมาณออกซิเจนละลาย  มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 4.9 5.1 6.0 6.2 6.0 5.8 
ความเปนกรด-ดาง  - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.1 7.4 7.6 7.5 8.0 7.8 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 1.1 1.0 1.7 1.2 1.7 1.8 
ปริมาณของแข็งทั้งหมด มก./ล. - - - - - 222 182.5 217 226 200 174 
ไขมันและน้ำมัน มก./ล. - - - - - <2 2 <1 <1 <1 <1 
ไนเตรท (NO3

-) มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - ** ** ** ** 0.6 1.6 
ฟอสเฟต (PO4

3-) มก./ล. - - - - - ** ** ** ** <0.01 <0.01 
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <5,000 <20,000 - - 24,000 24,000 1,100 93 540 1,600 
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <1,000 <4,000 - - 9,300 4,200 43 15 350 920 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 4 4 3 2 3 3 
ที่มา :  /1 รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน รายงานการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรมและผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก, พ.ศ. 2558 

/2 รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวงหมายเลข 9 (ดานตะวันตก) ตอน บางบัวทอง-บางปะอิน (รวมงานปรับปรุงทางแยกตางระดับบางปะอิน) สวนที่ 2, พ.ศ. 2562 
/3 รายงานฉบับหลัก รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา), พฤษภาคม พ.ศ. 2566 

หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2537 
  ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน, 2) การขยายพันธุตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
  ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน, 2) การอนุรักษสัตวน้ำ, 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกีฬาทางน้ำ 
 ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การเกษตร 
 ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
 ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม 
 ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย  ธ = อุณหภูมิของน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส - ไมไดกำหนดคา  ** ไมไดตรวจวิเคราะห  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.1-1 
เปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินบริเวณแมน้ำเจาพระยา (ตอ) 

ดัชนีคุณภาพ หนวย 
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่* ก.ค.67 พ.ย.67 ก.ค.68 

1 2 3 4 5 
กอนผาน  
500 เมตร 

บริเวณสะพาน 
หลังผาน  
500 เมตร 

กอนผาน  
500 เมตร 

บริเวณสะพาน 
หลังผาน  
500 เมตร 

กอนผาน  
500 เมตร 

บริเวณสะพาน 
หลังผาน  
500 เมตร 

อุณหภูมิน้ำ  C ธ ธ ธ ธ - 29.8 30.0 30.0 28.6 28.8 28.4 30.7 30.5 30.4 
ความโปรงแสง เซนติเมตร - - - - - 30 30 30 85 85 85 30 30 30 
ความขุน เอ็นทียู ธ - - - - 34.9 35.4 36.3 6.60 6.42 6.10 23.8 25.2 22.4 
ความนำไฟฟา ไมโครซีเมนต/ซม. - - - - - 240.6 244.5 241.2 317.2 317.9 318.4 254.5 252.2 255.4 
ความเค็ม ppt - - - - - 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 
ปริมาณออกซิเจนละลาย  มก./ล. ธ >6.0 >4.0 >2.0 - 4.75 4.99 4.77 3.63 3.28 3.44 5.06 5.15 5.13 
ความเปนกรด-ดาง  - - 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 7.58 7.49 7.39 7.09 7.06 7.08 7.70 7.71 7.71 
ความสกปรกในรูป BOD มก./ล. ธ <1.5 <2.0 <4.0 - 1.66 1.39 1.14 1.27 1.10 1.69 0.85 0.83 0.83 
ปริมาณของแข็งทั้งหมด มก./ล. - - - - - 220 211 224 225 226 222 202 202 196 
ไขมันและน้ำมัน มก./ล. - - - - - 2.45 3.05 1.90 3.00 2.10 2.70 1.95 1.35 1.35 
ไนเตรท (NO3

-) มก./ล. ธ <5.0 <5.0 <5.0 - 0.661 0.650 0.655 0.570 0.556 0.561 0.527 0.473 0.477 
ฟอสเฟต (PO4

3-) มก./ล. - - - - - 0.057 0.056 0.068 0.045 0.042 0.043 0.051 0.050 0.052 
โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <5,000 <20,000 - - 1,700 540 1,700 140 350 920 170 490 220 
ฟคอลโคลิฟอรมแบคทีเรีย เอ็มพีเอ็น/100 มล. ธ <1,000 <4,000 - - 1,700 170 490 140 110 260 170 230 170 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 3 3 3 4 4 4 3 3 3 
ที่มา :  /1 รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน รายงานการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรมและผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก, พ.ศ. 2558 

/2 รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวงหมายเลข 9 (ดานตะวันตก) ตอน บางบัวทอง-บางปะอิน (รวมงานปรับปรุงทางแยกตางระดับบางปะอิน) สวนที่ 2, พ.ศ. 2562 
/3 รายงานฉบับหลัก รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา), พฤษภาคม พ.ศ. 2566 

หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนที่ 16 ลงวันที่ 24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2537 
  ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติกอน, 2) การขยายพันธุตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิตระดับพื้นฐานและ 3) การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
  ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน, 2) การอนุรักษสัตวน้ำ, 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกีฬาทางน้ำ 
 ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ 2) การเกษตร 
 ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปกอน และ2) การอุตสาหกรรม 
 ประเภทที่ 5 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม 
 ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย  ธ = อุณหภูมิของน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส - ไมไดกำหนดคา  ** ไมไดตรวจวิเคราะห
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รูปที่ 4.2.1-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินในแมน้ำเจาพระยา 
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รูปที่ 4.2.1-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินในแมน้ำเจาพระยา (ตอ) 
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รูปที่ 4.2.1-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินในแมน้ำเจาพระยา (ตอ) 
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รูปที่ 4.2.1-2 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินในแมน้ำเจาพระยา (ตอ) 
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ญ. โคลิฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria)

ก.ค.54 เม.ย.55 ก.ค.61 ธ.ค.61 ก.ค.64 พ.ย.64 ก.ค.67 พ.ย.67 ก.ค.68

มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินประเภทที่ 2 : Total Coliform Bacteria < 5,000 MPN/100 ml

มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินประเภทที่ 3 : Total Coliform Bacteria < 20,000 MPN/100 ml
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ฎ. แบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม (Fecal Coliform Bacteria)

ก.ค.54 เม.ย.55 ก.ค.61 ธ.ค.61 ก.ค.64 พ.ย.64 ก.ค.67 พ.ย.67 ก.ค.68

มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินประเภทที่ 2 : Fecal Coliform Bacteria < 1,000 MPN/100 ml

มาตรฐานคุณภาพน้ําผิวดินประเภทที่ 3 : Fecal Coliform Bacteria < 4,000 MPN/100 ml
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3.3 การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห 

   3.3.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

    การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดินในพื ้นที ่ศึกษาโครงการ 
ในปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ. 2567, พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 และกรกฎาคม พ.ศ. 2568) กับผลการตรวจวัดในขณะศึกษา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ. 2554, เมษายน พ.ศ. 2555, กรกฎาคม พ.ศ. 2561 และ
ธันวาคม พ.ศ. 2561) และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ. 2564 
และพฤศจิกายน พ.ศ. 2564) เพื่อประเมินผลกระทบตอคุณภาพน้ำผิวดินที่อาจเกิดขึ้นจากการกอสรางโครงการ และเพื่อ
เปนการปองกันและแกไขผลกระทบตามระดับความเหมาะสมของผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น สามารถอธิบายแยกรายสถานีใน
แตละชวงฤดูกาลไดดังนี้ มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 4.2.1-1) 

    ฤดูฝน : ผลการเปรียบเทียบคุณภาพน้ำในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567 และ
กรกฎาคม พ.ศ. 2568) กับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ. 
2554 และกรกฎาคม พ.ศ. 2561) และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม 
พ.ศ. 2564) มีรายละเอียดการเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหในแตละสถานี ดังนี้ 

    บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : เปนสถานีติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ำที่ไดมีการเสนอแนะเพิ่มเติมในการศึกษาครั้งนี้ จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได โดย
คุณภาพน้ำในชวงฤดูฝนในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567 และกรกฎาคม พ.ศ. 2568) มีคาคุณภาพน้ำผิวดินเปน
แหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลง
คุณภาพน้ำผิวดิน 

    บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน : คุณภาพน้ำในชวงฤดูฝนในการศึกษาปจจุบัน (กรกฎาคม 
พ.ศ. 2567 และกรกฎาคม พ.ศ. 2568) มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ. 2561) และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ. 2564) ที่มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 แตมีคาคุณภาพน้ำดีกวาในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ. 2554) ที่มีคาคุณภาพน้ำผิวดินเปนแหลงน้ำผิว
ดินประเภทที่ 4 จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิว
ดิน 

    บริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : เปนสถานีติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ำที่ไดมีการเสนอแนะเพิ่มเติมในการศึกษาครั้งนี้ จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได โดย
คุณภาพน้ำในชวงฤดูฝนในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567 และกรกฎาคม พ.ศ. 2568) มีคาคุณภาพน้ำผิวดินเปน
แหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลง
คุณภาพน้ำผิวดิน 

    ฤดูแลง : ผลการเปรียบเทียบคุณภาพน้ำในการศึกษาครั้งนี้ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2567) กับ
ผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (เมษายน พ.ศ. 2555 และธันวาคม พ.ศ. 
2561) และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (พฤศจิกายน พ.ศ. 2564) มีรายละเอียด
การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหในแตละสถานี ดังนี ้

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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    บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : เปนสถานีติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ำที่ไดมีการเสนอแนะเพิ่มเติมในการศึกษาครั้งนี้ จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได โดย
คุณภาพน้ำในชวงฤดูแลงในการศึกษาครั้งนี้ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2567) มีคาคุณภาพน้ำผิวดินเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4  

    บริเวณพื ้นที ่ก อสรางสะพาน : คุณภาพน้ำในชวงฤดูแล งในการศึกษาปจจ ุบัน 
(พฤศจิกายน พ.ศ. 2567) มีคาคุณภาพน้ำดอยกวาในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
(ธันวาคม พ.ศ. 2561) มีคาคุณภาพน้ำผิวดินเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 2 และในขณะศึกษารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (พฤศจิกายน พ.ศ. 2564) ที่มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 เนื่องจากมีคาปริมาณ
ออกซิเจนละลายอยู ในชวง 2.0-4.0 มล./ล. ซึ ่งเปนไปตามสภาพธรรมชาติ รวมทั้งสอดคลองกับผลการสำรวจสภาพ
นิเวศวิทยาทางน้ำในครั้งนี้ ที่พบปริมาณและชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตวนอยกวาผลการศึกษาในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน และผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงกลาวไดวา 
กิจกรรมการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน สำหรับคุณภาพน้ำในชวง
ฤดูแลงในการศึกษาปจจุบัน (พฤศจิกายน พ.ศ. 2567) มีคาคุณภาพน้ำใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (เมษายน พ.ศ. 2555) ที่มีคาคุณภาพน้ำผิวดินเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4  

    บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : เปนสถานีติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน้ำที่ไดมีการเสนอแนะเพิ่มเติมในการศึกษาครั้งนี้ จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได โดย
คุณภาพน้ำในชวงฤดูแลงในการศึกษาครั้งนี้ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2567) มีคาคุณภาพน้ำผิวดินเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4  

   3.3.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณ 

    ดานความขุนของน้ำที่เพิ่มขึ้นจากตะกอน : ผลการคาดการณผลกระทบระยะกอสราง
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดมีการคาดการณไววา “การกอสรางโครงสรางสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา ประกอบดวย งานเสาเข็ม งานฐานราก และตอมอสำหรับโครงสราง รวมทั้งงานรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สิ่งกีดขวาง 
งานเตรียมพื้นที่ และงานดิน หากมีการกอสรางในชวงฤดูฝนจะเกิดการชะลางตะกอนดินลงสูแหลงน้ำทำใหเพิ่มความขุนหรือ
สารแขวนลอยในน้ำ แตเนื่องจากสภาพพื้นที่โครงการเปนที่ราบความลาดชันต่ำ การชะลางตะกอนแขวนลอยของน้ำฝนจะ
เกิดขึน้ในระยะทางที่จำกัดและไหลซึมลงดิน”  

    เมื่อพิจารณากิจกรรมการกอสรางในชวงฤดูฝนในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567 พบวา ใน
ลำน้ำมีกิจกรรมการกดปลอกเหล็ก สวนบริเวณพื้นที่เขตทางมีกิจกรรมการเตรียมพื้นที่ และกอสรางโครงสรางสะพาน
สวนลาง สวนในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2568 พบวา ในลำน้ำมีกิจกรรมการกอสรางฐานรากของโครงสรางในแมน้ำเจาพระยา 
บริเวณพื้นที่เขตทางมีกิจกรรมงานผิวทาง และชั้นทาง สำหรับกิจกรรมกอสรางในลำน้ำไดมีการกำหนดมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบ ให“จัดใหมีมานดักตะกอน (Silt Curtain) เพื่อปองกันการฟุงกระจายของตะกอนดินในลำน้ำ” สวนกิจกรรม
กอสรางบนพื้นที่เขตทางไดมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ ให “จัดใหมีรถบรรทุกรอรับมวลดินออกจาก
พื้นที่ไปไวยังจุดกองดินใหหางจากลำน้ำและทางระบายน้ำไมนอยกวา 150 เมตร เพื่อปองกันการชะลางของดินลงในลำน้ำ”  

    จากผลการตรวจสอบคุณภาพน้ำในแมน้ำเจาพระยา พบวา บริเวณกอนและหลังผาน
พื้นที่กอสราง 500 เมตร และบริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน มีคาความขุน และปริมาณของแข็งทั้งหมด ใกลเคียงกัน จึงกลาว
ไดวา กิจกรรมกอสรางในลำน้ำ และบนพื้นที่เขตทางที่มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบไว ไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอการเพิ่มขึ้นของความขุน และตะกอนในลำน้ำซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

    ดานผลกระทบดานน้ำเสียจากบานพักคนงานกอสราง : จากการคาดการณผลกระทบ
ระยะกอสราง ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ไดกำหนดตำแหนงบานพักคนงาน 1 แหง บริเวณ 
ทางแยกตางระดับสามโคก ซึ่งคาดวาจะมีน้ำเสียที่เกิดขึ้นประมาณ 6.0 ลูกบาศกเมตร/วัน บริเวณบานพักคนงานกอสราง  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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จึงไดกำหนดใหมีการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชั่วคราวหรือเทียบเทาเพื่อบำบัดน้ำเสียบริเวณบานพักคนงาน กอน
ระบายลงสูแหลงรองรับ โดยมีแหลงน้ำที่อยูใกลเคียงในระยะ 190-440 เมตร อยางไรก็ตาม ปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ ้นมี
ปริมาณไมมาก ซึ่งจะระเหยและซึมลงดินโดยไมสงผลกระทบตอแหลงน้ำ แตจากการตรวจสอบพบวา ตำแหนงบานพัก
คนงานกอสราง สำนักงานควบคุมโครงการ และพื้นที่เก็บกองวัสดุในปจจุบัน ตั้งอยูในหมูที่ 1 บานชางทอง ต.เชียงรากนอย  
อ.บางไทร จ.พระนครศรีอยุธยา ซึ่งอยูหางจากแมน้ำเจาพระยา 600 เมตร และหางจากคลองเชียงรากนอย 180 เมตร ดังรูป
ที่ 4.2.1-3 และจากการตรวจสอบพบวา บริเวณที่ตั้งบานพักคนงานกอสราง สำนักงานควบคุมโครงการ มีการติดตั้งระบบ
บำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชั่วคราว มีการกอสรางคันดินรอบพื้นที่ และมีบอรองรับน้ำเสียทั้งหมดที่เกิดขึ้น เพื่อปองกันไมใหมี
การระบายออกสูแหลงน้ำภายนอก ดังนั้น น้ำเสียจากบานพักคนงานกอสรางจึงไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง
คุณภาพน้ำในแมน้ำเจาพระยา และคลองเชียงรากนอย ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณผลกระทบดานน้ำเสียจากบานพัก
คนงานกอสราง ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

 

รูปที่ 4.2.1-3 ที่ตั้งบานพักคนงานกอสราง และสำนักงานควบคุมโครงการฯ 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567 และกรกฎาคม พ.ศ. 2568 ซึ่งเปน
การติดตามตรวจสอบในชวงฤดูฝน พบวา มีคาคุณภาพน้ำจัดเปน แหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 ซึ่งใกลเคียงกับผลการตรวจ
วิเคราะหคุณภาพน้ำในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 

  สวนผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2567 ซึ่งเปนการติดตามตรวจสอบ
ในชวงฤดูแลง พบวา มีคาคุณภาพน้ำจัดเปน แหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ซึ่งมีคาคุณภาพน้ำดอยกวากับผลการตรวจ
วิเคราะหคุณภาพน้ำในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน และรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายอยูในชวง 2.0-4.0 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งเปนไปตามสภาพธรรมชาติ จึงกลาวไดวา กิจกรรม
การกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ไมสงผลตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
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  สำหรับผลกระทบดานความขุนของน้ำที่เพิ่มขึ้นจากตะกอน พบวา กิจกรรมกอสรางในแมน้ำเจาพระยา 
และบริเวณพื้นที่เขตทาง ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเพิ่มขึ้นของความขุน และตะกอนแขวนลอย และดานผลกระทบดาน
น้ำเสียจากบานพักคนงานกอสราง พบวา บริเวณที่ตั้งบานพักคนงานกอสราง สำนักงานควบคุมโครงการ มีการติดตั้งระบบ
บำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชั่วคราว มีการกอสรางคันดินรอบพื้นที่ และมีบอรองรับน้ำเสียทั้งหมดที่เกิดขึ้น รวมทั้งไมมีการระบาย
ออกสูแหลงน้ำภายนอก จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการในปจจุบัน และน้ำเสียจากบานพักคนงานกอสราง ไม
กอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 

4.2.2 คุณภาพอากาศ 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในบรรยากาศ ตลอดแนวเสนทางโครงการ ซึ่งเปนบริเวณที่ออนไหว
ตอการไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของคุณภาพอากาศตามแนวเสนทางตัดผานโดยเฉพาะ
บริเวณพื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากโครงการฯ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานคุณภาพอากาศที่อาจเกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการคุณภาพอากาศที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ : ดำเนินการตรวจสอบคุณภาพอากาศตามแนวเสนทางตัดผาน โดย
ตำแหนงและจำนวนสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศจะดำเนินการตามที ่ไดกำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการ จำนวน 1 สถานี ดังนี้ (รูปที่ 4.2.2-1 และ รูปที่ 4.2.2-2) 

สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ตำแหนงกิโลเมตร ระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทาง 

วัดกราง กม.74+472 91 เมตร 
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รูปที่ 4.2.2-1 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ  

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม.73+800 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.75+700 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp04.docx รายงานความกาวหนา 2 

   4-28 

 

รูปที่ 4.2.2-2 สถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน บริเวณวัดกราง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  2.2) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศเปนเวลา 5 วันตอเนื่องกัน และครอบคลุม
ชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน หรือทุกๆ 6 เดือน/ครั้ง ในชวงลมมรสุมตะวันตก
เฉียงใต และชวงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ รวมจำนวนการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 4 ครั้ง (หรือจะพิจารณาเพิ่มเติม
ความถี่ในการตรวจวัดมากขึ้นในบริเวณที่มีการรองเรียนจากชุมชนทองถิ่นหรือหนวยงานที่เกี่ยวของ) โดยดำเนินการตรวจวัด
คุณภาพอากาศแลว 3 ครั้ง (พรอมการตรวจวัดระดับเสียงและความสั่นสะเทือน) (ภาพที่ 4.2.2-1) 

   ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 5-9 กรกฎาคม พ.ศ.2567 (ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต)  
   ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 1-5 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 (ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ) 
   ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 16-20 กรกฎาคม พ.ศ.2568 (ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต) 
 

  

  

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 5-9 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

  

ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 1-5 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 

  
ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 16-20 กรกฎาคม พ.ศ.2568 

ภาพที่ 4.2.2-1 การตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณวัดกราง กม.74+472  

  

TLE
Rectangle

TLE
Rectangle

TLE
Rectangle
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  2.3) ดัชนีคุณภาพอากาศ : ดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยาง จะเปนไปตามวิธีมาตรฐานของ 
Methods of Air Sampling and Analysis : 3rd Edition, AWMA, ACS, AICHE, APWA ASME, AOAC, HPS และ ISA ดัง
สรุปไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

1. TSP (24 ชม.) High-Volume Air Sampler Gravimetric US.EPA 
2. PM10 (24 ชม.) High-Volume PM10 Size Selective Inlet Gravimetric US.EPA 
3. CO (1 ชม.) CO-Analyzer Non-Dispersive Infrared 

Detection 
US.EPA 

4. NO2 (1 ชม.) NO2-Analyzer Chemiluminescence US.EPA 
5. THC Sampling Bag Flame Ionization Detector 

(FID) 
US.EPA 

6. ทิศทางและความเร็วลม Wind Speed & Wind Direction Sensor Wind Speed & Wind Direction 
Sensor 

ISO 

   นอกจากนี้ บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาและรวบรวมขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยาในคาบ 17 
ป (พ.ศ.2549-2566) และเพิ่มเติมจนถึงปปจจุบัน (หากมี) เชน ทิศทางและความเร็วลม อุณหภูมิ ความชื้นสัมพัทธและ
ขอมูลอุตุนิยมวิทยาพื้นฐานอื่นๆ ที่จำเปนจากสถานีตรวจวัดอุตุนิยมวิทยาที่อยูใกลเคียงกับพื้นที่โครงการ คือ สถานีตรวจวัด
อากาศอำเภอเมืองปทุมธานี จังหวัดปทุมธานี และสถานีตรวจวัดอากาศ อำเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

  2.4) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.4.1) นำขอมูลคุณภาพอากาศ ที่ไดจากการตรวจวัดและวิเคราะหมาเปรียบเทียบกับมาตรฐาน
คุณภาพอากาศที่เกี่ยวของ ซึ่งประกอบดวย 

    (1) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ.2538 

    (2) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ.2547 

    (3) มาตรฐานคาไนโตรเจนไดออกไซด ในบรรยากาศโดยทั ่วไป ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ.2552 

    รวมทั ้งเปรียบเทียบกับผลการวิเคราะหที ่ผ านมาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และผลการคาดการณในรายงานการศึกษาฯ 

   2.4.2) สรุปผลกระทบที ่ม ีต อคุณภาพอากาศในสภาพการณป จจ ุบ ัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการฯ ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

   2.4.3) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

   2.4.4) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และ
ผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา มีการรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ 
จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน งานสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 
(ดานตะวันตก) ตอน บางบัวทอง-บางปะอิน (รวมงานปรับปรุงทางแยกตางระดับบางปะอิน) สวนที่ 2 (มีนาคม พ.ศ.2562) 
ซึ่งไดมีการตรวจวัดคุณภาพอากาศ บริเวณวัดกราง จำนวน 2 ครั้ง ระหวางวันที่ 19-21 กรกฎาคม พ.ศ.2561 (ฤดูฝน) และ
ระหวางวันที่ 29 พฤศจิกายน-1 ธันวาคม พ.ศ.2561 (ฤดูแลง) โดยมีรายละเอียดผลการตรวจวัด แสดงดังตารางที่ 4.2.2-1 

   สำหรับในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ ไดมีการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณวัด
กราง (กม.74+472) ซึ่งเปนพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการ จำนวน 2 ครั้ง โดย
ครั้งที่ 1 ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 9-13 กรกฎาคม พ.ศ.2564 (ฤดูฝน) และครั้งที่ 2 ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 
10-14 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 (ฤดูแลง) พบวา มีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ทั ้ง 2 ชวงฤดูกาล 
รายละเอียดดังนี ้(ตารางที่ 4.2.2-1) 

ตารางที่ 4.2.2-1 
ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ดัชนีตรวจวัด 

TSP 
(mg/m3)* 

PM10 
(mg/m3)* 

CO 
(ppm)** 

NO2 
(ppm)** 

THC 
(ppm) 

วัดกราง กม.74+472 กรกฎาคม พ.ศ.2561/1 0.043-0.086 0.037-0.062 0.40-0.50 0.0193-0.0213 2.80-2.89 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2561/1 0.081-0.114 0.048-0.075 0.50 0.0192-0.0212 2.61-3.05 
 กรกฎาคม พ.ศ.2564 0.028-0.037 0.012-0.016 0.70-0.80 0.0161-0.0180 2.53-2.68 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 0.036-0.047 0.022-0.026 0.80-0.90 0.0181-0.0212 2.53-2.85 

มาตรฐาน 0.33A 0.12A 30.00B 0.17C - 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา), พฤษภาคม พ.ศ.2566 
หมายเหตุ :  /1 รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมเบื้องตน งานสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (ดานตะวันตก) ตอน บางบัวทอง-บางปะอิน  

(รวมงานปรับปรุงทางแยกตางระดับบางปะอิน) สวนที่ 2, มีนาคม พ.ศ.2562 
A = ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป 
B = ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ 

พ.ศ.2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป 
C = ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศทั่วไป 
* เปนคาเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง ** เปนคาสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   วัดกราง (กม.74+472) : ผลการตรวจวัดในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2564 มีคาปริมาณ TSP  
(24 ชั่วโมง) ระหวาง 0.028-0.037 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ย 0.032 mg/m3 ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.012-
0.016 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ย 0.014 mg/m3 ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.70-0.80 
ppm ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0161-0.0180 ppm และคาความเขมขนของ
ปริมาณกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด (THC) มีคาระหวาง 2.48-2.68 ppm ซึ่งทุกดัชนีมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

   สวนผลการตรวจสอบในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2564 มีคาปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) ระหวาง 
0.036-0.047 mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ย 0.042 mg/m3 ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.022-0.026 mg/m3 คิด
เปนคาเฉลี่ย 0.024 mg/m3 ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.80-0.90 ppm ปริมาณ
ความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0181-0.0214 ppm และคาความเขมขนของปริมาณกาซ
ไฮโดรคารบอนทั้งหมด (THC) มีคาระหวาง 2.53-2.85 ppm ซึ่งทุกดัชนีมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

   สำหรับผลการคาดการณคุณภาพอากาศในระยะกอสรางดวยแบบจำลองทางคณิตศาสตร 
AERMOD บริเวณพื้นที่ออนไหว 4 แหง ไดแก หมู 1 บานทายดง หมู 3 บานตนสะตือ วัดกราง และหมู 4 บานโพแตงใต 
พบวา มีรายละเอียดผลการคาดการณผลกระทบดานคุณภาพอากาศในแตละกิจกรรมการกอสรางโครงการ ซึ่งประกอบดวย 
(ตารางที่ 4.2.2-2) 

   กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ จะมีคาปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) อยูในชวง 118.21-166.98 µg/m3 

และมีคาปริมาณฝุ นละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) อยู ในชวง 27.03-39.16 µg/m3 สำหรับคาปริมาณ
คารบอนมอนอกไซด (CO) อยูในชวง 920.67-956.52 µg/m3 และมีคาปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) อยูในชวง 
100.89-153.33 µg/m3 

   กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง จะมีคาปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) อยูในชวง 74.37-103.97 
µg/m3 และมีคาปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) อยูในชวง 16.00-20.24 µg/m3 สำหรับคาปริมาณ
คารบอนมอนอกไซด (CO) อยูในชวง 920.73-956.60 µg/m3 และมีคาปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) อยูในชวง 
101.35-153.95 µg/m3 

   กิจกรรมงานกอสรางโครงสรางยกระดับสวนลาง จะมีคาปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) อยูในชวง 
75.02-104.33 µg/m3 และมีคาปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) อยูในชวง 16.04-20.27 µg/m3 
สำหรับคาปริมาณคารบอนมอนอกไซด (CO) อยูในชวง 922.26-956.51 µg/m3 และมีคาปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด 
(NO2) อยูในชวง 108.15-154.65 µg/m3 

   กิจกรรมงานกอสรางโครงสรางยกระดับสวนบน จะมีคาปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) อยูในชวง 
75.21-104.44 µg/m3 และมีคาปริมาณฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10) อยูในชวง 16.12-20.31 µg/m3 
สำหรับคาปริมาณคารบอนมอนอกไซด (CO) อยูในชวง 925.92-957.99 µg/m3 และมีคาปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด 
(NO2) อยูในชวง 111.51-156.01 µg/m3 ซึ่งทุกดัชนีตรวจวัดคุณภาพอากาศมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคา 
TSP ไวไมเกิน 330 µg/m3  PM10 ไมเกิน 120 µg/m3 CO ไวไมเกิน 34,200 µg/m3 และ NO2 ไมเกิน 320 µg/m3  
จึงมีผลกระทบอยูในระดับต่ำ  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.2-2 
ผลการคาดการณคุณภาพอากาศ ในระยะกอสรางโครงการ 

พื้นที่ออนไหว กิจกรรม 
ระยะหางจาก

กึ่งกลางเขตทาง 
(เมตร) 

ดัชนีตรวจวัด 
TSP 

(g/m3)* 
PM10 

(g/m3)* 
CO 

(g/m3)** 
NO2 

(g/m3)** 

1.หมู 1 บานทายดง 

เตรียมพื้นที่ 

48 

166.98 39.15 956.52 153.33 
งานผิวทางและชั้นทาง 103.97 20.24 956.60 153.95 
กอสรางโครงสราง 
สะพานสวนลาง 

104.33 20.27 956.51 154.65 

กอสรางโครงสราง 
สะพานสวนบน 

104.44 20.31 957.99 156.01 

2.หมู 3 บานตนสะตือ 

เตรียมพื้นที่ 

70 

155.48 39.16 930.10 114.58 
งานผิวทางและชั้นทาง 81.85 17.07 930.17 115.19 
กอสรางโครงสราง 
สะพานสวนลาง 

82.61 17.12 931.75 122.43 

กอสรางโครงสราง 
สะพานสวนบน 

82.83 17.21 935.87 126.22 

3.วัดกราง 

เตรียมพื้นที่ 

91 

148.96 38.39 920.67 100.89 
งานผิวทางและชั้นทาง 74.37 16.00 920.73 101.35 
กอสรางโครงสราง 
สะพานสวนลาง 

75.02 16.04 922.26 108.15 

กอสรางโครงสราง 
สะพานสวนบน 

75.21 16.12 925.92 111.51 

4.หมู 4 บานโพแตงใต 

เตรียมพื้นที่ 

253 

118.21 27.03 937.64 126.05 
งานผิวทางและชั้นทาง 87.92 17.94 937.74 126.89 
กอสรางโครงสราง 
สะพานสวนลาง 

87.91 17.94 936.50 123.37 

กอสรางโครงสราง 
สะพานสวนบน 

87.92 17.95 936.67 123.53 

มาตรฐาน/1 330 120 34,200 320 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา), พฤษภาคม พ.ศ.2566 
หมายเหตุ : * เปนคาเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง ** เปนคาสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน 

   3.2.1) การรวบรวมขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยา 

    ผลการรวบรวมขอมูลทางดานอุตุนิยมวิทยาในคาบ 17 ป (พ.ศ.2549-พ.ศ.2566) บริเวณ
สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศจังหวัดปทุมธานี และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ของกรมอุตุนิยมวิทยา (ตารางที่ 4.2.2-3 และ 
ตารางที่ 4.2.2-4) สรุปไดดังนี ้

    สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศจังหวัดปทุมธานี : 

    ความกดอากาศ : ความกดอากาศเฉลี่ยตลอดปมีคาเทากับ 1,009.18 เฮกโตปาสคาล โดย
มีคาความกดอากาศสูงที่สุดเทากับ 1,023.84 เฮกโตปาสคาล ในเดือนกุมภาพันธ และคาความกดอากาศต่ำที่สุดเทากับ 
998.55 เฮกโตปาสคาล ในเดือนมิถุนายน 

    อุณหภูมิ : อุณหภูมิเฉลี่ยแตละเดือนในรอบป อยูระหวาง 27.0-30.6 องศาเซลเซียส 
อุณหภูมิเฉลี่ยทั้งปเทากับ 29.0 องศาเซลเซียส เดือนที่มีอุณหภูมิสูงที่สุด คือ เดือนเมษายน มีอุณหภูมิ 41.2 องศาเซลเซียส 
และเดือนที่มีอุณหภูมิต่ำที่สุด คือ เดือนมกราคม มีอุณหภูมิ 13.5 องศาเซลเซียส 

    ความชื้นสัมพัทธ : ความชื้นสัมพัทธโดยเฉลี่ยแตละเดือนในรอบปอยูในชวงรอยละ 68.0-
80.0 คาความชื้นสัมพัทธเฉลี่ยตลอดทั้งป เทากับรอยละ 74.2 โดยเดือนที่มีคาความชื้นสัมพัทธสูงสุดเฉลี่ย คือ เดือน
กันยายน ซึ่งมีความชื้นรอยละ 94 สำหรับเดือนที่มีความชื้นสัมพัทธต่ำสุดเฉลี่ย คอื เดือนธันวาคม-ธันวาคม มีความชื้นรอย
ละ 49 

    ปริมาณฝน : ปริมาณฝนรวมตลอดทั้งปเทากับ 1,349.0 มิลลิเมตร เดือนที่มีปริมาณฝน
มากที่สุด คือ เดือนกันยายน ซึ่งมีวันที่ฝนตก 19.8 วัน วัดปริมาณน้ำฝนได 277.1 มิลลิเมตร 

ลมและความเร็วลม : ชวงเดือนพฤษภาคมถึงเดือนกันยายน ไดรับอิทธิพลจากลมที่พัดมาจากทิศตะวันตกเฉียงใต ความเร็ว
เฉลี่ย 3.0-3.7 น็อต เดือนตุลาคมถึงเดือนมกราคม ไดรับอิทธิพลจากลมที่พัดมาจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ความเร็วเฉลี่ย 
2.2-2.6 น็อต และชวงเดือนกุมภาพันธถึงเมษายน ไดรับอิทธิพลจากลมที่พัดมาจากทิศใต ความเร็วเฉลี่ย 2.7-3.3 น็อต 

    สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศจังหวัดพระนครศรีอยุธยา : 

    ความกดอากาศ : ความกดอากาศเฉลี่ยตลอดปมีคาเทากับ 1,009.13 เฮกโตปาสคาล โดย
มีคาความกดอากาศสูงที่สุดเทากับ 1,023.44 เฮกโตปาสคาล ในเดือนมกราคม และคาความกดอากาศต่ำที่สุดเทากับ 
998.19 เฮกโตปาสคาล ในเดือนกรกฎาคม 

    อุณหภูมิ : อุณหภูมิเฉลี่ยแตละเดือนในรอบป อยูระหวาง 26.1-30.2 องศาเซลเซียส 
อุณหภูมิเฉลี่ยทั้งปเทากับ 28.4 องศาเซลเซียส เดือนที่มีอุณหภูมิสูงที่สุด คือ เดือนเมษายน มีอุณหภูมิ 42.1 องศาเซลเซียส 
และเดือนที่มีอุณหภูมิต่ำที่สุด คือ เดือนมกราคม มีอุณหภูมิ 10.0 องศาเซลเซียส 

    ความชื้นสัมพัทธ : ความชื้นสัมพัทธโดยเฉลี่ยแตละเดือนในรอบปอยูในชวงรอยละ 68.0-
83.0 คาความชื้นสัมพัทธเฉลี่ยตลอดทั้งป เทากับรอยละ 75.0 โดยเดือนที่มีคาความชื้นสัมพัทธสูงสุดเฉลี่ย คือ เดือน
กันยายน ซึ่งมีความชื้นรอยละ 94 สำหรับเดือนที่มีความชื้นสัมพัทธต่ำสุดเฉลี่ย คอื มกราคม มีความชื้นรอยละ 46 

    ปริมาณฝน : ปริมาณฝนรวมตลอดทั้งปเทากับ 1,084.8 มิลลิเมตร เดือนที่มีปริมาณฝน
มากที่สุด คือ เดือนกันยายน ซึ่งมีวันที่ฝนตก 17.7 วัน วัดปริมาณน้ำฝนได 233.9 มิลลิเมตร 

     



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp04.docx  รายงานความกาวหนา 2 

   4-35 

ตารางที่ 4.2.2-3 สถิติภูมิอากาศในคาบ 17 ป (พ.ศ.2549-2566) บริเวณสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศจังหวัดปทุมธานี 

 

 ที่มา : กรมอุตุนิยมวิทยา, พ.ศ.2567 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp04.docx  รายงานความกาวหนา 2 

   4-36 

ตารางที่ 4.2.2-4 สถิติภูมิอากาศในคาบ 17 ป (พ.ศ.2549-2566) บริเวณสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 
 ที่มา : กรมอุตุนิยมวิทยา, พ.ศ.2567 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp04.docx รายงานความกาวหนา 2 

   4-37 

    ลมและความเร็วลม : ชวงเดือนมิถุนายนถึงเดือนกันยายน ไดรับอิทธิพลจากลมที่พัดมา
จากทิศตะวันตกเฉียงใต ความเร็วเฉลี่ย 1.8-2.9 น็อต เดือนตุลาคมถึงเดือนกุมภาพันธ ไดรับอิทธิพลจากลมที่พัดมาจากทิศ
ตะวันออกเฉียงเหนือ ความเร็วเฉลี่ย 2.3-4.6 น็อต และชวงเดือนมีนาคมถึงพฤษภาคม ไดรับอทิธิพลจากลมที่พัดมาจากทิศ
ตะออกเฉียงใต ความเร็วเฉลี่ย 2.7-3.3 น็อต 

   3.2.2) ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในปจจุบัน มีรายละเอียดดังนี้ (ตารางที่ 4.2.2-5 รูปที่ 
4.2.2-3 และ รูปที่ 4.2.2-4 สำหรับผลการตรวจวัดแสดงไวในภาคผนวก ฉ-2) 

(1) ครั้งที่ 1 ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศระหวางวันที่ 5-9 กรกฎาคม พ.ศ.2567 
ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต โดยอยูระหวางกิจกรรมการเตรียมพื้นที่ และกิจกรรมกอสราง
โครงสรางสะพานสวนลาง ประกอบดวย ปรับพื้นที่ ลง Sub base วางหมุด เจาะเสาเข็ม เทคอนกรีต และเท Lean Box 
Culvert มีรายละเอียดดังนี้  

      วัดกราง (กม.74+472) :  มีปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) ระหวาง 0.064-0.082 
mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.070 mg/m3 ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.030-0.043 mg/m3 คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ 0.035 mg/m3 ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.66-0.71 ppm  
ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0105-0.0136 ppm และปริมาณกาซไฮโดรคารบอน
ทั้งหมด (THC) มีคาระหวาง 2.43-2.57 ppm ซึ่งทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคา TSP (24 
ชั่วโมง) ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 คา PM10 (24 ชั่วโมง) ไมเกิน 0.12 mg/m3 ปริมาณความเขมขนสูงสุด ในเวลา 1 ชั่วโมง ของ 
CO ไมเกิน 30.0 ppm และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 ไมเกิน 0.17 ppm  

 สำหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม พบวา สวนใหญมีทิศทางมาจาก 
ทิศตะวันออกเฉียงใตคอนไปทางทิศใต มีความเร็วลมเฉลี่ย 1.99 m/s ซึ่งมีลักษณะความเร็วลมเปนลมออน คิดเปนลมสงบ
รอยละ 1.67 เมื่อพิจารณาจากตำแหนงสถานีตรวจวัด พบวา อยูในทิศที่ไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นบน
แนวเสนทางโครงการ (เหนือลม) ประกอบกับมีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนดทุกดัชนี จึงกลาวไดวา 
กจิกรรมการกอสรางของโครงการ ไมสงผลกระทบตอคุณภาพอากาศบริเวณชุมชนโดยรอบแตอยางใด 

     (2) ครั้งที่ 2 ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศระหวางวันที่ 1-5 พฤศจิกายน พ.ศ.
2567 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ โดยอยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง 
และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ประกอบดวย การลงทรายเสริมระดับถนน เทคอนกรีต/Lean Retaining 
Wall เจาะเสาเข็ม และลงเหล็ก Footing  มีรายละเอียดดังนี้  

      วัดกราง (กม.74+472):  มีปริมาณ TSP (24 ชั ่วโมง) ระหวาง 0.055-0.096 
mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.078 mg/m3 ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.021-0.043 mg/m3 คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ 0.032 mg/m3 ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.74-0.77 ppm  
ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0158-0.0220 ppm และปริมาณกาซไฮโดรคารบอน
ทั้งหมด (THC) มีคาระหวาง 2.64-2.79 ppm ซึ่งทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กำหนดคา TSP (24 
ชั่วโมง) ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 คา PM10 (24 ชั่วโมง) ไมเกิน 0.12 mg/m3 ปริมาณความเขมขนสูงสุด ในเวลา 1 ชั่วโมง ของ 
CO ไมเกิน 30.0 ppm และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 ไมเกิน 0.17 ppm  

 สำหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม พบวา สวนใหญมีทิศทางมาจาก 
ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ-ทิศตะวันออกเฉียงเหนือคอนไปทางทิศเหนือ มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.98 m/s ซึ่งมีลักษณะความเร็ว
ลมเปนลมออน คิดเปนลมสงบรอยละ 6.67 เมื่อพิจารณาจากตำแหนงสถานีตรวจวัด พบวา อยูในทิศที่ไมไดรับผลกระทบ



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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จากกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ (เหนือลม) ประกอบกับมีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
กำหนดทุกดัชนี จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางของโครงการ ไมสงผลกระทบตอคุณภาพอากาศบริเวณชุมชนโดยรอบแต
อยางใด 

(3) ครั้งที่ 3 ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศระหวางวันที่ 16-20 กรกฎาคม พ.ศ.
2568 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต โดยอยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง 
ประกอบดวย การวาง Box Culvert และเท Lean Box Culvert บริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา มี
รายละเอียดดังนี้  

      วัดกราง (กม.74+472) :  มีปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) ระหวาง 0.043-0.069 
mg/m3 คิดเปนคาเฉลี่ยเทากับ 0.057 mg/m3 ปริมาณ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาระหวาง 0.024-0.037 mg/m3 คิดเปน
คาเฉลี่ยเทากับ 0.030 mg/m3 ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาระหวาง 0.50-0.56 ppm  
ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 มีคาระหวาง 0.0149-0.0184 ppm และปริมาณกาซไฮโดรคารบอน
ทั้งหมด (THC) มีคาระหวาง 2.50-2.61 ppm ซึ่งทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที ่กำหนดคา TSP  
(24 ชั่วโมง) ไวไมเกิน 0.33 mg/m3 คา PM10 (24 ชั่วโมง) ไมเกิน 0.12 mg/m3 ปริมาณความเขมขนสูงสุด ในเวลา 1 ชั่วโมง 
ของ CO ไมเกิน 30.0 ppm และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ NO2 ไมเกิน 0.17 ppm  

 สำหรับผลการตรวจวัดความเร็วและทิศทางลม พบวา สวนใหญมีทิศทางมาจาก 
ทิศตะวันตกเฉียงใตคอนไปทางทิศใต มีความเร็วลมเฉลี่ย 0.55 m/s ซึ่งมีลักษณะความเร็วลมเปนลมเบา คิดเปนลมสงบ 
รอยละ 23.33 เมื่อพิจารณาจากตำแหนงสถานีตรวจวัด พบวา อยูในทิศที่อาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้น
บนแนวเสนทางโครงการ (ใตลม) อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศที่มีคาเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐานกำหนดทุกดัชนีตรวจวัด จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางของโครงการไมสงผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศ
บริเวณชุมชนโดยรอบแตอยางใด 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.2-5 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ  

สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ดัชนีตรวจวัด 

TSP 
(mg/m3)* 

PM10 
(mg/m3)* 

CO 
(ppm)** 

NO2 
(ppm)** 

THC 
(ppm) 

การประเมินผลการตรวจวัด 
เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน 

วัดกราง กม.74+472 กรกฎาคม พ.ศ.2561/1 0.064 
(0.043-0.086) 

0.051 
(0.037-0.062) 

0.50 
(0.40-0.50) 

0.0213 
(0.0193-0.0213) 2.80-2.89  

 
พฤศจิกายน พ.ศ.2561/1 

0.096 
(0.081-0.114) 

0.061 
(0.048-0.075) 0.50 

0.0212 
(0.0192-0.0212) 2.61-3.05 

ทุกดัชนีตรวจวัด 
มีคาเปนไปตามมาตรฐานกำหนด 

 กรกฎาคม พ.ศ.2564/2 0.032 
(0.028-0.037) 

0.014 
(0.012-0.016) 

0.80 
(0.70-0.80) 

0.0180 
(0.0161-0.0180) 

2.53-2.68  

 พฤศจิกายน พ.ศ.2564/2 0.042 
(0.036-0.047) 

0.024 
(0.022-0.026) 

0.90 
(0.80-0.90) 

0.0212 
(0.0181-0.0212) 

2.53-2.85  

 กรกฎาคม พ.ศ.2567 
0.070 

(0.064-0.082) 
0.035 

(0.030-0.043) 
0.71 

(0.66-0.71) 
0.0136 

(0.0105-0.0136) 
2.43-2.57  

 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
0.078 

(0.055-0.096) 
0.032 

(0.021-0.043) 
0.77 

(0.74-0.77) 
0.0220 

(0.0158-0.0220) 2.64-2.79  

 กรกฎาคม พ.ศ.2568 
0.057 

(0.043-0.069) 
0.030 

(0.024-0.037) 
0.56 

(0.50-0.56) 
0.0184 

(0.0149-0.0184) 2.50-2.61  

คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/2       
กิจกรรมเตรียมพื้นที่ 0.149 0.038 0.80 0.0536 -  
กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง 0.074 0.016 0.80 0.0539 -  
กิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง 0.075 0.016 0.81 0.0575 -  
กิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนบน 0.075 0.016 0.81 0.0593 -  
มาตรฐาน ≤0.33A ≤0.12A ≤30.00B ≤0.17C -  

ที่มา :  /1 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน งานสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (ดานตะวันตก) ตอน บางบัวทอง-บางปะอิน (รวมงานปรับปรุงทางแยกตางระดับบางปะอิน) สวนที่ 2, มีนาคม พ.ศ.2562 
 /2 รายงานฉบับสมบูรณ โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและตะวันออกและทางขนานสะพาน

ขามแมน้ำเจาพระยา), พฤษภาคม พ.ศ.2566 
หมายเหตุ :  A = ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป 

B = ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป 
C = ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ.2552) เรื่อง กำหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศทั่วไป 
* เปนคาเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง ** เปนคาสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง - ไมไดกำหนดคา 
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รูปที่ 4.2.2-3 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ  
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รูปที่ 4.2.2-3 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ (ตอ)  
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ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 5-9 กรกฎาคม พ.ศ.2567 ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 1-5 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 

 
ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 16-20 กรกฎาคม พ.ศ.2568 

รูปที่ 4.2.2-4 ผลการตรวจวัดทิศทางและความเร็วลม บริเวณวัดกราง กม.74+472 
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  3.3 การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.3.1 การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

    เมื่อพิจารณาขอมูลทิศทางลมจากสถิติภูมิอากาศในคาบ 17 ป (พ.ศ.2549-2566) พบวา 
บริเวณแนวเสนทางโครงการสวนใหญไดรับอิทธิพลมาจากลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต (ระหวางเดือนพฤษภาคม-กันยายน) 
และลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ (ระหวางเดือนตุลาคม-มกราคม) ดังนั้น การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ
ในพื้นที่ศึกษาโครงการในปจจุบัน (กรกฎาคม, พฤศจิกายน พ.ศ.2567 และกรกฎาคม พ.ศ.2568) กับผลการตรวจวัดใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2561) และผลการตรวจวัดในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2564) สามารถอธิบายแยกในแตละชวง
ลมมรสุมไดดังนี ้

    ชวงที่ไดรับอิทธิพลจากลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต : ผลการเปรียบเทียบคุณภาพอากาศ
ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ.2567 และกรกฎาคม พ.ศ.2568) กับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ.2561) และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(กรกฎาคม พ.ศ.2564) พบวา ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 คา TSP (24 ชั ่วโมง)  
PM10 (24 ชั่วโมง) และปริมาณไฮโดรคารบอนทั้งหมด (THC) ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2567 สำหรับคาปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO และปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง 
ของ NO2 มีคาต่ำกวาผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 

    โดยมีคา TSP (24 ชั่วโมง) PM10 (24 ชั่วโมง) ปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง 
ของ NO2 และปริมาณไฮโดรคารบอนทั้งหมด (THC) ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ.2564) และผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
(กรกฎาคม พ.ศ.2561)  

    สำหรับคาปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ CO มีคาใกลเคียงกับผลการ
ตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ.2561) แตต่ำกวาผลการตรวจวัดในขณะ
ศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ.2564)  

    ชวงที่ไดรับอิทธิพลจากลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ: ผลการเปรียบเทียบคุณภาพ
อากาศในการศึกษาครั้งนี้ (พฤศจิกายน พ.ศ.2567) กับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื ้องตน (พฤศจิกายน พ.ศ.2561) และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม 
(พฤศจิกายน พ.ศ.2564) พบวา ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคา TSP (24 ชั่วโมง)  
สูงกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (พฤศจิกายน พ.ศ.2564) แตใกลเคียงกับ
ผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (พฤศจิกายน พ.ศ.2561) และ PM10 (24 ชั่วโมง) 
ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (พฤศจิกายน พ.ศ.2564) แตสูงกวา
ผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (พฤศจิกายน พ.ศ.2561)  

    สำหรับคาปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง CO มีคาสูงกวาผลการตรวจวัดใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ.2561) แตใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในขณะศึกษา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ.2564) สวนปริมาณความเขมขนสูงสุดในเวลา 1 ชั่วโมง ของ 
NO2  และปริมาณไฮโดรคารบอนทั้งหมด (THC) ใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ.2561) และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม 
พ.ศ.2564)   



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   3.3.2 การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

  จากการคาดการณผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศในระยะกอสราง พบวา กิจกรรมการ
กอสรางโครงการ ซึ่งประกอบดวย การเตรียมพื้นที่โครงการ งานผิวทางและชั้นทาง และการกอสรางสะพาน จะสงผลกระทบ
ใหมีการฟุงกระจายของฝุนละอองเพิ่มขึ้น จากกิจกรรมการเปดหนาดิน และการใชเครื่องจักรอุปกรณ มีรายละเอียดการ
เปรียบเทียบกับผลการคาดการณบริเวณวัดกราง กม.74+472 แยกรายดัชนีตรวจวัด ดังนี้ 

  เมื ่อพิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 ซึ่งอยูระหวาง
กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ประกอบดวย ปรับพื้นที่ ลง Sub base วางหมุด 
เจาะเสาเข็ม เทคอนกรีต และเท Lean Box Culvert สวนกิจกรรมกอสรางในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยูระหวาง
กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ประกอบดวย การลงทรายเสริมระดับถนน 
เทคอนกรีต/Lean Retaining Wall เจาะเสาเข็ม และลงเหล็ก Footing สำหรับกิจกรรมการกอสรางในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2568 อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ประกอบดวย การวาง Box Culvert และเท Lean Box Culvert 
บริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ซึ่งการเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปจจุบันกับผลการคาดการณใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  มีรายละเอียดดังนี ้ 

     TSP : ผลการตรวจวัด TSP ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.070 
mg/m3 ซึ่งต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา TSP ในระยะ
กอสรางของกิจกรรมการเตรียมพื้นที่ และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ไวเทากับ 0.149 mg/m3 และ 0.075 
mg/m3 ตามลำดับ จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไม
สอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     สวนผลการตรวจวัด TSP ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.078 
mg/m3 ซึ่งมีคาสูงกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเล็กนอย ที่มีการคาดการณคา TSP 
ในระยะกอสรางของกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ไวเทากับ 0.074 
mg/m3 และ 0.075 mg/m3  ตามลำดับ แตยังมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสราง
โครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     สำหรับผลการตรวจวัด TSP ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.057 
mg/m3 ซึ่งมีคาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่มีการคาดการณคา TSP ในระยะ
กอสรางของกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ไวเทากับ 0.074 mg/m3 จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไม
กอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     PM10 : ผลการตรวจวัด PM10 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.035 
mg/m3 ซึ่งสูงกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา PM10 ในระยะ
กอสรางของกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ไวเทากับ 0.016 mg/m3 แตต่ำกวาผลการคาดการณในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา PM10 ในระยะกอสรางของกิจกรรมการเตรียมพื้นที ่ไวเทากับ 
0.038 mg/m3 และมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบ
ตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     สวนผลการตรวจวัด PM10 ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.032 
mg/m3 ซึ่งสูงกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา PM10 ในระยะ
กอสรางของกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ไวเทากับ 0.016 mg/m3  แต
มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแต
อยางใด ซึ่งสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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     สำหรับผลการตรวจวัด PM10 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.030 
mg/m3 ซึ่งสูงกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา PM10 ในระยะ
กอสรางของกิจกรรมงานผิวทางและชั ้นทาง ไวเทากับ 0.016 mg/m3 แตยังคงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน  
จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งสอดคลองกับที่ไดมี
การคาดการณไว 

     CO : ผลการตรวจวัด CO ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.71 ppm 

ซึ่งมีคาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา CO ในระยะกอสราง
ของกิจกรรมการเตรียมพื้นที่ และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ไวเทากับ 920.67 และ 922.26 g/m3 
ตามลำดับ หรือเทากับ 0.80 และ 0.81 ppm ตามลำดับ จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     สวนตรวจวัด CO ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.77 ppm  ซึ่งต่ำ
กวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา CO ในระยะกอสรางของ
กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ไวเทากับ 920.73 และ 922.26 g/m3 
ตามลำดับ หรือเทากับ 0.80 และ 0.81 ppm ตามลำดับ จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ ไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     สำหรับผลการตรวจวัด CO ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 มีคาสูงสุดเทากับ 0.56 ppm 

ซึ่งมีคาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา CO ในระยะกอสราง
ของกิจกรรมการเตรียมพื้นที่ ไวเทากับ 920.67 g/m3 หรือเทากับ 0.80 ppm จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสราง
โครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     NO2 : ผลการตรวจวัด NO2 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.0316 
ppm ซึ่งต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา NO2 ในระยะ
กอสรางของกิจกรรมการเตรียมพื้นที่ และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ไวเทากับ 100.89 และ 108.15 
g/m3 ตามลำดับ หรือเทากับ 0.0536 ppm และ 0.0575 ppm ตามลำดับ จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ 
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     สวนผลตรวจวัด NO2 ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาสูงสุดเทากับ 0.0220 ppm 

ซึ่งต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา NO2 ในระยะกอสราง
ของกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ไวเทากับ 101.35 และ 108.15 
g/m3 ตามลำดับ หรือเทากับ 0.0539 ppm และ 0.0575 ppm ตามลำดับ จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางโครงการ 
ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

     สำหรับผลการตรวจวัด NO2 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 มีคาสูงสุดเทากับ 0.0184 
ppm ซึ่งต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ไดมีการคาดการณคา NO2 ในระยะ
กอสรางของกิจกรรมการเตรียมพื้นที่ ไวเทากับ 100.89 g/m3 หรือเทากับ 0.0536 ppm จึงกลาวไดวา กิจกรรมการ
กอสรางโครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอคุณภาพอากาศแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับที่ไดมีการคาดการณไว 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 4) สรุปผลการศึกษา 

  ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศในปจจุบัน (กรกฎาคม, พฤศจิกายน พ.ศ.2567 และกรกฎาคม 
พ.ศ.2568) พบวา ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 ซึ่งอยูระหวางกิจกรรมการเตรียมพื้นที่ และกิจกรรมการกอสรางโครงสราง
สะพานสวนลาง พบวา มีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐานทุกดัชนีตรวจวัด โดยผลการตรวจวัด TSP CO และ 
NO2 มีคาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แตมีคา PM10 สูงกวาผลการคาดการณใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดทิศทางและความเร็วลม ในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2567 พบวา บริเวณวัดกราง (กม.74+472) อยูในทิศที่ไมไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นบนแนวเสนทาง
โครงการ 

  สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 ซึ่งอยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง และ
กิจกรรมการกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง พบวา มีคาคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐานทุกดัชนีตรวจวัด โดย
ผลการตรวจวัด CO และ NO2 มีคาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แตมีคา TSP และ 
PM10 สูงกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดทิศทาง
และความเร็วลม ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา บริเวณวัดกราง (กม.74+472) อยูในทิศที่ไมไดรับผลกระทบจาก
กิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ  

  สำหรับผลการตรวจวัดในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 อยู ระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั ้นทาง 
ประกอบดวย การวาง Box Culvert และเท Lean Box Culvert บริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา พบวา มี
คา TSP CO และ NO2 ต่ำกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แตมีคา PM10 สูงกวาผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเมื่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดทิศทางและความเร็วลม ใน
เดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 พบวา บริเวณวัดกราง (กม.74+472) อยูในทิศที่อาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้น
บนแนวเสนทางโครงการ แตคาคุณภาพอากาศทุกดัชนีตรวจวัดยังคงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรม
ตางๆ ที่เกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการในปจจุบันไมกอใหเกิดผลกระทบทางดานคุณภาพอากาศในบริเวณชุมชนตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

4.2.3 ระดับเสียง 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง ตลอดแนวเสนทางโครงการ ซึ่งเปนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับเสียงตามแนวเสนทางตัดผานโดยเฉพาะบริเวณ
พื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากโครงการฯ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับเสียงที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีตรวจวัดระดับเสียง : บริษัทที่ปรึกษาไดดำเนินการตรวจสอบระดับเสียงตามแนวเสนทางตัด
ผาน โดยมีตำแหนงและจำนวนสถานีตรวจวัดระดับเสียง ตามที่ไดกำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมของ
โครงการ จำนวน 2 สถานี ดังรูปที่ 4.2.3-1 (สำหรับผังบริเวณสถานีตรวจวัดแสดงดัง รูปที่ 4.2.2-2 และรูปที่ 4.2.3-2) 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp04.docx รายงานความกาวหนา 2 

   4-47 

 

รูปที่ 4.2.3-1 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง 

  

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม.73+800 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.75+700 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 4.2.3-2 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณหมู 1 บานทายดง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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สถานีตรวจวัดระดับเสียง ตำแหนงกิโลเมตร ระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทาง 

วัดกราง กม.74+472 91 เมตร 
หมู 1 บานทายดง กม.74+218 48 เมตร 

  2.2) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเปนเวลา 5 วันตอเนื่องกันและครอบคลุมชวง
วันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน หรือทุกๆ 6 เดือน/ครั้ง รวมจำนวนการตรวจวัดระดับ
เสียง 4 ครั้ง พรอมกับการตรวจวัดคุณภาพอากาศและความสั่นสะเทือน (หรือจะพิจารณาเพิ่มเติมความถี่ในการตรวจวัด
มากขึ้นในบริเวณที่มีการรองเรียนจากชุมชนทองถิ่นหรือหนวยงานที่เกี่ยวของ) โดยดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงแลว 3 ครั้ง 
(ภาพที่ 4.2.3-1) 

   ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 5-9 กรกฎาคม พ.ศ.2567  
   ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 1-5 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
   ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 16-20 กรกฎาคม พ.ศ.2568  

  2.3) ด ัชนีตรวจวัด: ดำเน ินการวิเคราะหและเก็บตัวอยางตามวิธ ีมาตรฐานของ ISO 1996-1 
(International Standard for Organization 1996-1) สรุปไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

1. Leq (1 ชม.)* Integrating Sound 

Sound Level Recording ISO 1996-1 
2. Leq (24 ชม.) Integrating Sound 
3. Lmax Sound Level 
4. Ldn Sound Level 
5. L90 Sound Level 

หมายเหตุ : * เสนอแนะเพิ่มเติมโดยบริษัทที่ปรึกษา 

  2.4) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.4.1) นำขอมูลระดับเสียงที่ไดจากการตรวจวัด/วิเคราะหมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับ
เสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540, และประกาศกรมสวัสดิการและ
คุมครองแรงงาน เรื่อง มาตรฐานระดับเสียงที่ยอมใหลูกจางไดรับเฉลี่ยตลอดระยะเวลาการทำงานในแตละวัน (ประกาศใน
ราชกิจจานุเบกษา เลม 135 ตอนพิเศษ 19 ง เมื่อวันที่ 26 มกราคม พ.ศ.2561) รวมทั้งเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดระดับ
เสียงที่ผานมาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และผลการคาดการณระดับเสียงในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

   2.4.2) สรุปผลกระทบที่มีตอระดับความดังของเสียงในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระดับความดังของเสียง
ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.4.3) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

   2.4.4) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงที ่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และ
ผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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หมูที่ 1 บานทายดง กม.74+218 

  
วัดกราง กม.74+472 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 5-9 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

  

หมูที่ 1 บานทายดง กม.74+218 

  
วัดกราง กม.74+472 

ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 1-5 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 

ภาพที่ 4.2.3-1 การตรวจวัดระดับเสียง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp04.docx รายงานความกาวหนา 2 

   4-51 

  

หมูที่ 1 บานทายดง กม.74+218 

  
วัดกราง กม.74+472 

ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 16-20 กรกฎาคม พ.ศ.2568 

ภาพที่ 4.2.3-1 การตรวจวัดระดับเสียง (ตอ) 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา มีการทบทวนขอมูลระดับเสียง 
จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน งานสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (ดานตะวันตก) 
ตอน บางบัวทอง - บางปะอิน (รวมงานปรับปรุงทางแยกตางระดับบางปะอิน) สวนที่ 2 (มีนาคม พ.ศ.2562) พบวา ไดมีการ
ตรวจวัดระดับเสียง บริเวณวัดกราง ซึ่งเปนสถานีตรวจวัดที่อยูในพื้นที่ศึกษาโครงการ จำนวน 2 ครั้ง ระหวางวันที่ 19-21 
กรกฎาคม พ.ศ.2561 (ฤดูฝน) และระหวางวันที่ 29 พฤศจิกายน-1 ธันวาคม พ.ศ.2561 (ฤดูแลง) สวนในขณะศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ ไดมีการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม รวม 1 สถานี ไดแก บริเวณ
วัดกราง (กม.74+472) ซึ่งไดดำเนินการตรวจวัด 2 ครั้ง ระหวางวันที่ 9-13 กรกฎาคม พ.ศ.2564 (ฤดูฝน) และระหวางวันที่ 
10-14 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 (ฤดูแลง) พบวา มีคาระดับเสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ทั้ง 2 ชวงฤดูกาล รายละเอียด
ดังนี้ (ตารางที่ 4.2.3-1)  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp04.docx รายงานความกาวหนา 2 

   4-52 

ตารางที่ 4.2.3-1 
ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

สถานีตรวจวัด ชวงเวลาตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB (A)) 

Leq 24 hr Lmax L90 Ldn 

วัดกราง (กม.74+472) กรกฎาคม พ.ศ.2561/1 55.9-59.2 86.0-98.6 47.9-49.1 - 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2561/1 53.3-54.4 80.4-87.8 46.5-47.4 - 
 กรกฎาคม พ.ศ.2564 54.0-56.7 84.4-99.6 46.2-49.7 58.0-61.0 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 56.5-59.5 89.0-98.2 47.7-50.1 60.4-63.0 

มาตรฐาน/2 70.0 115.0 - - 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  

(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา), พฤษภาคม พ.ศ.2566 
หมายเหตุ : /1 รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมเบื ้องตน งานสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (ดานตะวันตก) ตอน บางบัวทอง-บางปะอิน  

(รวมงานปรับปรุงทางแยกตางระดับบางปะอิน) สวนที่ 2, มีนาคม พ.ศ.2562 
/2 มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดระดับเสียงโดยทั่วไป  

   ผลการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางดวยแบบจำลองทางคณิตศาสตร พบวา พื้นที่ออนไหว
ดานสิ่งแวดลอม 6 แหง ไดแก หมู 1 บานทายดง หมู 3 บานตนสะตือ วัดโบสถ วัดกราง หมู 4 บานโพแตงใต และเนิน
มณฑปวัดกราง (โคกโบสถ) มีระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง จากการกอสรางแยกรายกิจกรรมไดดังนี้ (ตารางที่ 4.2.3-2) 

   กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ระหวาง 51.6-71.7 dB(A) 

   กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ระหวาง 51.8-71.9 dB(A) 

   กิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ดานซายทาง มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ระหวาง 
54.3-74.3 dB(A) ดานขวาทาง มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ระหวาง 54.7-71.4 dB(A) ซึ่งมีคาไมเปนไปตามเกณฑ
มาตรฐาน 

   กิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนบน ดานซายทาง มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ระหวาง 
50.9-69.9 dB(A) ดานขวาทาง มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ระหวาง 51.0-69.9 dB(A) ซึ่งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน
กำหนด ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) ที่กำหนดไวไมเกิน 70 dB(A) 

   จากผลการคาดการณระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง พบวา บริเวณหมู 1 บานทายดง หมู 3 บานตน
สะตือ และวัดกราง มีคาไมเปนไปตามมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป จึงไดกำหนดใหมีการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวใน
ระยะกอสรางโครงการ โดยใชเหล็ก ความหนา 0.64 มิลลิเมตร สูง 2.5 เมตร มีความยาวประมาณ 320-591 เมตร สำหรับผล
การคาดการณผลกระทบภายหลังติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว พบวา กิจกรรมเตรียมพื้นที่และกิจกรรมงานผิวทางและชั้น
ทาง มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาระหวาง 63.1-63.2 dB(A) กิจกรรมกอสรางสะพานสวนลางดานซายทาง คาระดับ
เสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาระหวาง 61.2-66.5 dB(A) ดานขวาทาง มีคาระหวาง 61.4-63.3 dB(A) และจากกิจกรรมกอสราง
สะพานสวนบนดานซายทาง คาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาระหวาง 56.4-61.0 dB(A) ดานขวาทาง มีคาระหวาง 56.6-
61.0 dB(A) (ตารางที่ 4.2.3-3) 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.3-2 
ผลการคาดการณระดับเสียง ในระยะกอสรางโครงการ 

พื้นที่ออนไหว 
ระยะหางจาก
กึ่งกลางเขต
ทาง (เมตร) 

ระยะหางจาก
สะพาน

ดานซายทาง 
(เมตร) 

ระยะหางจาก
สะพาน

ดานขวาทาง 
(เมตร) 

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (dB (A)) 
จากอุปกรณกอสราง (1) 

การขนสง 
(2) 

การจราจร 
(3) 

รวม (1)+(2)+(3) 

กิจกรรม
เตรียมพื้นที่ 

กิจกรรม 
ผิวทางและ

ชั้นทาง 

กิจกรรมกอสรางโครงสราง
สะพานสวนลาง 

กิจกรรมกอสรางโครงสราง
สะพานสวนบน 

กิจกรรม
เตรียมพื้นที่ 

กิจกรรม 
ผิวทางและ

ชั้นทาง 

กิจกรรมกอสรางโครงสราง
สะพานสวนลาง 

กิจกรรมกอสรางโครงสราง
สะพานสวนบน 

ซายทาง ขวาทาง ซายทาง ขวาทาง ซายทาง ขวาทาง ซายทาง ขวาทาง 
1. หมู 1 บานทายดง 48 127 113 67.4 67.9 65.4 66.4 55.4 56.4 58.5 69.4 71.7 71.9 71.1 71.4 69.9 69.9 
2. หมู 3 บานตนสะตือ 70 49 93 64.1 64.6 73.6 68.1 63.6 58.1 55.4 65.8 68.3 68.5 74.3 70.2 68.1 66.8 
3. วัดโบสถ 570 587 540 45.9 46.4 52.1 52.8 42.1 42.8 39.9 49.9 51.6 51.8 54.3 54.7 50.9 51.0 
4. วัดกราง 91 116 70 61.8 62.3 66.1 70.6 56.1 60.6 52.5 62.2 65.3 65.5 67.7 71.2 63.5 64.7 
5. หมู 4 บานโพแตงใต 253 975 968 52.9 53.4 47.7 47.7 37.7 37.7 47.1 57.8 59.3 59.4 58.5 58.5 58.2 58.2 
6. เนินมณฑปวัดกราง (โคกโบสถ) 180 206 159 55.9 56.4 61.2 63.4 51.2 53.4 48.6 59.2 61.1 61.3 63.5 64.9 60.2 60.5 

มาตรฐาน/1 70.0 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา), พฤษภาคม พ.ศ.2566 
หมายเหตุ : /1 ประกาศคณะกรรมสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

 
 

ตารางที่ 4.2.3-3 
ผลการคาดการณระดับเสียง หลังจากการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว ในระยะกอสรางโครงการ 

พื้นที่ออนไหว 
ระยะหางจาก
กึ่งกลางเขต
ทาง (เมตร) 

ระยะหางจาก
สะพาน

ดานซายทาง 
(เมตร) 

ระยะหางจาก
สะพาน

ดานขวาทาง 
(เมตร) 

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (dB (A)) 
กอนการติดตั้งกำแพงกันเสียง 

การขนสง การจราจร 

หลังการติดตั้งกำแพงกันเสียง 
จากอุปกรณกอสราง จากอุปกรณกอสราง 

กิจกรรม
เตรียมพื้นที่ 

กิจกรรม 
ผิวทางและ

ชั้นทาง 

กิจกรรมกอสรางโครงสราง
สะพานสวนลาง 

กิจกรรมกอสรางโครงสราง
สะพานสวนบน 

กิจกรรม
เตรียมพื้นที่ 

กิจกรรม 
ผิวทางและ

ชั้นทาง 

กิจกรรมกอสรางโครงสราง
สะพานสวนลาง 

กิจกรรมกอสรางโครงสราง
สะพานสวนบน 

ซายทาง ขวาทาง ซายทาง ขวาทาง ซายทาง ขวาทาง ซายทาง ขวาทาง 
1. หมู 1 บานทายดง 48 127 113 67.4 67.9 65.4 66.4 55.4 56.4 58.5 69.4 63.1 63.2 61.3 61.4 61.0 61.0 
2. หมู 3 บานตนสะตือ 70 49 93 64.1 64.6 73.6 68.1 63.6 58.1 55.4 65.8 - - 66.5 63.3 60.6 59.6 
3. วัดกราง 91 116 70 61.8 62.3 66.1 70.6 56.1 60.6 52.5 62.2 - - 61.2 61.8 56.4 56.6 

มาตรฐาน/1 70.0 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา), พฤษภาคม พ.ศ.2566 
หมายเหตุ : /1 ประกาศคณะกรรมสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

- พิจารณาไมติดตั้งกำแพงกันเสียงจากกิจกรรมนั้นๆ เนื่องจากมีคาระดับเสียงไมเกินเกณฑมาตรฐาน 

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน 

   ผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน มีรายละเอียด ดังนี้ (ตารางที่ 4.2.3-4 และ รูปที่ 4.2.3-3 
สำหรับผลการตรวจวัดแสดงไวในภาคผนวก ฉ-3) 

   (1) ครั้งที่ 1 ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 5-9 กรกฎาคม พ.ศ.2567 มีรายละเอียดแยกราย
สถานี ดังนี ้

    หมูที่ 1 บานทายดง กม.74+218 : อยูระหวางกิจกรรมเตรียมพื้นที่ และงานผิวทางและชั้น
ทาง ประกอบดวย การตีแนวพื้น Retaining wall, ตัดเกรด Sub base, วาง Box culvert ผูกเหล็กพื้น Retaining wall 
และเจาะเสาเข็ม (สะพานขามคลองยายหอม) ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 61.0-63.9 dB(A) คิด
เปนคาสูงสุด 63.9 dB(A) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 64.6-67.2 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 67.2 dB(A) 
สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 90.7-105.8 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 
58.9-62.9 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    วัดกราง กม.74+472 : อยูระหวางกิจกรรมการเตรียมพื้นที่ และกิจกรรมกอสรางโครงสราง
สะพานสวนลาง ประกอบดวย ปรับพื้นที่ ลง Sub base วางหมุด เจาะเสาเข็ม เทคอนกรีต และเท Lean Box Culvert ซึ่ง
มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 55.9-63.3 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 63.3 dB(A) ระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 60.9-64.7 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 64.7 dB(A) สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 
87.8-105.6 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 55.0-61.8 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    เมื่อพิจารณาจากชวงเวลาที่มีคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ที่มีคาสูงกวาผลการตรวจวัดใน
ชวงเวลาอื่น พบวา บริเวณหมู 1 บานทายดง และวัดกราง มีคาระดับเสียงสูงสุดในวันที่ 7 กรกฎาคม พ.ศ.2567 ชวงเวลา 
16.00-17.00 น. ซึ่งมีคาระดับเสียงสูงสุด ระหวาง 105.6-105.8 dB(A) เมื่อพิจารณาจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ 
พบวา เปนกิจกรรมการเตรียมพื้นที่ กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ซึ่ง
ประกอบดวย การวาง Box culvert, การผูกเหล็กพื้น Retaining wall, การเจาะเสาเข็ม (สะพานขามคลองยายหอม),  
การปรับพื้นที่ ลง Sub base วางหมุด เจาะเสาเข็ม เทคอนกรีต และเท Lean Box Culvert รวมทั้งในชวงเวลาดังกลาว 
ภายในวัดกรางมีกิจกรรมการกอสรางหลังคาคลุมลานอเนกประสงค และมีการจัดพิธีกรรมทางศาสนา (ภาพที่ 4.2.3-2) จึง
กลาวไดวา การที่มีคาระดับเสียงสูงสุด สูงกวาในชวงเวลาอื่นๆ อาจเปนผลมาจากกิจกรรมการกอสราง ปริมาณจราจร และ
กิจกรรมภายในวัดกราง อยางไรก็ตามคาระดับเสียงสูงสุดดังกลาว ยังมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

  
การตอกเสาเข็มเพื่อกอสรางหลังคาคลุมลานอเนกประสงค พิธีกรรมทางศาสนา (งานบำเพ็ญกุศล) 

ภาพที่ 4.2.3-2 กิจกรรมบริเวณวัดกราง ระหวางวันที่ 5-9 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp04.docx รายงานความกาวหนา 2 

   4-55 

   (2) ครั้งที่ 2 ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 1-5 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีรายละเอียดแยก
รายสถานี ดังนี ้

    หมูที ่ 1 บานทายดง กม.74+218 : อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง และ
กิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ประกอบดวย การลงทรายเสริมระดับถนน เทคอนกรีต/Lean Retaining Wall 
เจาะเสาเข็ม และลงเหล็ก Footing ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 56.7-58.2 dB(A) คิดเปน
คาสูงสุด 58.2 dB(A) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 63.1-65.2 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 65.2 dB(A) สวน
คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 80.2-83.8 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 58.3-
60.4 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    วัดกราง กม.74+472 : อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง และกิจกรรมกอสราง
โครงสรางสะพานสวนลาง ประกอบดวย การลงทรายเสริมระดับถนน เทคอนกรีต/Lean Retaining Wall เจาะเสาเข็ม 
และลงเหล็ก Footing ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 62.8-64.1 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 64.1 
dB(A) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 67.5-70.2 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 70.2 dB(A) สวนคาระดับเสยีง
สูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 93.2-100.2 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มคีาระหวาง 61.3-65.4 dB(A) 
ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

   (3) ครั้งที่ 3 ดำเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 16-20 กรกฎาคม พ.ศ.2568 มีรายละเอียดแยก
รายสถานี ดังนี ้

    หมูที่ 1 บานทายดง กม.74+218 : : อยูระหวางกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง 
ประกอบดวย การตอกเสาเข็มเพื่อกอสรางเชิงลาดสะพาน ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 50.3-
55.3 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 55.3 dB(A) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคาระหวาง 56.2-58.6 dB(A) คิดเปน
คาสูงสุด 58.6 dB(A) สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 79.9-85.2 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 
90 (L90) มีคาระหวาง 48.7-59.6 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    วัดกราง กม.74+472 : อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ประกอบดวย การวาง 
Box Culvert และเท Lean Box Culvert บริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 57.1-59.3 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 59.3 dB(A) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคา
ระหวาง 61.5-63.2 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 63.2 dB(A) สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 86.2-94.4 dB(A) 
และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 55.6-63.1 dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 
hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.3-4 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง  

สถานีที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด dB(A) 

วันที่ตรวจวัด Leq 24 hr Lmax Ldn L90 
การประเมินผลการตรวจวัด 

เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน 
1. หมูท่ี 1 บานทายดง กม.74+218 กรกฎาคม พ.ศ.2561/1 * * * *  
 พฤศจิกายน พ.ศ.2561/1 * * * *  
 กรกฎาคม พ.ศ.2564/2 * * * *  
 พฤศจิกายน พ.ศ.2564/2 * * * *  
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 61.0-63.9 90.7-105.8 64.6-67.2 58.9-62.9 ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 56.7-58.2 80.2-83.8 63.1-65.2 58.3-60.4  
 กรกฎาคม พ.ศ.2568 50.3-55.3 79.9-85.2 56.2-58.6 48.7-59.6  
       
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/2      
กิจกรรมเตรียมพื้นที ่ 63.1 - - -  
กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง 63.2 - - -  
กิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง      

ซายทาง 61.3 - - -  
ขวาทาง 61.4 - - -  

กิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนบน      
ซายทาง 61.0 - - -  
ขวาทาง 61.0 - - -  
มาตรฐาน** 70.0 115.0 - -  

ที่มา : /1 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน งานสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (ดานตะวันตก) ตอน บางบัวทอง-บางปะอิน (รวมงานปรับปรุงทางแยกตางระดับบางปะอิน) สวนที่ 2, มีนาคม พ.ศ.2562 
 /2 รายงานฉบับสมบูรณ โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและตะวันออกและทางขนานสะพาน

ขามแมน้ำเจาพระยา), พฤษภาคม พ.ศ.2566 
หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดคา  * ไมไดตรวจวัด ** = มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 
 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.3-4 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง (ตอ) 

สถานีที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด dB(A) 

วันที่ตรวจวัด Leq 24 hr Lmax Ldn L90 
การประเมินผลการตรวจวัด 

เมื่อนำมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน 
2. วัดกราง กม.74+472 กรกฎาคม พ.ศ.2561/1 55.9-59.2 86.0-98.6 * 47.9-49.1  
 พฤศจิกายน พ.ศ.2561/1 53.3-54.4 80.4-87.8 * 46.5-47.4  
 กรกฎาคม พ.ศ.2564/2 54.0-56.7 84.4-99.6 58.0-61.0 46.2-49.7 ทุกดัชนีตรวจวัดมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2564/2 56.5-59.5 89.0-98.2 60.4-63.0 47.7-50.1  
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 55.9-63.3 87.8-105.6 60.9-64.7 55.0-61.8  
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 62.8-64.1 93.2-100.2 67.5-70.2 61.3-65.4  
 กรกฎาคม พ.ศ.2568 57.1-59.3 86.2-94.4 61.5-63.2 55.6-63.1  
       
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/2      
กิจกรรมเตรียมพื้นที ่ - - - -  
กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง - - - -  
กิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง      

ซายทาง 61.2 - - -  
ขวาทาง 61.8 - - -  

กิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนบน      
ซายทาง 56.4 - - -  
ขวาทาง 56.6 - - -  

มาตรฐาน** 70.0 115.0 - -  
ที่มา : /1 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน งานสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (ดานตะวันตก) ตอน บางบัวทอง-บางปะอิน (รวมงานปรับปรุงทางแยกตางระดับบางปะอิน) สวนที่ 2, มีนาคม พ.ศ.2562 
 /2 รายงานฉบับสมบูรณ โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและตะวันออกและทางขนานสะพาน

ขามแมน้ำเจาพระยา), พฤษภาคม พ.ศ.2566 
หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดคา  * ไมไดตรวจวัด ** = มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 4.2.3-3 ผลการตรวจวัดระดับเสียง  
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ข. ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)
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ค. ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn)

ก.ค.61 พ.ย.61 ก.ค.64 พ.ย.64 ก.ค.67 พ.ย.67 ก.ค.68



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  3.3 การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.3.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

    การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน (กรกฎาคม, พฤศจิกายน พ.ศ.
2567 และกรกฎาคม พ.ศ.2568) กับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม และ
พฤศจิกายน พ.ศ.2561) และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม และ
พฤศจิกายน พ.ศ.2564) มีรายละเอียดดังนี ้

    หมู ท ี ่ 1 บานทายดง กม.74+218 : เนื ่องจากในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตน และขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ไมไดตรวจวัดระดับเสียง บริเวณหมูที่ 1 บานทายดง จึงไม
สามารถเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคาระดับเสียงในการศึกษาปจจุบัน กับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2561) และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2564) อยางไรก็ตาม ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม, 
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 และกรกฎาคม พ.ศ.2568 พบวา มีคาใกลเคียงกัน รวมทั้งมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

    วัดกราง กม.74+472 : ผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน (กรกฎาคม, พฤศจิกายน 
พ.ศ.2567 และกรกฎาคม พ.ศ.2568) มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียง
กัน รวมทั้งมีคาใกลเคียงกับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม และ
พฤศจิกายน พ.ศ.2561) และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม และ
พฤศจิกายน พ.ศ.2564) สำหรับคาระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ไมสามารถเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2561) ได แตมีคาใกลเคียงกับผลการ
ตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2564) และระดับเสียง
เปอรเซ็นตไทลที่ 90 (L90) มีคาสูงกวาผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม 
และพฤศจิกายน พ.ศ.2561) และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม และ
พฤศจิกายน พ.ศ.2564) โดยผลการตรวจวัดระดับเสียงปจจุบันมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด 

   3.3.2 การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

     โครงการฯ ไดดำเนินการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว บริเวณหมู 1 บานทายดง บริเวณ
หมู 3 บานตนสะตือ และบริเวณวัดกราง ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (รูปที่ 4.2.3-4) โดย
ในชวงระหวางเดือนมิถุนายน พ.ศ.2567 ถึงเดือนมิถุนายน พ.ศ.2568 โครงการฯ ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว โดยใชรั้วทึบ
ชนิดเมทัลชีท (Metal Sheet) ติดตั้งบน Concrete Barrier และตั้งแตเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 ถึงปจจุบัน โครงการฯ ได
ปรับเปลี่ยนเปนการติดตั้งแผงผาใบบน Concrete Barrier รอบบริเวณที่มีการกอสราง ซึ่งสามารถชวยลดผลกระทบดาน
ระดับเสียงจากการกอสรางได รวมทั้งกิจกรรมการกอสรางของโครงการฯ ที่กอใหเกิดเสียงดัง ไดดำเนินการแลวเสร็จ ดังนั้น 
ในการเปรียบเทียบผลการตรวจวัดในปจจุบัน กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงเปนการ
เปรียบเทียบกับผลการคาดการณระดับเสียงภายหลังการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว มีรายละเอียดแยกรายสถานี ไดดังนี้ 

     หมูที่ 1 บานทายดง กม.74+218 : ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.
2567 ซึ่งอยูระหวางกิจกรรมเตรียมพื้นที่ และงานผิวทางและชั้นทาง ประกอบดวย การตีแนวพื้น Retaining wall,  
ตัดเกรด Sub base, วาง Box culvert ผูกเหล็กพื้น Retaining wall และเจาะเสาเข็ม (สะพานขามคลองยายหอม) พบวา  
มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง สูงสุดเทากับ 63.9 dB(A) ซึ่งมีคาเปนไปตามมาตรฐาน และสูงกวาผลการคาดการณ
ที่ไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมการเตรียมพื้นที่ และกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ภายหลัง
จากที่ไดมีการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว ไวเทากับ 63.1 dB(A) และ 63.2 dB(A) อยางไรก็ตาม ผลการตรวจวัดระดับ



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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เสียงในปจจุบันยังมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวากิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับ
เสียงบริเวณชุมชนโดยรอบพื้นที่โครงการในปจจุบัน ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

     สวนผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 ซึ่งอยูระหวางกิจกรรม
งานผิวทางและชั้นทาง และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ประกอบดวย การลงทรายเสริมระดับถนน  
เทคอนกรีต/Lean Retaining Wall เจาะเสาเข็ม และลงเหล็ก Footing พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง 
สูงสุดเทากับ 58.2 dB(A) ซึ่งมีคาเปนไปตามมาตรฐาน และต่ำกวาผลการคาดการณที่ไดมีการคาดการณระดับเสียงใน
ระยะกอสรางของกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ดานขวาทาง ภายหลัง
จากที่ไดมีการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว ไวเทากับ 63.2 dB(A) และ 61.4 dB(A) จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางไม
กอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงบริเวณชุมชนโดยรอบพื้นที่โครงการในปจจุบัน ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

     สำหรับผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 ซึ่งอยูระหวางกิจกรรม
กอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ประกอบดวย การตอกเสาเข็มเพื่อกอสรางเชิงลาดสะพาน พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ย
ในเวลา 24 ชั่วโมง สูงสุดเทากับ 55.3 dB(A) ซึ ่งมีคาเปนไปตามมาตรฐาน และต่ำกวาผลการคาดการณที่ไดมีการ
คาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ดานขวาทาง ภายหลังจากที่ไดมีการ
ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว ไวเทากับ 61.4 dB(A) จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับ
เสียงบริเวณชุมชนโดยรอบพื้นที่โครงการในปจจุบัน ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

     วัดกราง กม.74+472 : ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 ซึ่งอยู
ระหวางกิจกรรมการเตรียมพื้นที่ และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ประกอบดวย ปรับพื้นที่ ลง Sub base 
วางหมุด เจาะเสาเข็ม เทคอนกรีต และเท Lean Box Culvert พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง เทากับ 63.3 
dB(A) ซึ่งต่ำกวาผลการคาดการณที่ไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมการเตรียมพื้นที่ ในกรณีที่
ไมไดมีการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว ไวเทากับ 65.3 dB(A) และมีคาสูงกวาผลการคาดการณในระยะกอสรางของ
กิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ดานขวาทาง ภายหลังจากที่ไดมีการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว ไวเทากับ 
61.8 dB(A) รวมทั้งภายในบริเวณวัดกรางมีการจัดพิธีทางศาสนา และการกอสรางหลังคาคลุมลานอเนกประสงค ซึ่งผล
ตรวจวัดระดับเสียงปจจุบันมีคาสูงกวาผลการคาดการณอาจมีสาเหตุมาจากกิจกรรมกอสรางโครงการ และกิจกรรมภายใน
บริเวณสถานีตรวจวัด โดยผลการตรวจวัดระดับเสียงปจจุบันมีคาเปนไปตามมาตรฐาน ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณ
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

     สวนผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 ซึ่งอยูระหวางกิจกรรม
งานผิวทางและชั้นทาง และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ประกอบดวย การลงทรายเสริมระดับถนน  
เทคอนกรีต/Lean Retaining Wall เจาะเสาเข็ม และลงเหล็ก Footing พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง 
สูงสุดเทากับ 64.1 dB(A) ซึ่งต่ำกวาผลการคาดการณที่ไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมงานผิว
ทางและชั้นทาง ในกรณีที่ไมไดมีการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว ไวเทากับ 65.5 dB(A) และสูงกวาผลการคาดการณที่ได
มีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ดานขวาทาง ภายหลังจากที่ได
มีการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว ไวเทากับ 61.8 dB(A) อยางไรก็ตาม ผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบันยังมีคา
เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงกลาวไดวากิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงบริเวณชุมชนโดยรอบ
พื้นที่โครงการในปจจุบัน ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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     สำหรับผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 ซึ่งอยูระหวางกิจกรรม
งานผิวทางและชั้นทาง ประกอบดวย การวาง Box Culvert และเท Lean Box Culvert บริเวณจุดกลับรถใตสะพาน
ขามแมน้ำเจาพระยา พบวา มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง สูงสุดเทากับ 59.3 dB(A) ซึ่งต่ำกวาผลการคาดการณ
ที่ไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ในกรณีที่ไมไดมีการติดตั้งกำแพงกัน
เสียงชั่วคราว ไวเทากับ 65.5 dB(A) จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงบริเวณ
ชุมชนโดยรอบพื้นที่โครงการในปจจุบัน ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม การกอสรางปจจุบัน 

สัญลักษณ 
 พื้นที่กอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
 กำแพงกันเสียงชั่วคราว บริเวณหมู 3 บานตนสะตือ 
 กำแพงกันเสียงชั่วคราว บริเวณวัดกราง 
 กำแพงกันเสียงชั่วคราว บริเวณหมู 1 บานทายดง 

รูปที่ 4.2.3-4 ตำแหนงติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
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 4) สรุปผลการศึกษา 

  ผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในปจจุบัน (กรกฎาคม, พฤศจิกายน พ.ศ.2567 และกรกฎาคม พ.ศ.
2568) พบวา ทั้ง 2 สถานีตรวจวัด มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานทุกสถานีตรวจวัด โดยบริเวณบานทายดง กม.74+218 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 
24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาสูงกวาผลการคาดการณที่ไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมการเตรียม
พื้นที่ และกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง สำหรับผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาต่ำกวาผลการคาดการณที่ไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมงานผิวทางและ
ชั้นทาง และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง และผลการตรวจวัดในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 คาระดับเสียงเฉลี่ย 
24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาต่ำกวาผลการคาดการณที่ไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมกอสราง
โครงสรางสะพานสวนลาง 

  สวนบริเวณวัดกราง กม.74+472 ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 
hr) สูงกวาผลการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมการเตรียมพื้นที่ และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพาน
สวนลาง ซึ่งอาจเปนผลมาจากภายในบริเวณวัดกรางมีการจัดพิธีทางศาสนา และมีกิจกรรมการกอสรางหลังคาคลุมลาน
อเนกประสงค สำหรับผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) สูงกวาที่
ไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง แตต่ำกวาที่ไดมีการคาดการณ
ระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง และผลการตรวจวัดในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 คาระดับ
เสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาต่ำกวาที่ไดมีการคาดการณระดับเสียงในระยะกอสรางของกิจกรรมงานผิวทางและชั้น
ทาง จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการในปจจุบัน ไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงในบริเวณ
ชุมชน และพื้นที่ออนไหวตลอดแนวเสนทางโครงการ 

4.2.4 ความสั่นสะเทือน 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน บริเวณที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 
ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับความสั่นสะเทือนตามแนวเสนทางตัดผาน
โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากโครงการฯ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับความสั่นสะเทือนที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับความสั่นสะเทือนที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพ
ปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือน : ดำเนินการตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือนตามแนว
เสนทางตัดผาน โดยตำแหนงและจำนวนสถานีตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือนจะดำเนินการตามที่ไดกำหนดไวในรายงาน
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม จำนวน 1 สถานี ซึ่งเปนสถานีตรวจวัดเดียวกันกับสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ดังรูปที่ 
4.2.4-1 (สำหรับผังบริเวณสถานีตรวจวัดแสดงดัง รูปที่ 4.2.2-2) 

สถานีตรวจวัดความสั่นสะเทือน ตำแหนงกิโลเมตร ระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทาง 

วัดกราง กม.74+472 91 เมตร 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
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รูปที่ 4.2.4-1 สถานีติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือน 

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม.73+800 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.75+700 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  2.2) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือนเปนเวลา 5 วันตอเนื่องกันและ
ครอบคลุมชวงวันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน หรือทุกๆ 6 เดือน/ครั้ง รวมจำนวนการ
ตรวจวัดความสั่นสะเทือน 4 ครั้ง พรอมกับการตรวจวัดคุณภาพอากาศและระดับเสียง โดยดำเนินการตรวจวัดความ
สั่นสะเทือนแลว 3 ครั้ง (พรอมการตรวจวัดคุณภาพอากาศและระดับเสียง) (ภาพที่ 4.2.4-1) 

   ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 5-9 กรกฎาคม พ.ศ.2567  
   ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 1-5 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
   ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 16-20 กรกฎาคม พ.ศ.2568  

  2.3) ดัชนีตรวจวัด : ดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยางตามวิธีมาตรฐานของ ISO (International 
Standard for Organization) และจะใชเครื ่องวัดแรงสั่นสะเทือน Seismometer วิเคราะหดวยวิธี Ground Vibration 
Recording ตามมาตรฐานของ ISO มีคาการตรวจวัดเปน Peak Particle Velocity (PPV : มีหนวยเปน มม./วินาที) และ
ความถี่ (Frequency : มีหนวยเปน Hz) 

  2.4) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.4.1) นำคาระดับความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดไดในพื้นที่โครงการมาเปรียบเทียบกับมาตรฐาน
ความสั่นสะเทือนที่มีตอมนุษยและตอโครงสรางอาคารของ Whiffin and Leonard และมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน 
เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 รวมทั้งผลการ
ตรวจวัดในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม และผลที่ไดจากการประเมินผลกระทบตอระดับความสั่นสะเทือนในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.4.2) สรุปผลกระทบดานระดับความสั่นสะเทือนในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต และจัดเตรียม
ขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสม หรือ
ใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

   2.4.3) จัดเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับความสั่นสะเทือนที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน 
และผลกระทบที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
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ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 5-9 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

  
ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 1-5 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 

  
ครั้งที่ 3 ระหวางวันที่ 16-20 กรกฎาคม พ.ศ.2568 

ภาพที่ 4.2.4-1 การตรวจวัดความสั่นสะเทือน บริเวณวัดกราง กม.74+472 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp04.docx รายงานความกาวหนา 2 

   4-66 

มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 

อาคาร 
ประเภทที่ 

จุดตรวจวัด 
ความถี่ 
(เฮิรตซ) 

ความเร็วอนุภาคสูงสุดไมเกิน 
(มิลลิเมตร/วินาที) 

ความสั่นสะเทือน 
กรณีที่ 1 

ความสั่นสะเทือน 
กรณีที่ 2 

1 1.1 ฐานราก หรือชั้นลางของอาคาร f < 10 20 

- 
  10 < f < 50 0.5 f + 15 
  50 <f < 100 0.2 f + 30 
  f > 100 50 
 1.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 40* 10* 

 1.3 พ้ืนอาคารในแตละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 
2 2.1 ฐานราก หรือชั้นลางของอาคาร f < 10 5 

- 
  10 < f < 50 0.25 f + 2.5 
  50 <f < 100 0.1 f + 10 
  f > 100 20 
 2.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 15* 5* 

 2.3 พ้ืนอาคารในแตละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 
3 3.1 ฐานราก หรือชั้นลางของอาคาร f < 10 3 

- 
  10 < f < 50 0.125 f + 1.75 
  50 <f < 100 0.04 f +6 
  f > 100 10 
 3.2 ชั้นบนสุดของอาคาร ทุกความถี่ 8* 2.5* 

 3.3 พ้ืนอาคารในแตละชั้น ทุกความถี่ 20** 10** 
ที่มา : ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 เรื่อง มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 
หมายเหตุ : f หมายถึง ความถี่ของความสั่นสะเทือน ณ เวลาที่มีความเร็วอนุภาคสูงสุด มีหนวยเปน เฮิรตซ 
 * หมายถึง กำหนดมาตรฐานไวเฉพาะคาความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนนอน 
 ** หมายถึง กำหนดมาตรฐานไวเฉพาะคาความเร็วอนุภาคสูงสุดในแกนตั้ง 
 อาคารประเภทที่ 1 หมายถึง โรงงาน อาคารพาณิชย อาคารสำนักงาน อาคารคลังสินคา อาคารพิเศษ อาคารขนาดใหญ หรืออาคารอื่นใดที่มีการ

ใชประโยชนเพื่อวัตถุประสงคดังกลาวขางตน 
 อาคารประเภทที่ 2 หมายถึง อาคารอยูอาศัย อาคารอยูอาศัยรวม หองแถว ตึกแถว บานแถว บานแฝด อาคารชุด หอพัก อาคารที่ใชเปน

สถานพยาบาลและโรงพยาบาล อาคารที่ใชประโยชนเพื่อเปนสถานศึกษา เพื่อกิจกรรมทางศาสนา หรืออาคารอื่นใด
ที่มีการใชประโยชนเพื่อวัตถุประสงคดังกลาวขางตน 

 อาคารประเภทที่ 3 หมายถึง โบราณสถาน หรือสิ่งปลูกสรางที่มีลักษณะอื่นใดที่มีลักษณะไมมั่นคงแข็งแรง แตมีคุณคาทางวัฒนธรรม 

  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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เกณฑเสนอแนะของ Whiffin and Leonard เรื่อง ผลกระทบเนื่องจากความสั่นสะเทือน ที่มีตอมนุษยและอาคารสิ่งปลูกสราง 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด ผลกระทบตอมนุษย ผลกระทบตอโครงสรางอาคาร 

0-0.15 มม./วินาที 
(0-0.006 นิ้ว/วินาที) 

ไมสามารถรับความรูสึกได ไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท 

0.15-0.30 มม./วินาที 
(0.006-0.012 นิ้ว/วินาที) 

ระดับที่เปนไปไดที่จะรับรู ไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท 

2.0 มม./วินาที 
(0.079 นิ้ว/วินาที) 

รูสึกไดถึงความสั่นสะเทือน ระดับที่สูงขึ้นของความสั่นสะเทือนจะสงผลตอการทำลาย
หรือสรางความเสียหายตอโบราณสถาน 

2.5 มม./วินาที 
(0.098 นิ้ว/วินาที) 

ถาความสั่นสะเทือนเปนไปอยางตอเนื ่อง
จะสรางความรูสึกรำคาญ 

ไมเสี่ยงตอความเสียหายที่จะเกิดขึ้นกับอาคารทั่วไป หรือ
โครงสรางทางสถาปตยกรรม 

5 มม./วินาที 
(0.197 นิ้ว/วินาที) 

ความสั่นสะเทือนรบกวนตอคนที่อาศัยอยู
ในอาคาร (สอดคลองกับระดับที ่ส งผล
กระทบตอคนที่อยูบนสะพาน และไดรับใน
ชวงเวลาสั้น )ๆ 

ระดับที ่จะสงผลทำใหเกิดความเสียหายตอโครงสรางทาง
สถาปตยกรรม บานเรือนทั่วไปที่มีผนัง และเพดานเปนแบบ 
Plaster (สวนผสมที่มีปูน ทราย น้ำ และ ใยตาง )ๆ ในกรณีที่
เปนผนัง/ฝาเพดาน แบบยืดหยุ นจะไดร ับความเสียหาย
เล็กนอย 

10-15 มม./วินาที 
(0.394-0.591 นิ้ว/วินาที) 

คนจะรูสึกไมพอใจ ถาเกิดแรงสั่นสะเทือน
อยางตอเนื่อง และคนที่เดินบนสะพานจะ
ไมสามารถยอมรับได 

ระดับความสั ่นสะเทือนที ่สูงกวาการจราจรปกติ ซึ ่งจะ
กอใหเกิดความเสียหายตอโครงสรางทางสถาปตยกรรมและ
สรางความเสียหายตอโครงสรางบางเล็กนอย 

ที่มา : Whiffin, A.C., and Leonard, D.R., A Survey of Traffic Induced Vibration, Eng., 1971. 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา มีการรวบรวมขอมูลระดับความ
สั่นสะเทือน จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน งานสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 
(ดานตะวันตก) ตอน บางบัวทอง-บางปะอิน (รวมงานปรับปรุงทางแยกตางระดับบางปะอิน) สวนที่ 2 (มีนาคม พ.ศ.2562) 
ซึ่งไดมีการตรวจวัดความสั่นสะเทือน บริเวณวัดกราง ซึ่งเปนสถานีตรวจวัดที่อยูในพื้นที่ศึกษาโครงการ โดยดำเนินการ
ตรวจวัด จำนวน 2 ครั้ง ระหวางวันที่ 19-21 กรกฎาคม พ.ศ.2561 (ฤดูฝน) มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุดเทากับ 0.749 
มิลลิเมตร/วินาที และมีคาความถี่ มากกวา 100 Hz และระหวางวันที่ 29 พฤศจิกายน – 1 ธันวาคม พ.ศ.2561 (ฤดูแลง)  
มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุดเทากับ 0.922 มิลลิเมตร/วินาที และมีคาความถี่ มากกวา 100 Hz สวนในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมโครงการ ไดมีการตรวจวัดความสั่นสะเทือนบริเวณวัดกราง (กม.74+472) จำนวน 2 ครั้ง โดยดำเนินการระหวาง
วันที่ 9-13 กรกฎาคม พ.ศ.2564 (ฤดูฝน) และระหวางวันที่ 10-14 พฤศจิกายน พ.ศ.2564 (ฤดูแลง) พบวา ระดับความ
สั่นสะเทือน อยูในระดับที่เปนไปไดที่จะรับรู และเมื่อเปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับความสั่นสะเทือนที่มีผลตออาคาร  
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) เรื่อง กำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกัน
ผลกระทบตออาคาร พบวา ไมสงผลกระทบใดๆ ตออาคารทุกประเภท ทั้ง 2 ฤดูกาล มีรายละเอียดดังนี้ 

   วัดกราง (กม.74+472) : ผลการตรวจวัดในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2564 มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด 
เทากับ 3.69 mm/s และมีคาความถี่ เทากับ 3.6 Hz  สวนผลการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2564 มีคาความเร็ว
อนุภาคสูงสุด เทากับ 0.528 mm/s และมีคาความถี่ เทากับ 3.5 Hz 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   สำหรับผลการคาดการณผลกระทบดานความสั่นสะเทือนบริเวณชุมชนและพื้นที่ออนไหวดาน
สิ่งแวดลอม จำนวน 4 แหง ไดแก หมู 1 บานทายดง หมู 3 บานตนสะตือ วัดกราง และหมู 4 บานโพแตงใต (ตารางที่ 
4.2.4-1) แยกตามรายกิจกรรมกอสราง พบวา กิจกรรมเตรียมพื้นที่ จะมีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด ระหวาง 0.0202-0.2443 
mm/s สวนกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด ระหวาง 0.0279-0.3375 mm/s สำหรับกิจกรรม
กอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง จะมีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด ระหวาง 0.0128-0.6421 mm/s และกิจกรรมกอสราง
โครงสรางสะพานสวนบน จะมีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด ระหวาง 0.0035-0.1767 mm/s ซึ่งทุกกิจกรรมการกอสราง มีคา
ความสั่นสะเทือนอยูในระดับไมสามารถรับความรูสึกได และที่เปนไปไดที่จะรับรู และเมื่อเปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับ
ความสั่นสะเทือนที่มีผลตออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) เรื่อง กำหนด
มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร พบวา ไมสงผลกระทบใดๆ ตออาคารทุกประเภท  ดังนั้น 
ผลกระทบจึงอยูในระดับต่ำ 

ตารางที่ 4.2.4-1 
ผลการคาดการณความสั่นสะเทือน ในระยะกอสรางโครงการ 

พื้นที่ออนไหว 
ระยะหางจาก

กึ่งกลางเขตทาง 
(เมตร) 

ระยะหางจาก
สะพาน (เมตร) 

ความเร็วอนุภาคสูงสุด (มิลลิเมตร/วินาที) 

กิจกรรม 
เตรียมพื้นที่ 

กิจกรรมงานผิว
ทางและชั้นทาง 

กิจกรรมกอสราง
โครงสรางสะพาน

สวนลาง 

กิจกรรมกอสราง
โครงสรางสะพาน

สวนบน 
1.หมู 1 บานทายดง 48 120 0.2443 0.3375 0.2984 0.0821 
2.หมู 3 บานตนสะตือ 70 72 0.1387 0.1916 0.6421 0.1767 
3.วัดกราง 91 91 0.0936 0.1293 0.4519 0.1244 
4.หมู 4 บานโพแตงใต 253 981 0.0202 0.0279 0.0128 0.0035 

ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  
(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา), พฤษภาคม พ.ศ.2566 

  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน  

   ผลการตรวจวัดคาความสั่นสะเทือนบริเวณวัดกราง กม.74+472 ในปจจุบัน มีรายละเอียด ดังนี้ 
(ตารางที่ 4.2.4-2 และ รูปที่ 4.2.4-2 สำหรับผลการตรวจวัดแสดงไวในภาคผนวก ฉ-4) 

   (1) ครั้งที่ 1 ผลการตรวจวัดคาความสั่นสะเทือนระหวางวันที่ 5-9 กรกฎาคม พ.ศ.2567 อยู
ระหวางกิจกรรมการเตรียมพื้นที่ และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ซึ่งประกอบดวย ปรับพื้นที่ ลง Sub 
base วางหมุด เจาะเสาเข็ม เทคอนกรีต และเท Lean Box Culvert พบวา คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันที ่ 9 
กรกฎาคม พ.ศ.2567 เวลา 12.58 น. มีคาเทากับ 0.394 mm/s และมีความถี่ เทากับ 5.3 Hz เมื่อนำไปเปรียบเทียบกับ
เกณฑขอเสนอแนะของ Whiffin and Leonard พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไม
สงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความ
สั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 3) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 
37 พ.ศ.2553 

   (2) ครั้งที่ 2 ผลการตรวจวัดคาความสั่นสะเทือนระหวางวันที่ 1-5 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 อยู
ระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ซึ่งประกอบดวย การลงทรายเสริม
ระดับถนน เทคอนกรีต/Lean Retaining Wall เจาะเสาเข็ม และลงเหล็ก Footing พบวา คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบใน
วันที่ 5 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 เวลา 06.18 น. มีคาเทากับ 0.363 mm/s และมีความถี่ เทากับ 5.1 Hz เมื ่อนำไป
เปรียบเทียบกับเกณฑขอเสนอแนะของ Whiffin and Leonard พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษยสามารถ
รับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตาม
มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 3) ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   (3) ครั้งที่ 3 ผลการตรวจวัดคาความสั่นสะเทือนระหวางวันที่ 16-20 กรกฎาคม พ.ศ.2568 อยู
ระหวางกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ซึ่งประกอบดวย การวาง Box Culvert และเท Lean Box Culvert บริเวณจุด
กลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา พบวา คาความเร็วอนุภาคสูงสุดพบในวันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ.2568 เวลา 14.51 
น. มีคาเทากับ 0.709 mm/s และมีความถี่ นอยกวา 1 Hz เมื่อนำไปเปรียบเทียบกับเกณฑขอเสนอแนะของ Whiffin and 
Leonard พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรู ได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอ
โครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อปองกัน
ผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 3) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 

 

 

รูปที่ 4.2.4-2 ผลการตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือนบริเวณวัดกราง 
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.4-2 
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 

สถานีที่ตรวจวัด วันที่ตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด  

มาตรฐาน 
(mm/s)/3 

การประเมินผลการตรวจวัดเมื่อนำมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
(mm/s) 

ความถี่สูงสุด (Hz) 

วัดกราง กม.74+472 กรกฎาคม พ.ศ.2561/1 0.794 >100.0 10.0 อยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุก ประเภท
รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคาร ยกเวนเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2564 ในระดับถาความ
สั่นสะเทือนเปนไปอยางตอเนื่องจะสรางความรูสึกรำคาญ แตไมเสี่ยงตอความเสียหายที่จะเกิดขึ้นกับ
อาคารทั่วไป หรือโครงสรางทางสถาปตยกรรม ตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อปองกัน
ผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 3) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37  
พ.ศ.2553 

 พฤศจิกายน พ.ศ.2561/1 0.922 >100.0 10.0 
 กรกฎาคม พ.ศ.2564/2 3.690 3.6 3.0 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2564/2 0.528 3.5 3.0 
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 0.394 5.3 3.0 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 0.363 5.1 3.0 
 กรกฎาคม พ.ศ.2568 0.709 <1.0 3.0 
     
คาคาดการณระยะกอสรางในรายงาน EIA/2    
กิจกรรมเตรียมพื้นที ่ 0.0936 - - 
กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง 0.1293 - - 
กิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง 0.4519 - - 
กิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนบน 0.1244 - - 

ที่มา : /1 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน งานสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (ดานตะวันตก) ตอน บางบัวทอง-บางปะอิน (รวมงานปรับปรุงทางแยกตางระดับบางปะอิน) สวนที่ 2, มีนาคม พ.ศ.2562 
 /2 รายงานฉบับสมบูรณ โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและตะวันออกและทางขนานสะพาน

ขามแมน้ำเจาพระยา), พฤษภาคม พ.ศ.2566 
 /3 มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคารประเภทที่ 3 (โบราณสถาน หรือสิ่งปลูกสรางที่มีลักษณะอื่นใดที่มีลักษณะไมมั่นคงแข็งแรง แตมีคุณคาทางวัฒนธรรม) 

หมายเหตุ : - ไมไดกำหนดคา 
 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  3.3 การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.3.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

    การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในปจจุบัน (กรกฎาคม, พฤศจิกายน 
พ.ศ.2567 และกรกฎาคม พ.ศ.2568) กับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม 
และพฤศจิกายน พ.ศ.2561) และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม และ
พฤศจิกายน พ.ศ.2564) พบวา บริเวณวัดกราง กม.74+472 มีคาความสั่นสะเทือนสูงสุดที่ตรวจวัดไดในเดือนกรกฎาคม และ
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด ต่ำกวาผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื ้องตน (กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2561) และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2564) สวนในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด ใกลเคียง
กับผลการตรวจวัดในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2561) แตต่ำกวา
ผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม และพฤศจิกายน พ.ศ.2564) ซึ่งคาความ
สั่นสะเทือนที่ตรวจวัดไดทั้ง 3 ครั้ง อยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุก
ประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 
(อาคารประเภทที่ 3) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 

   3.3.2 การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

     ผลการเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั ่นสะเทือนบริเวณวัดกราง กม.74+472  
ในปจจุบัน (กรกฎาคม, พฤศจิกายน พ.ศ.2567 และกรกฎาคม พ.ศ.2568) กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม มีรายละเอียดดังนี้  

    เมื่อพิจารณาจากกิจกรรมกอสรางในขณะตรวจวัด พบวา ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 
อยูระหวางกิจกรรมการเตรียมพื้นที่ และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ซึ่งประกอบดวย ปรับพื้นที่ ลง Sub 
base วางหมุด เจาะเสาเข็ม เทคอนกรีต และเท Lean Box Culvert พบวา มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุดที่ตรวจวัดได 
เทากับ 0.394 mm/s ซึ่งมีคาสูงกวาผลการคาดการณที่ไดมีการคาดการณความสั่นสะเทือนในระยะกอสรางของกิจกรรม
การเตรียมพื้นที่ ไวเทากับ 0.0936 mm/s แตต่ำกวาผลการคาดการณที่ไดมีการคาดการณความสั่นสะเทือนในระยะ
กอสรางของกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ไวเทากับ 0.4519 mm/s ประกอบกับในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.
2567 บริเวณจุดตรวจวัดในระยะ 100 เมตร มีการตอกเสาเข็มเพื่อกอสรางหลังคาคลุมลานอเนกประสงค บริเวณวัดกราง 
(ภาพที่ 4.2.3-2) คาความสั่นสะเทือนที่ตรวจวัดไดอาจเกิดจากกิจกรรมกอสรางโครงการ และการกอสรางดังกลาว  

    สวนการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2567 ซึ่งอยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและ
ชั้นทาง และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ซึ่งประกอบดวย การลงทรายเสริมระดับถนน เทคอนกรีต/Lean 
Retaining Wall เจาะเสาเข็ม และลงเหล็ก Footing  พบวา มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุดที่ตรวจวัดได เทากับ 0.363 
mm/s ซึ่งมีคาสูงกวาผลการคาดการณที่ไดมีการคาดการณความสั่นสะเทือนในระยะกอสรางของกิจกรรมงานผิวทางและ
ชั้นทาง ไวเทากับ 0.1293 mm/s แตต่ำกวาผลการคาดการณที่ไดมีการคาดการณความสั่นสะเทือนในระยะกอสรางของ
กิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง ไวเทากับ 0.4519 mm/s  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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    สำหรับการตรวจวัดในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2568 อยูระหวางกิจกรรมงานผิวทางและ
ชั้นทาง ซึ่งประกอบดวย การวาง Box Culvert และเท Lean Box Culvert บริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา พบวา มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุดที่ตรวจวัดได เทากับ 0.709 mm/s ซึ่งมีคาสูงกวาผลการคาดการณที่ไดมี
การคาดการณความสั่นสะเทือนในระยะกอสรางของกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง ไวเทากับ 0.1293 mm/s  

    โดยผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในปจจุบัน อยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได 
แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐาน
กำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 3) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 จึงไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    จากผลการสำรวจสภาพเศรษฐก ิจ-ส ังคม ในเด ือนธ ันวาคม พ.ศ.2567 พบวา  
วัดกราง มีความคิดเห็นวาการกอสรางโครงการสงผลกระทบตอสิ่งปลูกสรางภายในวัด และมีหนังสือรองเรียนตอสำนักงาน
ควบคุมการกอสรางโครงการฯ เมื่อวันที่ 3 มกราคม พ.ศ.2568 เรื่องการกอสรางของโครงการฯ ทำใหเกิดความสั่นสะเทือนที่
สงผลกระทบตอพื้นที่ภายในวัด ทำใหแผนกระเบื้องของหลังคาวัดรวงหลน จึงขอความอนุเคราะหใหทางโครงการฯ ชวย
แกปญหาและบรรเทาความเดือดรอน ซึ่งจากผลการตรวจวัดคาความสั่นสะเทือน มีคาอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได 
แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐาน
กำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคารประเภทที่ 3) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 แตเนื่องจากสิ่งปลูกสรางของทางวัดอาจมีโครงสรางที่ไมแข็งแรง จึงอาจเกิดผลกระทบแม
จะมีความสั่นสะเทือนเพียงเล็กนอย โดยโครงการฯ ไดดำเนินการแกไขและสนับสนุนคาใชจายในการซอมแซมความเสียหาย
ดังกลาว เมื่อวันที่ 13 มีนาคม พ.ศ.2568 แลว ซึ่งทางวัดกรางไมมีความกังวลใจเรื่องอื่นเพิ่มเติม 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  ผลการติดตามตรวจสอบความสั่นสะเทือนในปจจุบัน (กรกฎาคม, พฤศจิกายน พ.ศ.2567 และกรกฎาคม 
พ.ศ.2568) พบวา มีคาสูงกวาผลการคาดการณที่ไดมีการคาดการณความสั่นสะเทือนในระยะกอสรางของกิจกรรมการ
เตรียมพื้นที่ กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง และกิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนลาง อยางไรก็ตาม ความ
สั่นสะเทือนที่ตรวจวัดได อยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท 
รวมทั้งไมสงผลกระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร (อาคาร
ประเภทที่ 3) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางไม
กอใหเกิดผลกระทบดานความสั่นสะเทือนบริเวณชุมชน และพื้นที่ออนไหวโดยรอบแตอยางใด 

4.2.5 นิเวศวิทยาทางน้ำ 

 บริษัทที่ปรึกษา จะดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ โดยเนนในแหลงน้ำ/ทางน้ำสำคัญตาม
แนวเสนทางตัดผาน 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อใหทราบสถานภาพปจจุบันของนิเวศวิทยาทางน้ำในแหลงน้ำ/ทางน้ำตามแนวเสนทางตัดผาน 

  1.2) เพื่อประเมินผลกระทบตอระบบนิเวศวิทยาทางน้ำเนื่องจากการพัฒนาโครงการฯ และเสนอแนะ
แนวทางการแกไขปญหา หากพบวามีผลกระทบเกิดขึ้น 

  1.3) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบันในประเด็นการจัดการดาน
นิเวศวิทยาทางน้ำในแหลงน้ำ/ทางน้ำตามแนวเสนทางตัดผาน 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ทบทวนผลการศึกษาดานนิเวศวิทยาทางน้ำ : จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานในการประเมินผล และเปรียบเทียบผลการตรวจสอบ 

  2.2) สถานีเก็บตัวอยาง : ดำเนินการตรวจสอบระบบนิเวศวิทยาทางน้ำในแหลงน้ำ/ทางน้ำสำคัญๆ ตาม
แนวเสนทางตัดผาน โดยมีตำแหนงและจำนวนสถานีเก็บตัวอยางฯ ตามที่ไดกำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม จำนวน 1 สถานี ไดแก แมน้ำเจาพระยา (กม.74+652) ซึ่งเปนสถานีเดียวกันกับสถานีติดตามตรวจสอบคุณภาพ
น้ำผิวดิน (รูปที่ 4.2.1-1) 

   เนื่องจากแมน้ำเจาพระยาเปนลำน้ำขนาดใหญ รวมทั้งอาจไดรับอิทธิพลจากการขึ้น-ลงของน้ำทะเล 
ดังนั้น การสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในแตละครั้ง บริษัทที่ปรึกษาจะพิจารณาเพิ่มเติมจุดเก็บตัวอยางอีก 2 สถานี 
ประกอบดวย บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน ประมาณ 500 เมตร และบริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสราง
สะพาน ประมาณ 500 เมตร รวมกับสถานีตรวจวัดตามที่ไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งหมด
จำนวน 3 สถาน ี
  2.3) ระยะเวลาเก็บตัวอยาง : ดำเนินการเก็บตัวอยาง/ตรวจสอบ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน 
โดยจะดำเนินการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ ปละ 2 ครั้ง รวมทั้งสิ้น 4 ครั้ง พรอมกับการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิว
ดิน โดยไดดำเนินการเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ำแลว 4 ครั้ง ดังนี้ (ภาพที่ 4.2.5-1) 
   ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 26 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูฝน โดยในขณะ
เก็บตัวอยางอยูระหวางกิจกรรมการกดปลอกเหล็กในแมน้ำเจาพระยา  
   ครั ้งที ่ 2 เมื ่อวันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูแลง โดย
ในขณะเก็บตัวอยางอยูระหวางกิจกรรมการสกัดหัวเสาเข็มตอมอในแมน้ำเจาพระยา 

   ครั้งที่ 3 เมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูฝน โดยในขณะ
เก็บตัวอยางอยูระหวางกอสรางฐานรากของโครงสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 

   ครั้งที่ 4 เมื่อวันที่ 22 ธันวาคม พ.ศ. 2568 ซึ่งเปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูแลง โดยในขณะ
เก็บตัวอยางอยูระหวางกิจกรรมการกอสรางโครงสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
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  2.4) วิธีการเก็บและวิเคราะหตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ำที่จะดำเนินการ มีดังนี้ 

   2.4.1) แพลงกตอนพืช และ แพลงกตอนสัตว : เก็บตัวอยางแพลงกตอนดวยวิธีตักกรองใน
ชวงเวลากลางวัน โดยใชบีกเกอรพลาสติกขนาด 5 ลิตร ตักน้ำ 10 ครั้ง ใหไดปริมาตรรวม 50 ลิตร ในบริเวณเดิม (บริเวณที่
เก็บตัวอยางเปนแหลงน้ำไหล ตักบริเวณเดิมจึงเปนน้ำใหมที่ไหลเขามาแทนที่บริเวณน้ำเดิมที่ตักไป) ที่ระดับความลึก
ประมาณ 0-50 เซนติเมตรจากผิวน้ำ กรองน้ำผานถุงกรองแพลงกตอนขนาดชองตาขาย 20 ไมครอน (ปลายกรวยจะมี
กระเปาะสำหรับรองรับปริมาณแพลงกตอนที่กรองได) นำตัวอยางน้ำที่กรองแพลงกตอนไดเก็บในขวด และรักษาสภาพ
ตัวอยางโดยเติมสารละลายบัพเฟอรฟอรมาลีนใหตัวอยางน้ำมีความเขมขนเปนรอยละ 5 กอนนำตัวอยางกลับไปวิเคราะห
เพื่อจำแนกชนิดถึงลำดับขั้นอนุกรมวิธานต่ำที่สุดที่สามารถทำได เอกสารที่ใชประกอบการจำแนกชนิดประกอบดวย บพิธ 
(2546), บพิธ และนันทพร (2539), ลัดดา (2541), ลัดดา (2542), อภิรดี (2547), ยุวดี (2548), อิสราภรณ (2547), Brusca, 
R.C. and G.J. Brusca. (2003), Cox (1996), Kozloff (1990), John et al. (2002), Lee et al. (2000), Ruppert et al. 
(2004), Wehr, J. D. and R. G. Sheath. (2003), Yamagishi (1992) และตรวจนับจำนวนของแพลงกตอนพืชและแพลงก
ตอนสัตวในหองปฏิบัติการ โดยใชวิธี Natural Unit Count ดวยกลองจุลทรรศนกำลังขยายสูง (Compound Microscope) 
และคำนวณหาปริมาณความหนาแนนตามมาตรฐาน ซึ่งกำหนดโดย APHA/ AWWA/WEF (Standard Methods for the 
Examination of Water and Wastewater 24th Edition, 2023) และคำนวณหาคาดัชนีความหลากหลาย (Diversity 
Index) โดยวิธีการของ Shannon-Weiner Index ดังสมการที่ 1 

    H=- ∑ (��)(�� ��)�
���  

   โดยที่ H=ดัชนีความหลากหลาย 
    S=จำนวนชนิด 
    Pi=สัดสวนของจำนวนสิ่งมีชีวิตชนิดที่ i/จำนวนทั้งหมดในตัวอยาง 

   2.4.2) สัตวหนาดิน : เก็บตัวอยางสัตวหนาดินโดยใช Ekman Grab ซึ่งมีขนาดพื้นที่ 15x15 
เซนติเมตร ทำการเก็บดินตะกอนจากพื้นทองน้ำ จำนวน 3 ซ้ำ นำตัวอยางดินตะกอนที่เก็บไดมารอนผานตะแกรงขนาด 1 
และ 0.5 มิลลิเมตร เก็บตัวอยางสัตวหนาดินที่ติดบนตะแกรงลงในขวดเก็บตัวอยาง และรักษาสภาพตัวอยางดวยสารละลาย
บัพเฟอรฟอรมาลีใหตัวอยางน้ำมีความเขมขนเปนรอยละ 10 กอนนำตัวอยางกลับไปวิเคราะหเพื่อจำแนกชนิดถึงลำดับขั้น
อนุกรมวิธานต่ำที่สุดที่สามารถทำได เอกสารที่ใชประกอบการจำแนกชนิดประกอบดวย กรมควบคุมมลพิษ (2548), ณรรฐ
พล (2536), Helen (1963), Zhadin and Gerd (1963), Pennak (1964), Usinger (1968), Schmitt (1971), Brandt 
(1974), Chuensri (1974), Higgins and Hjalmar (1988) และ Barnes and Mann (1989) และตรวจนับจำนวนของสัตว
หนาดินในหองปฏิบัติการโดยใชวิธีการ Counting Techniques ภายใตกลองจุลทรรศนกำลังขยายต่ำ (Stereoscopic 
microscope) และคำนวณหาความหนาแนนตามมาตรฐาน Standard Methods for the Examination of Water and 
Wastewater 24th Edition, 2023 ซึ ่งกำหนดโดย APHA/AWWA/WEF และคำนวณดัชนีความหลากหลาย (Diversity 
Index) โดยวิธีการของ Shannon-Weiner Index (สมการที่ 1) 

   2.4.3) ปลา : เก็บตัวอยางปลา โดยวิธีอวนทับลาก ขนาดความยาว 25 เมตร สูง 3.5 เมตร ขนาด
ชองตาขาย 1.0 เซนติเมตร โดยใชคนลากขึงลอมจับปลาและสัตวน้ำในแหลงน้ำนั้นๆ ในแตละจุดเปนระยะทาง 10 เมตร 
จำนวน 2 ครั้ง โดยดำเนินการเก็บสุมตัวอยางในพื้นที่โลงริมน้ำตามพิกัดสถานีที่กำหนดไว และรักษาสภาพตัวอยางดวย
สารละลายบัพเฟอรฟอรมาลีน ความเขมขนรอยละ 10 ตัวอยางปลาและสัตวน้ำที่เก็บไดจะนำมาวิเคราะหหาชนิด โดย
พิจารณาการจำแนกตรวจสอบลักษณะทางอนุกรมวิธานตามคูมือวิเคราะหของคณะประมง (2542), Rainboth (1996), 
Kreb, C.J. (1985) และ Kottelat (2001) จำนวน น้ำหนัก รวมทั ้งทำการวิเคราะหผลผลิตปลาและสัตวน้ำตอพื ้นที่ 
(Standing Crop) โดยคำนวณจากพื้นที่จับปลาที่ได (100 ตารางเมตร) แลวแปลงเปนผลผลิตตอไร (1,600 ตารางเมตร) 
บริเวณแหลงน้ำที่ศึกษา และคำนวณดัชนีความหลากหลาย (Diversity Index) โดยวิธีการของ Shannon-Weiner Index 
(สมการที่ 1) 
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รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   2.4.4) พรรณไมน้ำ : ทำการสังเกต ถายภาพ จดบันทึก และทำการวิเคราะหตัวอยางพืชน้ำใน
ภาคสนาม โดยทำการจำแนกชนิดพืชน้ำถึงลำดับขั้นอนุกรมวิธานต่ำที่สุดที่สามารถทำได พิจารณาการจำแนกตามพรรณไม
น้ำของไทยของสุชาดา (2530), ชอทิพย (2531), Radanachaless and Maxwell (1994), ดวงพร และรังสิต (2544), ยุพา 
(2544), อรุณี และคณะ (2552a, 2552b) โดยแบงออกเปนกลุมใหญๆ ได 4 กลุม ไดแก พืชลอยน้ำ พืชใตน้ำ พืชโผลเหนือ
น้ำ และพืชชายน้ำ 

   2.4.5) ความหลากหลายทางชีวภาพ : พิจารณาคาดัชนีความหลากหลายของชนิดสิ่งมีชีวิตทาง
น้ำและนำคาที่ไดมาเทียบกับดัชนีความหลากหลายของ Wilhm and Dorris (ค.ศ. 1968) ที่กำหนดไวดังนี้ 

   H < 1.0 = แหลงน้ำไมเหมาะสมสำหรับการอยูอาศัยของสิ่งมีชีวิต (มีความหลากหลายต่ำ) 
   H = 1.0-3.0 = แหลงน้ำนั้นมีคุณสมบัติที่สิ่งมีชีวิตจะอาศัยอยูได (มีความหลากหลายปานกลาง) 
   H > 3.0 = สิ่งแวดลอมเหมาะสำหรับการอยูอาศัยของสิ่งมีชีวิต (มีความหลากหลายสูง) 

  2.5) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.5.1) นำผลการเก็บและวิเคราะหตัวอยางดานนิเวศวิทยาทางน้ำมาเปรียบเทียบกับผลการ
วิเคราะหที ่ผานมาในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม และผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

   2.5.2) สรุปผลกระทบตอนิเวศวิทยาทางน้ำในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต รวมทั้งประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม หากพบปญหาวามีผลกระทบทางดานนิเวศวิทยาทางน้ำจะจัดทำขอเสนอแนะในการแกไขปญหา
ดังกลาว 

   2.5.3) เตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ ดาน
นิเวศวิทยาทางน้ำใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงขึ้น 

   2.5.4) อาจมีการปรับแผนการติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ำที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน
หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ ไดมีการทบทวนสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ จาก รายงาน
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน รายงานการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรมและผลกระทบ
สิ่งแวดลอม  โครงการพัฒนาวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก ซึ่งมีการเก็บตัวอยางสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ ไดแก  
แพลงกตอนพืช แพลงกตอนสัตว สัตวหนาดิน ปลา และพรรณไมน้ำ พรอมกับการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน เมื่อวันที่ 
12 กรกฎาคม พ.ศ. 2554 (ฤดูฝน) และวันที่ 8 เมษายน พ.ศ. 2555 (ฤดูแลง) พบวา ในชวงฤดูฝน พบจำนวนชนิดของ 
แพลงกตอนรวม จำนวน 38 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนนของแพลงกตอน 1,867,600 เซลล/ลูกบาศกเมตร  
แพลงกตอนพืชกลุมเดน คือ สาหรายสีเขียวแกมน้ำเงิน และแพลงกตอนสัตวกลุมเดนคือ โปรโตซัว สำหรับคาดัชนีความ
หลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลาง คือ 2.49 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลาง คือ 
1.77 สัตวหนาดินพบ จำนวน 7 ชนิด มีหนาแนน 462 ตัว/ตารางเมตร คาดัชนีความหลากหลายของสัตวหนาดิน มีคา 
ปานกลาง คือ 1.55 ปลาพบ 7 วงศ รวม 13 ชนิด คาดัชนีความหลากหลายของปลามีคาปานกลาง คือ 1.99 สวนพรรณ 
ไมน้ำ พบเพียง 1 ชนิด คือ ผักตบชวา ในชวงฤดูแลง พบจำนวนชนิดของแพลงกตอนรวม จำนวน 47 ชนิด และมีปริมาณ
ความหนาแนนของแพลงกตอน 2,436,276 เซลล/ลูกบาศกเมตร แพลงกตอนพืชกลุมเดน คือ สาหรายสีเขียวแกมน้ำเงิน 
และแพลงกตอนสัตวกลุมเดนคือ นอเพลียส (ตัวออนกุงหรือปู) สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคา 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ปานกลาง คือ 2.47 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลาง คือ 1.98 สัตวหนาดินพบ จำนวน 4 
ชนิด มีหนาแนน 286 ตัว/ตารางเมตร คาดัชนีความหลากหลายของสัตวหนาดินมีคาปานกลาง คือ 1.16 ปลาพบ 7 วงศ รวม 
13 ชนิด คาดัชนีความหลากหลายของปลามีคาปานกลาง คือ 2.41 สวนพรรณไมน้ำ พบเพียง 1 ชนิด คือ ผักตบชวา 
รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.5-1 

   รวมทั้งไดมีการทบทวน รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน โครงการสำรวจและ
ออกแบบทางหลวงหมายเลข 9 (ดานตะวันตก) ตอน บางบัวทอง-บางปะอิน (รวมงานปรับปรุงทางแยกตางระดับบางปะอิน) 
สวนที่ 2 ซึ่งมีการเก็บตัวอยางสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ ไดแก แพลงกตอนพืช แพลงกตอนสัตว สัตวหนาดิน ปลา และพรรณ
ไมน้ำ บริเวณแมน้ำเจาพระยา เมื่อวันที่ 19 กรกฎาคม พ.ศ. 2561 (ฤดูฝน) พบวา พบจำนวนชนิดของแพลงกตอนรวม 
จำนวน 50 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนนของแพลงกตอน 38,940 เซลล/ลูกบาศกเมตร แพลงกตอนพืชกลุมเดน คือ  
ไดโนแฟลกเจเลต และแพลงกตอนสัตวกลุมเดนคือ นอเพลียส (ตัวออนกุงหรือปู) สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของ
แพลงกตอนพืชมีคาปานกลาง คือ 1.79 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลาง คือ 2.03 สัตว 
หนาดินพบ จำนวน 2 ชนิด มีหนาแนน 30 ตัว/ตารางเมตร คาดัชนีความหลากหลายของสัตวหนาดินมีคาต่ำ คือ 0.69  
ปลาพบ 3 วงศ รวม 8 ชนิด สวนพรรณไมน้ำ พบ 2 ชนิด คือ ผักตบชวา และแพงพวยน้ำ รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.5-1 

   สำหรับการศึกษานิเวศวิทยาทางน้ำ ในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก 
กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และ
ทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) พบวา บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท จำกัด ไดดำเนินการเก็บตัวอยางสภาพ
นิเวศวิทยาทางน้ำ ไดแก แพลงกตอนพืช แพลงกตอนสัตว สัตวหนาดิน ปลา และพรรณไมน้ำ พรอมกับการเก็บตัวอยาง
คุณภาพน้ำผิวดิน บริเวณแมน้ำเจาพระยา เมื่อวันที่ 12 กรกฎาคม พ.ศ. 2564 (ฤดูฝน) และวันที่ 14 พฤศจิกายน พ.ศ. 2564 
(ฤดูแลง) ผลการศึกษาพบวา ในชวงฤดูฝน พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน จำนวน 53 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนน
ของแพลงกตอน 229,537,700 เซลล/ลูกบาศกเมตร แพลงกตอนพืชชนิดเดน คือ ไดอะตอม ชนิด Coscinodiscus sp. และ
แพลงกตอนสัตวกลุมเดนคือ นอเพลียส (ตัวออนกุงหรือปู) สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคา 
ปานกลางคือ 1.00 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลาง คือ 1.73 สัตวหนาดินพบ จำนวน 7 
ชนิด มีหนาแนน 268 ตัว/ตารางเมตร คาดัชนีความหลากหลายของสัตวหนาดินมีคาปานกลาง คือ 1.89 ปลาพบ 4 วงศ รวม 
6 ชนิด สวนพรรณไมน้ำ พบเพียง 1 ชนิด คือ ผักตบชวา ในชวงฤดูแลง พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน จำนวน 47 ชนิด 
และมีปริมาณความหนาแนนของแพลงกตอน 26,465,780 เซลล/ลูกบาศกเมตร แพลงกตอนพืชชนิดเดน คือ สาหรายสีเขียว
แกมน้ำเงิน ชนิด Oscillatoria sp. และแพลงกตอนสัตวกลุมเดนคือ นอเพลียส (ตัวออนกุงหรือปู) สำหรับคาดัชนีความ
หลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.92 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลาง คือ 
1.99 สัตวหนาดินพบ จำนวน 7 ชนิด มีหนาแนน 268 ตัว/ตารางเมตร คาดัชนีความหลากหลายของสัตวหนาดินมีคา 
ปานกลาง คือ 1.89 ปลาพบ 4 วงศ รวม 7 ชนิด สวนพรรณไมน้ำ พบ 4 ชนิด คือ ผักตบชวา ผักเปดน้ำ หญาขน และเลา 
รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.5-1 

   นอกจากนี ้ ในขณะศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดลอมโครงการ ไดเพิ ่มเติมการเก็บตัวอยางสภาพ
นิเวศวิทยาทางน้ำ บริเวณคลองยายหอม (กม.74+276) เมื ่อวันที่ 30 สิงหาคม พ.ศ. 2565 โดยดำเนินการตรวจสอบ 
แพลงกตอนพืช แพลงกตอนสัตว สัตวหนาดิน ปลา และพรรณไมน้ำ พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน จำนวน 84 ชนิด และ
มีปริมาณความหนาแนนของแพลงกตอน 27,936,320 เซลล/ลูกบาศกเมตร แพลงกตอนพืชชนิดเดน คือ สาหรายสีเขียว
แกมน้ำเงิน ชนิด Oscillatoria sp. และแพลงกตอนสัตวกลุมเดนคือ โรติเฟอร ชนิด Cephalodella sp. สำหรับคาดัชนี
ความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 2.68 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปาน
กลาง คือ 2.04 สัตวหนาดินพบ จำนวน 5 ชนิด มีหนาแนน 104 ตัว/ตารางเมตร คาดัชนีความหลากหลายของสัตวหนาดินมี
คาปานกลาง คือ 1.48 ปลาพบ รวม 5 ชนิด สวนพรรณไมน้ำ พบ 3 ชนิด 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp04.docx รายงานความกาวหนา 2 

   4-81 

   สำหรับผลการคาดการณผลกระทบในระยะกอสราง พบวา กิจกรรมงานเตรียมพื้นที่ การรื้อยาย 
สิ่งปลูกสราง/สิ่งกีดขวาง งานแผวถางพื้นที่ งานกอสรางทางเบี่ยงชั่วคราว งานกอสรางทางระบายน้ำชั่วคราว และกิจกรรม
งานดิน ในชวงฤดูฝนจะเกิดการชะลางตะกอนดินลงสูแหลงน้ำ ปริมาณของตะกอนดินที่เพิ่มขึ้นสงผลตอการรบกวนการ
ดำรงชีวิตของสัตวหนาดิน รวมไปถึงการอุดตันเหงือกของสัตวน้ำ เนื่องจากแหลงน้ำพื้นที่โครงการมีการรบกวนตะกอนดิน
อยูแลว จึงไมมีผลกระทบตอสัตวน้ำแตอยางใด สวนปริมาณความขุนเพิ่มสูงขึ้น สงผลตอกระบวนการสังเคราะหแสงลดลง 
เปนผลใหพืชน้ำและแพลงกตอนพืชลมตายและเกิดการยอยสลายจนออกซิเจนในน้ำลดลง เกิดน้ำเนาเสีย แตจะมีการเปด
หนาดินไมมากนัก จึงเปนผลกระทบชั่วคราว ดังนั้น คาดวาผลกระทบในระยะกอสรางจะอยูในระดับปานกลาง สำหรับธาตุ
อาหารและสารอินทรียที่ปนมากับตะกอนดิน สงผลใหสาหรายบางชนิดเจริญเติบโตรวดเร็ว ทำใหแบคทีเรียใชออกซิเจนได
ลดลงจนเกิดน้ำเนาเสีย แตดินที่ใชในการกอสรางปนเปอนจากเศษวัชพืชนอย จึงสงผลใหธาตุอาหารและสารอินทรียมีไมมี
มาก ดังนั้น คาดวาผลกระทบในระยะกอสรางจะอยูในระดับต่ำ 

   สวนกิจกรรมการกอสรางโครงสรางสะพาน มีกอสรางงานฐานราก และตอมอลงในแมน้ำเจาพระยา 
สงผลใหเกิดการฟุงกระจายของตะกอนทองน้ำ รวมถึงสารอนินทรียทับถมบริเวณทองน้ำอาจฟุงกระจายขึ้นมาทำใหเกิดการ
กีดขวางการสองผานของแสงจนทำใหปริมาณออกซิเจนในน้ำลดลง ดังนั้น คาดวาผลกระทบในระยะกอสรางจะอยูในระดับ
ปานกลาง 

  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน  

   ผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำของแมน้ำเจาพระยาในปจจุบัน มีรายละเอียด 
ดังนี้ (ตารางที่ 4.2.5-1 และรูปที่ 4.2.5-1 สำหรับรายละเอียดผลการตรวจวิเคราะหแสดงไวในภาคผนวก ฉ-5) 

   3.2.1) ครั้งที่ 1 : ดำเนินการเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ำ เมื่อวันที่ 26 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 
ซึ่งเปนตัวแทนการติดตามตรวจสอบในชวงฤดูฝน โดยในขณะเก็บตัวอยางอยูระหวางกิจกรรมการกดปลอกเหล็กในแมน้ำ
เจาพระยา มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี ดังนี้  

   (1) บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : 

    แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 13 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนนของ
แพลงกตอน 396,240 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 11 ชนิด และ 2 ชนิด 
ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Aulacoseira granulata และแพลงกตอนสัตวชนิดเดนคือ  
โปรโตซัว ชนิด Tintinidium sp. สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 350,520 เซลล/ลบ.ม. 
และ 45,720 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 2.07 สวน 
คาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาต่ำ คือ 0.64 เนื่องจากพบแพลงกตอนสัตวเพียง 2 ชนิด 

    สัตวหนาดิน : มีจำนวน 4 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 120 ตัว/ตร.ม. และชนิดคาดัชนี
ความหลากหลายเทากับ 1.26 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนหอยแครงน้ำ
จืด และตัวออนริ้นน้ำจืด มีความหนาแนนเทากันคือ 45 ตัว/ตร.ม. สวนไสเดือนทะเล ในครอบครัว Nereididae และ กุงเตน 
มีความหนาแนนเทากันคือ 15 ตัว/ตร.ม. 

    ปลา : พบพันธุปลารวม 3 วงศ 6 ชนิด ไดแก ปลาซิวแกวหางเหลือง ปลากระแห ปลาซิว
หางเหลือง ปลาหลังไหม ปลาแปนแกว และปลาเสือพนน้ำ มีชนิดคาดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.16 ซึ่งคาความ
หลากหลายอยูในระดับปานกลาง และมีปริมาณปลาตอพื้นที่ 1.02 กิโลกรัม/ไร 

    พรรณไมน้ำ : พบ 5 ชนิด ไดแก ผักปราบใบแคบ ผักบุง แขม เลา และผักตบชวา 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   (2) บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน : 

    แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 11 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนนของ
แพลงกตอน 371,280 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 9 ชนิด และ 2 ชนิด 
ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Aulacoseira granulata และแพลงกตอนสัตวชนิดเดนที่พบเทากัน
คือ โปรโตซัว ชนิด Tintinidium sp. และนอเพลียส (ตัวออนกุ งหรือปู) สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืชและ 
แพลงกตอนสัตว เทากับ 314,160 เซลล/ลบ.ม. และ 57,120 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของ
แพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.78 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาต่ำ คือ 0.69 เนื่องจากพบ
แพลงกตอนสัตวเพียง 2 ชนิด 

    สัตวหนาดิน : มีจำนวน 4 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 165 ตัว/ตร.ม. และชนิดคาดัชนี
ความหลากหลายเทากับ 1.24 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนหอยแครง 
น้ำจืด กุงเตน ไสเดือนทะเล ในครอบครัว Nereididae และตัวออนริ้นน้ำจืด มีความหนาแนนเทากับ 75, 45, 30 และ 15 
ตัว/ตร.ม. ตามลำดับ 

    ปลา : พบพันธุปลารวม 5 วงศ 8 ชนิด ไดแก ปลาซิวแกวหางเหลือง ปลาตะเพียนขาว 
ปลากระแห ปลาซิวหางเหลือง ปลาจิ้มฟนจระเขยักษ ปลาแปนแกว ปลาเสือพนน้ำ และปลาบูน้ำจืดดำ มีชนิดคาดัชนี 
ความหลากหลายเทากับ 1.27 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง และมีปริมาณปลาตอพื้นที่ 4.02 กิโลกรัม/ไร 

    พรรณไมน้ำ : พบ 9 ชนิด ไดแก ผักเปด กระเม็ง ผักบุง ไมยราบยักษ ผักกระเฉด หญาขน 
แขม พง และผักตบชวา 

   (3) บริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : 

    แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 10 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนนของ
แพลงกตอน 325,440 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 8 ชนิด และ 2 ชนิด 
ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Aulacoseira granulata และแพลงกตอนสัตวชนิดเดนที่พบเทากัน
คือ โปรโตซัว ชนิด Tintinidium sp. และนอเพลียส (ตัวออนกุงหรือปู) สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช และ 
แพลงกตอนสัตว เทากับ 271,200 เซลล/ลบ.ม. และ 54,240 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของ
แพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.80 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาต่ำ คือ 0.69 เนื่องจากพบ
แพลงกตอนสัตวเพียง 2 ชนิด 

    สัตวหนาดิน : มีจำนวน 3 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 180 ตัว/ตร.ม. และชนิดคาดัชนี
ความหลากหลายเทากับ 0.94 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับต่ำเพราะพบสัตวหนาดินเพียง 3 ชนิด โดยชนิดของสัตว
หนาดินที่พบเปนหอยแครงน้ำจืด กุ งเตน และตัวออนริ้นน้ำจืด มีความหนาแนนเทากับ 105, 45 และ 30 ตัว/ตร.ม. 
ตามลำดับ 

    ปลา : พบพันธุปลารวม 4 วงศ 6 ชนิด ไดแก ปลาซิวแกวหางเหลือง ปลาตะเพียนขาว 
ปลากระแห ปลาซิวหางเหลือง ปลากดเกราะครีบยาว และปลาแปนแกว มีชนิดคาดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.18 ซึ่งคา
ความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง และมีปริมาณปลาตอพื้นที่ 2.65 กิโลกรัม/ไร 

    พรรณไมน้ำ : พบ 5 ชนิด ไดแก ผักปราบใบแคบ ไมยราบยักษ แขม พง และผักตบชวา 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   3.2.2) ครั้งที่ 2 : ดำเนินการเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ำ เมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 
ซึ่งเปนตัวแทนการติดตามตรวจสอบในชวงฤดูแลง โดยในขณะเก็บตัวอยางอยูระหวางกิจกรรมการสกัดหัวเสาเข็มตอมอใน
แมน้ำเจาพระยา มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี ดังนี้  

   (1) บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : 

    แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 19 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนนของ
แพลงกตอน 602,420 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 12 ชนิด และ 7 ชนิด 
ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ สาหรายสีเขียวแกมน้ำเงิน ชนิด Oscillatoria sp. และแพลงกตอนสัตวชนิดเดนคือ 
โปรโตซัว ชนิด Difflugia urceolata สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 470,020 เซลล/
ลบ.ม. และ 132,400 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.98 
สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลางเชนกันคือ 1.71 

    สัตวหนาดิน : มีจำนวน 5 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 435 ตัว/ตร.ม. และชนิดคาดัชนี
ความหลากหลายเทากับ 1.24 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนหอยแครง 
น้ำจืด กุงเตน และหอยกะพงน้ำจืด มีความหนาแนนเทากับ 180, 160 และ 60 ตัว/ตร.ม. ตามลำดับ สวนไสเดือนทะเล  
ในครอบครัว Nereididae และตัวออนริ้นน้ำจืด มีความหนาแนนเทากันคือ 15 ตัว/ตร.ม. 

    ปลา : พบพันธุปลารวม 8 วงศ 21 ชนิด ไดแก ปลากระแห ปลากาแดง ปลาสรอยขาว 
ปลากาดำ ปลาพรมหัวเหม็น ปลารองไมตับ ปลาแปบยักษ ปลาซิวหางเหลือง ปลากดเหลือง ปลาแขยงใบขาว ปลากระทุง
เหวแมน้ำ ปลากระทิง ปลาหมอชางเหยียบ ปลาบูหมาจูเล็ก ปลาบูหางแดง ปลาบูน้ำจืดดำ ปลากระดี่นาง ปลากริม และ 
ปลาปกเปาน้ำจืด มีชนิดคาดัชนีความหลากหลายเทากับ 2.65 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง และมีปริมาณ
ปลาตอพื้นที่ 3.45 กิโลกรัม/ไร 

    พรรณไมน้ำ : พบ 5 ชนิด ไดแก ผักปราบใบแคบ ผักบุง แขม เลา และผักตบชวา 

   (2) บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน : 

    แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 19 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนนของ
แพลงกตอน 623,700 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 14 ชนิด และ 5 ชนิด 
ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Aulacoseira granulata และแพลงกตอนสัตวชนิดเดนคือ  
โรติเฟอร ชนิด Keratella conchlearis สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 558,900 
เซลล/ลบ.ม. และ 64,800 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 
2.07 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลางเชนกัน 1.49 

    สัตวหนาดิน : มีจำนวน 6 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 495 ตัว/ตร.ม. และชนิดคาดัชนี
ความหลากหลายเทากับ 1.50 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปน หอยกะพง
น้ำจืด กุงเตน หอยแครงน้ำจืด และตัวออนแมลงหนอนปลอกน้ำ ในครอบครัว Hydropsychidae มีความหนาแนนเทากับ 
180, 135, 90 และ 60 ตัว/ตร.ม. ตามลำดับ สวนปูแมงมุม และตัวออนแมลงหนอนปลอกน้ำ ในครอบครัว Ecnomidae  
มีความหนาแนนเทากันคือ 15 ตัว/ตร.ม. 

    ปลา : พบพันธุปลารวม 5 วงศ 16 ชนิด ไดแก ปลาตะเพียนขาว ปลากระแห ปลาสรอย
ขาว ปลาซา ปลาซิวอาว ปลาแปบยักษ ปลาซิวแถบทอง ปลาซิวหางเหลือง ปลาซิวเงิน ปลาจิ้มฟนจระเขยักษ ปลาเสือพน
น้ำ ปลาบูน้ำจืดดำ ปลาบูตัวแบน ปลาบูน้ำจืดชวา และปลากระดี่หมอ มีชนิดคาดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.83 ซึ่งคา
ความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง และมีปริมาณปลาตอพื้นที่ 5.86 กิโลกรัม/ไร 

    พรรณไมน้ำ : พบ 9 ชนิด ไดแก ผักเปด กระเม็ง ผักบุง ไมยราบยักษ ผักกระเฉด หญาขน 
แขม พง และผักตบชวา 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   (3) บริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : 

    แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 17 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนนของ
แพลงกตอน 933,660 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 12 ชนิด และ 5 ชนิด 
ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Aulacoseira granulata และแพลงกตอนสัตวชนิดเดนคือ  
โรติเฟอร ชนิด Brachionus angularis สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตว เทากับ 845,880 
เซลล/ลบ.ม. และ 87,780 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 
1.95 สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลางเชนกันคือ 1.52 

    สัตวหนาดิน : มีจำนวน 7 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 585 ตัว/ตร.ม. และชนิดคาดัชนี
ความหลากหลายเทากับ 1.50 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนกุงเตน 
หอยแครงน้ำจืด ไสเดือนน้ำจืด ในครอบครัว Naididae และหอยกะพงน้ำจืด ความหนาแนนเทากับ 255, 135, 90 และ 60 
ตัว/ตร.ม. ตามลำดับ สวนไสเดือนทะเล ในครอบครัว Nereididae หอยกาบกี้ และหอยทรายมีความหนาแนนเทากันคือ 15 
ตัว/ตร.ม. 

    ปลา : พบพันธุปลารวม 5 วงศ 14 ชนิด ไดแก ปลากระแห ปลาสรอยปกแดง ปลาสรอย
หลอด ปลาสรอยขาวหัวแหลม ปลาแปบยักษ ปลาซิวแถบทอง ปลาซิวหางเหลือง ปลากระทุงเหวแมน้ำ ปลาหมอชางเหยียบ 
ปลาบูน้ำจืดดำ ปลาแรด ปลากระดี่นาง และปลากริม มีชนิดคาดัชนีความหลากหลายเทากับ 2.07 ซึ่งคาความหลากหลาย
อยูในระดับปานกลาง และมีปริมาณปลาตอพื้นที่ 2.21 กิโลกรัม/ไร 

    พรรณไมน้ำ : พบ 5 ชนิด ไดแก ผักปราบใบแคบ ไมยราบยักษ แขม พง และผักตบชวา 

   3.2.3) ครั้งที่ 3 : ดำเนินการเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ำ เมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 
ซึ่งเปนตัวแทนการติดตามตรวจสอบในชวงฤดูฝน โดยในขณะเก็บตัวอยางอยูระหวางกอสรางฐานรากของโครงสรางสะพาน
ขามแมน้ำเจาพระยา มีรายละเอียดผลการตรวจวัดแยกตามรายสถานี ดังนี้  

   (1) บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : 

    แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 14 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนนของ
แพลงกตอน 530,160 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 12 ชนิด และ 2 ชนิด 
ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Aulacoseira granulata และแพลงกตอนสัตวชนิดเดนคือ  
โปรโตซัว ชนิด Tintinidium sp. สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 518,880 เซลล/ลบ.ม. 
และ 11,280 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.84 สวน 
คาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาต่ำ คือ 0.64 เนื่องจากพบแพลงกตอนสัตวเพียง 2 ชนิด 

    สัตวหนาดิน : มีจำนวน 3 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 180 ตัว/ตร.ม. และชนิดคาดัชนี
ความหลากหลายเทากับ 1.01 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนไสเดือนทะเล   
กุงเตน และหอยกะพงน้ำจืด มีความหนาแนนเทากับ 90, 60 และ 30 ตัว/ตร.ม. ตามลำดับ 

    ปลา : พบพันธุปลารวม 4 วงศ 10 ชนิด ไดแก ปลาซิวแกวหางเหลือง ปลาตะเพียนทอง 
ปลาซา ปลารองไมตับ ปลาสรอยนกเขา ปลาซิวหางเหลือง ปลากดเกราะครีบยาว ปลาบูใส ปลาบูน้ำจืด และปลาบูตัวแบน 
มีชนิดคาดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.81 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง และมีปริมาณปลาตอพื้นที่ 2.43 
กิโลกรัม/ไร 

    พรรณไมน้ำ : พบ 5 ชนิด ไดแก ผักปราบใบแคบ ผักบุง แขม เลา และผักตบชวา 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   (2) บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน : 

    แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 11 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนนของ
แพลงกตอน 516,100 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 9 ชนิด และ 3 ชนิด 
ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Aulacoseira granulata และแพลงกตอนสัตวชนิดเดนที่พบเทากัน
คือ โปรโตซัว ชนิด Tintinidium sp.  สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 484,340 เซลล/
ลบ.ม. และ 31,760 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.61 
สวนคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาปานกลางเชนกัน คือ 1.04 

    สัตวหนาดิน : มีจำนวน 6 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 165 ตัว/ตร.ม. และชนิดคาดัชนี
ความหลากหลายเทากับ 1.72 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนกุงเตน มี
ความหนาแนนเทากับ 45 ตัว/ตร.ม. สวนไสเดือนทะเล ตัวออนแมลงหนอนปลอกน้ำ ในครอบครัว Ecnomidae และ
หอยแครงน้ำจ ืด มีความหนาแนนเทากันคือ 30 ตัว/ตร.ม. สำหรับตัวออนแมลงหนอนปลอกน้ำ ในครอบครัว 
Hydropsychidae หอยกะพงน้ำจืด มีความหนาแนนเทากันคือ 15 ตัว/ตร.ม. 

    ปลา : พบพันธุปลารวม 8 วงศ 11 ชนิด ไดแก ปลาซิวแกวหางเหลือง ปลาแมวเขี้ยว ปลา
ตะเพียนทอง ปลาตะเพียนขาว ปลาซิวหางเหลือง ปลากดเกราะครีบยาว ปลาเข็มตับเตา ปลาแปนแกวหนายาว ปลาเสือพน
น้ำ ปลาบูหางแดง และปลาบูน้ำจืด มีชนิดคาดัชนีความหลากหลายเทากับ 1.70 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปาน
กลาง และมีปริมาณปลาตอพื้นที่ 2.42 กิโลกรัม/ไร 

    พรรณไมน้ำ : พบ 9 ชนิด ไดแก ผักเปด กระเม็ง ผักบุง ไมยราบยักษ ผักกระเฉด หญาขน 
แขม พง และผักตบชวา 

   (3) บริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : 

    แพลงกตอน : พบจำนวนชนิดของแพลงกตอน 10 ชนิด และมีปริมาณความหนาแนนของ
แพลงกตอน 473,710 เซลล/ลบ.ม. โดยมีจำนวนชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตว เทากับ 8 ชนิด และ 2 ชนิด 
ตามลำดับ แพลงกตอนพืชชนิดเดนคือ ไดอะตอม ชนิด Aulacoseira granulata และแพลงกตอนสัตวชนิดเดนคือ โปรโต
ซัว ชนิด Tintinidium sp. สวนความหนาแนนของแพลงกตอนพืช และแพลงกตอนสัตว เทากับ 455,060 เซลล/ลบ.ม. และ 
18,650 เซลล/ลบ.ม. ตามลำดับ สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนพืชมีคาปานกลางคือ 1.50 สวนคาดัชนี
ความหลากหลายของแพลงกตอนสัตวมีคาต่ำ คือ 0.50 เนื่องจากพบแพลงกตอนสัตวเพียง 2 ชนิด 

    สัตวหนาดิน : มีจำนวน 6 ชนิด ความหนาแนนเทากับ 195 ตัว/ตร.ม. และชนิดคาดัชนี
ความหลากหลายเทากับ 1.67 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง โดยชนิดของสัตวหนาดินที่พบเปนไสเดือนทะเล 
ในครอบครัว Nereididae และหอยกะพงน้ำจืด ความหนาแนนเทากับ 60 และ 45 ตัว/ตร.ม. ตามลำดับ สวนกุงเตน และ
หอยแครงน้ำจืด มีความหนาแนนเทากันคือ 30 ตัว/ตร.ม. สำหรับตัวออนแมลงหนอนปลอกน้ำ ในครอบครัว Ecnomidae 
และตัวออนริ้นน้ำจืด มีความหนาแนนเทากันคือ 15 ตัว/ตร.ม. 

    ปลา : พบพันธุปลารวม 5 วงศ 8 ชนิด ไดแก ปลาซิวแกวหางเหลือง ปลาแมวเขี้ยว ปลา
ตะเพียนทอง ปลาตะเพียนขาว ปลาสรอยนกเขา ปลาซิวแถบทอง ปลากดเกราะครีบยาว และปลาแปนแกว มีชนิดคาดัชนี
ความหลากหลายเทากับ 1.13 ซึ่งคาความหลากหลายอยูในระดับปานกลาง และมีปริมาณปลาตอพื้นที่ 2.66 กิโลกรัม/ไร 

    พรรณไมน้ำ : พบ 5 ชนิด ไดแก ผักปราบใบแคบ ไมยราบยักษ แขม พง และผักตบชวา 

   3.2.4) ครั้งที่ 4 : ดำเนินการเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ำ เมื่อวันที่ 22 ธันวาคม พ.ศ. 2568 ซึ่ง
เปนตัวแทนการตรวจวัดในชวงฤดูแลง โดยในขณะเก็บตัวอยางอยูระหวางกอสรางโครงสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
ปจจุบันอยูระหวางการวิเคราะหและประมวลผลการศึกษา และจะนำเสนอไวในรายงานฉบับถัดไป



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.5-1 
เปรียบเทียบผลการสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในแมน้ำเจาพระยา  

ดัชนี หนวย 
บริเวณสะพาน 

ก.ค.54/1 เม.ย.55/1 ก.ค.61/2 ก.ค.64/3 พ.ย.64/3 
แพลงกตอนพืช       

ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 1,752,600 2,320,428 38,547 229,315,100 26,216,680 
จำนวนชนิด ชนิด 31 36 39 43 34 
คาดัชนีความหลากหลาย - 2.49 2.47 1.79 1.00 1.92 

แพลงกตอนสัตว       
ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 115,000 115,848 393 226,600 249,100 
จำนวนชนิด ชนิด 7 9 11 10 13 
คาดัชนีความหลากหลาย - 1.77 1.98 2.03 1.73 1.99 

แพลงกตอนรวม       
ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 1,867,600 2,436,276 38,940 229,541,700 26,465,780 
จำนวนชนิด ชนิด 38 47 50 53 47 

สัตวหนาดิน       
ปริมาณ ตัว/ตร.ม. 462 286 30 268 268 
จำนวนชนิด ชนิด 7 4 2 7 7 
คาดัชนีความหลากหลาย - 1.55 1.16 0.69 1.89 1.89 

ปลา       
จำนวนชนิด ชนิด 13 13 8 6 7 
ปริมาณปลาตอพื้นที ่ กิโลกรัม/ไร 2.7 2.8 2.565 1.408 1.232 
คาดัชนีความหลากหลาย - 1.99 2.41 ** ** ** 

พรรณไมน้ำ ชนิด 1 1 2 1 4 
ที่มา :  /1 รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน รายงานการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรมและผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก, พ.ศ. 2558 

/2 รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวงหมายเลข 9 (ดานตะวันตก) ตอน บางบัวทอง-บางปะอิน (รวมงานปรับปรุงทางแยกตางระดับบางปะอิน) สวนที่ 2, พ.ศ. 2562 
/3 รายงานฉบับหลัก รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา), พฤษภาคม พ.ศ. 2566 

หมายเหตุ : - ไมสามารถวิเคราะหได ** ไมไดตรวจวิเคราะห 
  คาดัชนีความหลากหลาย <1.0   มีคาความหลากหลายต่ำ (แหลงน้ำมีมลภาวะสูง) 
  คาดัชนีความหลากหลาย = 1.0-3.0 มีคาความหลากหลายปานกลาง (แหลงน้ำมีมลภาวะปานกลาง) 
 คาดัชนีความหลากหลาย  >3.00  มีคาความหลากหลายสูง (แหลงน้ำสะอาด) 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.5-1 
เปรียบเทียบผลการสำรวจสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในแมน้ำเจาพระยา  

ดัชนี หนวย 
ก.ค.67 พ.ย.67 ก.ค.68 

กอนผาน 500 เมตร บริเวณสะพาน หลังผาน 500 เมตร กอนผาน 500 เมตร บริเวณสะพาน หลังผาน 500 เมตร กอนผาน 500 เมตร บริเวณสะพาน หลังผาน 500 เมตร 
แพลงกตอนพืช           

ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 350,250 314,160 271,200 470,020 558,900 845,880 518,880 484,340 455,060 
จำนวนชนิด ชนิด 11 9 8 12 14 12 12 8 8 
คาดัชนีความหลากหลาย - 2.07 1.78 1.80 1.98 2.07 1.95 1.84 1.61 1.50 

แพลงกตอนสัตว           
ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 45,720 57,120 54,240 132,400 64,800 87,780 11,280 31,760 18,650 
จำนวนชนิด ชนิด 2 2 2 7 5 5 2 3 2 
คาดัชนีความหลากหลาย - 0.64 0.69 0.69 1.71 1.49 1.52 0.64 1.04 0.50 

แพลงกตอนรวม           
ปริมาณ เซลล/ลบ.ม. 396,240 371,280 325,440 602,420 623,700 933,660 530,160 516,100 473,710 
จำนวนชนิด ชนิด 13 11 10 19 19 17 14 11 10 

สัตวหนาดิน           
ปริมาณ ตัว/ตร.ม. 120 165 180 435 495 585 180 165 195 
จำนวนชนิด ชนิด 4 4 3 5 6 7 3 6 6 
คาดัชนีความหลากหลาย - 1.26 1.24 0.94 1.24 1.50 1.50 1.01 1.72 1.67 

ปลา           
จำนวนชนิด ชนิด 6 8 6 21 16 14 10 11 8 
ปริมาณปลาตอพื้นที ่ กิโลกรัม/ไร 1.02 4.02 2.65 3.45 5.86 2.21 2.43 2.42 2.66 
คาดัชนีความหลากหลาย - 1.16 1.27 1.18 2.65 1.83 2.07 1.81 1.70 1.13 

พรรณไมน้ำ ชนิด 5 9 5 5 9 5 5 9 5 
ที่มา :  /1 รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน รายงานการศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรมและผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการพัฒนาวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก, พ.ศ. 2558 

/2 รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวงหมายเลข 9 (ดานตะวันตก) ตอน บางบัวทอง-บางปะอิน (รวมงานปรับปรุงทางแยกตางระดับบางปะอิน) สวนที่ 2, พ.ศ. 2562 
/3 รายงานฉบับหลัก รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา), พฤษภาคม พ.ศ. 2566 

หมายเหตุ : - ไมสามารถวิเคราะหได ** ไมไดตรวจวิเคราะห 
  คาดัชนีความหลากหลาย <1.0   มีคาความหลากหลายต่ำ (แหลงน้ำมีมลภาวะสูง) 
  คาดัชนีความหลากหลาย = 1.0-3.0 มีคาความหลากหลายปานกลาง (แหลงน้ำมีมลภาวะปานกลาง) 
 คาดัชนีความหลากหลาย  >3.00  มีคาความหลากหลายสูง (แหลงน้ำสะอาด) 
 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp04.docx รายงานความกาวหนา 2 

   4-88 

 

 

 
รูปที่ 4.2.5-1 ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในแมน้ำเจาพระยา 

  

0

100,000

200,000

300,000

400,000

500,000

600,000

700,000

800,000

900,000

1,000,000

ก.ค.67 พ.ย.67 ก.ค.68

คว
าม

หน
าแ

นน
ขอ

งแ
พล

งก
ตอ

น 
(เซ

ลล
/ล

บ.
ม.

)
บริเวณตนน้ํากอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร 

แพลงกตอนพืช แพลงกตอนสัตว

0

50,000,000

100,000,000

150,000,000

200,000,000

250,000,000

ก.ค.54 เม.ย.55 ก.ค.61 ก.ค.64 พ.ย.64 ก.ค.67 พ.ย.67 ก.ค.68

คว
าม

หน
าแ

นน
ขอ

งแ
พล

งก
ตอ

น 
(เซ

ลล
/ล

บ.
ม.

)

บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน 

แพลงกตอนพืช แพลงกตอนสัตว

0

100,000

200,000

300,000

400,000

500,000

600,000

700,000

800,000

900,000

1,000,000

ก.ค.67 พ.ย.67 ก.ค.68

คว
าม

หน
าแ

นน
ขอ

งแ
พล

งก
ตอ

น 
(เซ

ลล
/ล

บ.
ม.

)

บริเวณทายน้ําหลังผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร 

แพลงกตอนพืช แพลงกตอนสัตว



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp04.docx รายงานความกาวหนา 2 

   4-89 

 

 

 
รูปที่ 4.2.5-1 ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในแมน้ำเจาพระยา (ตอ) 

  

31

36
39

43

34

11
9 8

12
14

1212
8 8

0

10

20

30

40

50

กอนผาน 500 เมตร บริเวณสะพาน หลังผาน 500 เมตร

จํา
นว

น 
(ช

นิด
)

(1) จํานวนชนิดแพลงกตอนพืช

ก.ค.54 เม.ย.55 ก.ค.61 ก.ค.64 พ.ย.64 ก.ค.67 พ.ย.67 ก.ค.68

7
9

11 10
13

2 2 2

7
5 5

2 3 2

0

10

20

30

40

50

กอนผาน 500 เมตร บริเวณสะพาน หลังผาน 500 เมตร

จํา
นว

น 
(ช

นิด
)

(2) จํานวนชนิดแพลงกตอนสัตว

ก.ค.54 เม.ย.55 ก.ค.61 ก.ค.64 พ.ย.64 ก.ค.67 พ.ย.67 ก.ค.68

462

286

30

268 268

120
165 180

435
495

585

180 165 195

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

1,000

กอนผาน 500 เมตร บริเวณสะพาน หลังผาน 500 เมตร

ปร
ิมา

ณ
 (ต

ัว/
ตร

.ม
.)

(1) ปริมาณสัตวหนาดิน

ก.ค.54 เม.ย.55 ก.ค.61 ก.ค.64 พ.ย.64 ก.ค.67 พ.ย.67 ก.ค.68



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp04.docx รายงานความกาวหนา 2 

   4-90 

 

 

 
รูปที่ 4.2.5-1 ผลการตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในแมน้ำเจาพระยา (ตอ) 

  

7
4

2

7 7
4 4 3

5 6 7

3
6 6

0

10

20

30

40

50

กอนผาน 500 เมตร บริเวณสะพาน หลังผาน 500 เมตร

จํา
นว

น 
(ช

นิด
)

(2) จํานวนชนิดสัตวหนาดิน

ก.ค.54 เม.ย.55 ก.ค.61 ก.ค.64 พ.ย.64 ก.ค.67 พ.ย.67 ก.ค.68

13 13

8
6 76

8
6

21

16
14

10 11
8

0

10

20

30

40

50

กอนผาน 500 เมตร บริเวณสะพาน หลังผาน 500 เมตร

จํา
นว

น 
(ช

นิด
)

 จํานวนชนิดปลา

ก.ค.54 เม.ย.55 ก.ค.61 ก.ค.64 พ.ย.64 ก.ค.67 พ.ย.67 ก.ค.68

1 1 2 1
45

9

55

9

55

9

5

0

10

20

30

40

50

กอนผาน 500 เมตร บริเวณสะพาน หลังผาน 500 เมตร

จํา
นว

น 
(ช

นิด
)

 จํานวนชนิดพรรณไมน้ํา

ก.ค.54 เม.ย.55 ก.ค.61 ก.ค.64 พ.ย.64 ก.ค.67 พ.ย.67 ก.ค.68



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp04.docx รายงานความกาวหนา 2 

   4-91 

3.3 การเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะห 

   3.3.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

    การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในพื ้นที ่ศึกษาโครงการ 
ในปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ. 2567 ,พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 และกรกฎาคม พ.ศ. 2568) กับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ. 2554, เมษายน พ.ศ. 2555 และกรกฎาคม พ.ศ. 2561) และผลการตรวจวัด
ในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ. 2564 และพฤศจิกายน พ.ศ. 2564) เพื่อประเมินผล
กระทบตอสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำที่อาจเกิดขึ้นจากการกอสรางโครงการ และเพื่อเปนการปองกันและแกไขผลกระทบตามระดับ
ความเหมาะสมของผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น สามารถอธิบายแยกรายสถานีในแตละชวงฤดูกาลไดดังนี้ (ตารางที่ 4.2.5-1) 

    ฤดูฝน : ผลการเปรียบเทียบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567 
และกรกฎาคม พ.ศ. 2568) กับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ. 
2554 และกรกฎาคม พ.ศ. 2561) ผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ. 2564) มี
รายละเอียดการเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหในแตละสถานี ดังนี ้

    บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : เปนสถานีติดตามตรวจสอบสภาพ
นิเวศวิทยาทางน้ำที่ไดมีการเสนอแนะเพิ่มเติมในการศึกษาครั้งนี้ จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได สำหรับ
การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในปจจุบัน พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2568) มี
ปริมาณและชนิดของแพลงกตอนพืชนอยกวาผลการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567 สวนชนิดของแพลงกตอนสัตวพบ
เทากัน แตมีปริมาณของแพลงกตอนสัตวนอยกวาผลการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567 ในสวนของสัตวหนาดิน พบวา ใน
การศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2568) มีปริมาณของสัตวหนาดินมากกวาผลการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567 แตมี
ชนิดของสัตวหนาดินนอยกวาผลการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567 สำหรับปลา พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม 
พ.ศ. 2568) มีจำนวนชนิดนอยกวาผลการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567 สวนพรรณไมน้ำ พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ 
(กรกฎาคม พ.ศ. 2568) พบชนิดของพรรณไมน้ำเทากันกับผลการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567 

    บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน : ผลการตรวจสอบในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567 และ
กรกฎาคม พ.ศ. 2568) พบวา มีปริมาณแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตวนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ. 2554) และผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ. 2564) 
แตมากกวาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ. 2561) สำหรับจำนวนชนิดแพลงกตอนพืชและ
แพลงกตอนสัตวนอยกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ. 2554 
และกรกฎาคม พ.ศ. 2561) และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ. 2564) 
สอดคลองกับผลวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567 และกรกฎาคม พ.ศ. 2568) ที่มีคาความเปน
กรด-ดางเทากับ 7.49 และ 7.71 ตามลำดับ สวนปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 4.99 และ 5.15 มิลลิกรัม/ลิตร ตามลำดับ สวน
ในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ. 2564) มีคาความเปนกรด-ดางเทากับ 8.0 และปริมาณ
ออกซิเจนละลายเทากับ 6.0 มิลลิกรัม/ลิตร เปนไปตามสภาพธรรมชาติ ซึ่งมาจากการมีปริมาณแพลงกตอนพืชสูง อยางไรก็ตาม คา
ดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนมีคาปานกลางเชนเดียวกับในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนและใน
รายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงกลาวไดวากิจกรรมการกอสรางในปจจุบันไมกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงปริมาณและชนิด
ของแพลงกตอนแตอยางใด ในสวนของสัตวหนาดิน พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567 และกรกฎาคม พ.ศ. 2568) มี
ปริมาณและชนิดสัตวหนาดินนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ. 2554) 
และผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ. 2564) แตมากกวาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ. 2561) สำหรับปลา พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2568) มีจำนวนชนิดนอยกวา
ผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ. 2554) แตมากกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษา



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ. 2564) และผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ. 2561) และในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2567) สวนพรรณไมน้ำ พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ 
(กรกฎาคม พ.ศ. 2567) พบชนิดของพรรณไมน้ำมากกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน (กรกฎาคม พ.ศ. 2554 และกรกฎาคม พ.ศ. 2561) และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ. 2564) 

    บริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : เปนสถานีติดตามตรวจสอบสภาพ
นิเวศวิทยาทางน้ำที่ไดมีการเสนอแนะเพิ่มเติมในการศึกษาครั้งนี้ จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได สำหรับ
การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในปจจุบัน พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2568) มี
ปริมาณของแพลงกตอนพืชมากกวาผลการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567 และมีปริมาณของแพลงกตอนสัตวนอยกวาผล
การตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567 แตมีชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตวเทากัน ในสวนของสัตวหนาดิน 
พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2568) มีปริมาณและชนิดของสัตวหนาดินมากกวาผลการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ. 2567 สำหรับปลา พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2568) มีจำนวนชนิดมากกวาผลการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม 
พ.ศ. 2567 สวนพรรณไมน้ำ พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (กรกฎาคม พ.ศ. 2568) พบชนิดของพรรณไมน้ำเทากันกับผลการตรวจสอบ
ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567 

    ฤดูแลง : ผลการเปรียบเทียบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในการศึกษาครั้งนี้ (พฤศจิกายน พ.ศ. 
2567) กับผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (เมษายน พ.ศ. 2555) ผลการตรวจวัด
ในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (พฤศจิกายน พ.ศ. 2564) มีรายละเอียดการเปรียบเทียบผลการตรวจ
วิเคราะหในแตละสถานี ดังนี ้

    บริเวณตนน้ำกอนผานพื ้นที ่กอสรางสะพาน 500 เมตร : ผลการตรวจสอบติดตามสภาพ
นิเวศวิทยาทางน้ำในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2567 เปนการติดตามตรวจสอบในครั้งแรก เนื่องจากเปนสถานีติดตามสภาพนิเวศวิทยา
ทางน้ำที่ไดมีการเสนอแนะเพิ่มเติมในการศึกษาครั้งนี้ จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได 

     บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน : ผลการตรวจสอบในการศึกษาครั้งนี้ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2567) 
พบวา มีปริมาณและชนิดของแพลงกตอนพืชและแพลงกตอนสัตวนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตน (เมษายน พ.ศ. 2555) และผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (พฤศจิกายน พ.ศ. 2564) 
สอดคลองกับผลวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินในการศึกษาครั้งนี้ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2567) ที่มีคาความเปนกรด-ดางเทากับ 7.06 และ
ปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 3.28 มิลลิกรัม/ลิตร สวนในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (พฤศจิกายน 
พ.ศ. 2564) มคีาความเปนกรด-ดางเทากับ 7.8 และปริมาณออกซิเจนละลายเทากับ 5.8 มิลลิกรมั/ลิตร เปนไปตามสภาพธรรมชาติ 
ซึ่งมาจากการมีปริมาณแพลงกตอนพืชสูง อยางไรก็ตาม คาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอนมีคาปานกลางเชนเดียวกับใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนและในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงกลาวไดวากิจกรรมการกอสราง
ในปจจุบันไมกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงปริมาณและชนิดของแพลงกตอนแตอยาง ในสวนของสัตวหนาดิน พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ 
(พฤศจิกายน พ.ศ. 2567) มีปริมาณมากกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (เมษายน พ.ศ. 
2555) และผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (พฤศจิกายน พ.ศ. 2564) สวนชนิดสัตวหนาดินมากกวาผล
การศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (เมษายน พ.ศ. 2555) แตนอยกวาผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (พฤศจิกายน พ.ศ. 2564) สำหรับปลา พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2567) พบชนิด
ปลามากกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (เมษายน พ.ศ. 2555) และผลการศึกษาในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (พฤศจิกายน พ.ศ. 2564) สวนพรรณไมน้ำ พบวา ในการศึกษาครั้งนี้ (พฤศจิกายน พ.ศ. 2567) 
พบชนิดของพรรณไมน้ำมากกวาผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (เมษายน พ.ศ. 
2555) และผลการตรวจวัดในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (พฤศจิกายน พ.ศ. 2564) 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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     บริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร : ผลการตรวจสอบติดตามสภาพ
นิเวศวิทยาทางน้ำในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2567 เปนการติดตามตรวจสอบในครั้งแรก เนื่องจากเปนสถานีติดตามสภาพนิเวศวิทยา
ทางน้ำที่ไดมีการเสนอแนะเพิ่มเติมในการศึกษาครั้งนี้ จึงไมสามารถเปรียบเทียบผลการศึกษาในระยะที่ผานมาได 

   3.3.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณ 

    เมื่อเปรียบเทียบกับผลการคาดการณผลกระทบระยะกอสรางในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งไดมีการคาดการณไววา กิจกรรมงานเตรียมพื้นที่ การรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สิ่งกีดขวาง งานแผวถางพื้นที่ งานกอสราง
ทางเบี่ยงชั่วคราว งานกอสรางทางระบายน้ำชั่วคราว และกิจกรรมงานดิน ในชวงฤดูฝนจะเกิดการชะลางตะกอนดินลงสูแหลงน้ำ แต
เนื่องจากแหลงน้ำพื้นที่โครงการมีการรบกวนตะกอนดินอยูแลว จึงไมมีผลกระทบตอสัตวน้ำแตอยางใด สำหรับผลการตรวจสอบ
สภาพนิเวศวิทยาทางน้ำบริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน พบวา สวนใหญมีคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอน สัตวหนาดิน ปลา 
และพรรณไมน้ำ มีคาปานกลางเชนเดียวกับในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนและในรายงานประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม จึงกลาวไดวา กิจกรรมการกอสรางไมกอใหเกิดผลกระทบตอการเพิ่มขึ้นของความขุน และตะกอนแขวนลอย ซึ่ง
สอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

     สวนกิจกรรมการกอสรางโครงสรางสะพาน งานฐานราก และตอมอในแมน้ำเจาพระยา สงผลให
เกิดการฟุงกระจายของตะกอนทองน้ำ เปนผลใหกระบวนการสังเคราะหแสงลดลง แตผลกระทบดังกลาวเปนผลกระทบชั่วคราว 
สวนธาตุอาหารและสารอินทรียที่ปนมากับตะกอนดิน สงผลใหสาหรายบางชนิดเจริญเติบโตรวดเร็ว และดินบริเวณพื้นที่กอสรางที่
ถูกชะลางมีการปนเปอนจากเศษวัชพืชนอย จึงสงผลใหธาตุอาหารและสารอินทรียที่ไหลมากับตะกอนดินมีไมมาก สำหรับผลการ
ตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ พบวา สวนใหญมีคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอน สัตวหนาดิน ปลา และพรรณไมน้ำ มี
คาปานกลางเชนเดียวกับในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนและในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้ง
ไมพบปรากฏการณที่สาหรายบางชนิดเพิ่มจำนวนขึ้นอยางผิดปกติบริเวณพื้นที่กอสรางในแมน้ำเจาพระยา จึงกลาวไดวา การฟุง
กระจายของตะกอนทองน้ำจากกิจกรรมการกอสรางไมสงผลกระทบตอการเจริญเติบโตของสาหราย รวมทั้งไมพบการชะลางของดิน
ลงสูแหลงน้ำซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  ผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในชวงฤดูฝนในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567 ซึ่งอยูในระหวางการ
กดปลอกเหล็กในแมน้ำเจาพระยา และในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2568 อยูระหวางกอสรางฐานรากของโครงสรางสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา พบวา บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน มีคาสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำเปนปกติตามชวงฤดูกาล รวมทั้งสวนใหญมีคาดัชนี
ความหลากหลายของแพลงกตอน สัตวหนาดิน ปลา และพรรณไมน้ำ มีคาปานกลางเชนเดียวกับในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตนและในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยที่บริเวณพื้นที่กอสราง บริเวณกอนและหลังผานพื้นที่
กอสราง 500 เมตร มีคาปริมาณและชนิดของแพลงกตอน สัตวหนาดิน ปลา และพรรณไมน้ำ ใกลเคียงกัน  

  สวนผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในชวงฤดูแลงในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2567 อยูในระหวาง
การสกัดหัวเสาเข็มตอมอในแมน้ำเจาพระยา พบวา บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน มีคาสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำเปนปกติตามชวง
ฤดูกาล รวมทั้งสวนใหญมีคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอน สัตวหนาดิน ปลา และพรรณไมน้ำ มีคาปานกลางเชนเดียวกับ
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนและในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยที่บริเวณพื้นที่กอสราง 
บริเวณกอนและหลังผานพื้นที่กอสราง 500 เมตร มีคาปริมาณและชนิดของแพลงกตอน สัตวหนาดิน ปลา และพรรณไมน้ำ 
ใกลเคียงกัน  

  สำหรับคาดัชนีความหลากหลายของแพลงกตอน สัตวหนาดิน และปลา มีคาปานกลางเชนเดียวกัน จึงกลาวไดวา 
กิจกรรมการกอสรางในแมน้ำเจาพระยาในปจจุบัน ไมกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำแตอยางใด 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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4.2.6 คมนาคมขนสง 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคม อุบัติเหตุและความปลอดภัยตามแนวเสนทางตัดผานทั้งทางบกและทาง
น้ำ โดยเนนประเด็นดานปริมาณการจราจร สภาพการจราจร ความเสียหายของผิวทางจราจร สถิติการเกิดอุบัติเหตุ จุดเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุ สภาพการชำรุดเสียหายของเสนทางขนสงวัสดุกอสราง ฯลฯ 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อรวบรวมขอมูลสภาพการจราจรปจจุบัน สถิติอุบัติเหตุหรือความเสียหายตามแนวเสนทางทั้งทางบก
และทางน้ำ และหาวิธีการแกไขปญหาที่อาจเกิดขึ้นในระหวางการเปดใชเสนทางโครงการ 

  1.2) เพื่อประเมินประสิทธิภาพของมาตรการในการลดผลกระทบดานการคมนาคม อุบัติเหตุและความปลอดภัย
ที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานการคมนาคม 
อุบัติเหตุและความปลอดภัย เนื่องจากกิจกรรมของโครงการฯ 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ตรวจสอบสภาพการคมนาคมของโครงการทั้งทางบกและทางน้ำ และเสนทางขนสงวัสดุกอสราง สภาพ
การจราจร และความเสียหายของผิวจราจร ฯลฯ โดยใชการสำรวจในภาคสนามและจากหนวยงานที่เกี่ยวของ เชน กรมทางหลวง 
หรือหนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวง และสถานีตำรวจในพื้นที่ 

  2.2) สำรวจและรวบรวมขอมูลสภาพการจราจรบนเสนทางหลักและโครงขายที่เกี ่ยวของ ไดแก ทางหลวง
หมายเลข 9 ทางหลวงหมายเลข 3901 และทางหลวงหมายเลข 3902 ปละ 4 ครั้ง 

  2.3) สำรวจและรวบรวมขอมูลการจราจรทางน้ำในแมน้ำเจาพระยาบริเวณพื้นที่โครงการ รวมทั้งสถิติการเกิด
อุบัติเหตุจากการสัญจรเรือ จากกรมเจาทา และหนวยงานอื่นที่เกี่ยวของ เพื่อวิเคราะหสาเหตุและสรุปแนวทางการปองกันเพื่อจัดทำ
ขอเสนอแนะตอไป 

  2.4) ตรวจสอบสภาพผิวทางจราจร โครงสรางทาง การชำรุดขององคประกอบตางๆ จุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 
ทางเชื่อมหรือทางเขาสถานที่ตางๆ การกีดขวางการคมนาคม ฯลฯ โดยใชการสำรวจในภาคสนามและจากหนวยงานที่เกี่ยวของ เชน 
กรมทางหลวง หรือหนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวง 

   

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp04.docx รายงานความกาวหนา 2 

   4-95 

  2.5) รวบรวมและวิเคราะหขอมูลสถิติอุบัติเหตุ ตำแหนงและเวลาที่เกิดเหตุ สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 
ระดับความรุนแรง และผลการเขาชวยเหลือผูประสบอุบัติเหตุเพื่อนำขอมูลที่ไดไปใชในการปรับปรุงระบบความปลอดภัย
ของเสนทางฯ โดยจะรวบรวมจาก สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง สถานีตำรวจหรือสถานพยาบาลในทองถิ่นที่
ตั้งอยูตามแนวเสนทางตัดผานปละ 4 ครั้ง 

  2.6) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการตรวจสอบในภาคสนาม ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน โดย
ดำเนินการตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย ปละ 4 ครั้ง รวมทั้งสิ ้น 8 ครั้ง โดยได
ดำเนินการสำรวจสภาพการคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัยแลว 6 ครั้ง ดังนี้  
   ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 9 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 
   ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 23 ตุลาคม พ.ศ. 2567 
   ครั้งที่ 3 เมื่อวันที่ 16 มกราคม พ.ศ. 2568 
   ครั้งที่ 4 เมื่อวันที่ 28 เมษายน พ.ศ. 2568 
   ครั้งที่ 5 เมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 
   ครั้งที่ 6 เมื่อวันที่ 24 ตุลาคม พ.ศ. 2568 

  2.7) การประเมินผลการศึกษา 

   2.7.1) ประเมินระดับการใหบริการของแนวเสนทางโครงการ โดยพิจารณาจากเกณฑการ
ประเมินดังนี ้

     ระดับการบริการ A = สภาพที่กระแสจราจรไหลไดแบบอิสระ (Free-Flow Conditions) 
โดยไมถูกรบกวนจากปจจัยอื่น และผูขับขี่มีอิสระในการควบคุมรถสูง 

     ระดับการบริการ B = สภาพการจราจรมีปจจัยอื่นมารบกวนบาง และผูขับขี่มีอิสระใน
การควบคุมรถนอยลง 

     ระดับการบริการ C = สภาพการจราจรแบบคงที่ และผูขับขี่มีการควบคุมรถที่ยากขึ้น 
ทำใหการเปลี่ยนชองจราจรยากดวย 

     ระดับการบริการ D = สภาพการจราจรเริ ่มเขาสู สภาวะไมคงที่ มีปริมาณการจราจร
เพิ่มขึ้นเล็กนอย จะสงผลใหการเคลื่อนตัวของรถลาชาขึ้น 

     ระดับการบริการ E = สภาพการจราจรเริ ่มเขาสู สภาวะไมคงที่ มีปริมาณการจราจร
เพิ่มขึ้น จะสงผลใหการเคลื่อนตัวของรถลาชาสูง 

     ระดับการบริการ F = สภาพการจราจรที่ติดขัด 

   2.7.1) ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานการคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ
และความปลอดภัย ในสภาพปจจุบัน รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการ
ปองกัน แกไข และลดผลกระทบ ดานคมนาคมขนสงที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.7.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย ตามความเหมาะสม หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงใน
ปจจุบันหากพบปญหาผลกระทบทางดานการคมนาคมจะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที 

   2.7.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานระบบคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความ
ปลอดภัย ที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบันและอนาคต 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   ในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ไดมีการทบทวนโครงขายเสนทางคมนาคม
ที่สำคัญ จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน รวมกับการสำรวจในภาคสนาม พบวา โครงขายเสนทาง
คมนาคมที่แนวเสนทางโครงการไดตัดผานถนน ทั้ง 2 ฝงทาง บริเวณ กม.74+300 ไดแก ถนนซอยทายเกาะ (ซายทาง) และ 
ถนนเลียบคลองชลประทาน (ขวาทาง) ซึ่งเชื่อมกับถนนทางหลวงหมายเลข 3111 และไดรวบรวมขอมูลการคมนาคมขนสง
สินคาทางน้ำบริเวณแมน้ำเจาพระยา จากกลุมงานสถิติวิเคราะห สำนักแผนงาน กรมเจาทา, พ.ศ.2564 พบวา ชวงวันที่ 7-
22 พฤศจิกายน พ.ศ.2562, วันที่ 20 กุมภาพันธ-6 มีนาคม พ.ศ.2563 และวันที่ 15-30 ธันวาคม พ.ศ.2563 มีจำนวนเรือ
ขนสงสินคาทั้งหมด 3,697 3,582 และ 3,073 เที่ยว ตามลำดับ สวนสินคาที่มีการขนสงมากที ่สุด คือ ดิน หิน ทราย 
รองลงมา คือ ปุย และขาว 

   ผลคาดการณผลกระทบดานการคมนาคมทางบกในระยะกอสราง พบวา กิจกรรมการขนสง
เครื่องจักร/อุปกรณกอสราง จำเปนตองใชทางหลวงหมายเลข 9 ในการลำเลียงขนสงจะมีน้ำหนักบรรทุกคอนขางมาก อาจ
เปนสาเหตุสำคัญที่ทำใหสภาพของถนนเดิมเกิดความเสียหาย อยางไรก็ตาม ระยะเวลาการขนสงนั้นเกิดขึ้นไมนาน ดังนั้น 
ผลกระทบตออายุการใชงานของถนนจึงอยูในระดับต่ำ สวนผลกระทบดานการกีดขวางการจราจรจากกิจกรรมกอสรางตางๆ 
พบวา โครงการมีกิจกรรมกอสรางภายในเขตทาง 80 เมตร อยูบนทางหลวงหมายเลข 3901 และ 3902 ซึ่งไมมีการปดชอง
จราจรหรือลดชองจราจรเดิม แตในระหวางการกอสรางอาจมีการกองวัสดุหรือกองดินกีดขวางทางสัญจร ดังนั้น ผลกระทบที่
เกิดขึ้นจึงอยูในชวงระยะเวลาสั้นๆ ดังนั้น ผลกระทบตอการกีดขวางการจราจรจึงอยูในระดับปานกลาง 

   สำหรับผลการคาดการณผลกระทบจากการเพิ่มขึ ้นของปริมาณจราจรขนสงของโครงการบน 
ทางหลวงหมายเลข 9 ในระยะกอสราง คาดวาการลำเลียงชิ้นสวน และวัสดุกอสราง การขนยายเครื่องจักร รวมไปถึงการ
ขนสงคนงานกอสรางเขาสูพื้นที่โครงการ สงผลใหมีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นประมาณ 277 pcu/ชม. แตการเพิ่มขึ้นของปริมาณ
จราจรบนทางหลวงหมายเลข 9 อยูในระดับการใหบริการ (LOS) B คือ สภาพจราจรคลองตัวดี ผูขับขี่สามารถเลือกใช
ความเร็วไดอิสระ ไมมีการติดขัด ดังนั้น จึงมีผลกระทบอยูในระดับต่ำ  

   นอกจากนี้ ในการคาดการณผลกระทบจากโครงการ ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ไดมีการ
ทบทวนผลคาดการณปริมาณจราจรบนชวงทางขนานขามสะพานแมน้ำเจาพระยา จากรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตน โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวงหมายเลข 9 (ดานตะวันตก) ตอน บางบัวทอง-บางปะอิน (รวม
งานปรับปรุงทางแยกตางระดับบางปะอิน) สวนที่ 2 และวิเคราะหระดับการใหบริการ (LOS) บนชวงทางขนานขามสะพาน
แมน้ำเจาพระยา รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2.6-1 

   สวนผลคาดการณผลกระทบตอการคมนาคมทางน้ำของแมน้ำเจาพระยาในระยะกอสราง พบวา มี
การเจาะเสาเข็ม และหลอเข็มเสาบริเวณสะพานขามแมน้ำเจาพระยา เนื่องจากโครงสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยามี
รูปแบบเปนคานคอนกรีตรูปกลองหลอในที่กอสราง มีตอมอในน้ำจำนวน 2 ตอมอ วางครอมชวงเสา 3 ชวงของสะพานเดิม
เพื ่อลดผลกระทบตอการเดินเรือ สวนรูปแบบโครงสรางสวนลางของสะพานขามแมน้ำเจาพระยาเปนเสาเดี ่ยวรูป
สี่เหลี่ยมผืนผา วางอยูบนฐานรากรูปสี่เหลี่ยมผืนผา สำหรับเสาเข็มที่ใชเปนเสาเข็มขนาดเสนผานศูนยกลาง 1.50 เมตร 
จำนวน 12 ตน ทำใหผูสัญจรทางน้ำผานไปมาได อาจสงผลกระทบตอการเดินเรือไมมาก ดังนั้น จึงมีผลกระทบอยูในระดับ
ต่ำ 
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ตารางที่ 4.2.6-1 
ผลคาดการณปริมาณจราจร และระดับการใหบริการบนชวงทางขนานขามสะพานแมน้ำเจาพระยา 

ป พ.ศ. 
ปริมาณจราจร (pcu/วัน)  ระดับการใหบริการ (LOS) ในทิศทาง/1 

ไปบางปะอิน  ไปบางขุนเทียน ไปบางปะอิน  ไปบางขุนเทียน  
2569 31,620 25,870 B B 
2574 42,320 34,620 C B 
2579 46,560 38,090 C C 
2584 50,990 41,720 C C 
2589 55,360 45,290 D C 
2594 59,700 48,840 D C 
2599 64,050 52,400 D C 

ที่มา : รายงานฉบับหลัก รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวง
แหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา), พฤษภาคม พ.ศ.2566 

หมายเหตุ : /1   B = สภาพการจราจรที่มีปจจัยอื่นมารบกวนบาง และผูขับขี่มีอิสระในการควบคุมรถนอยลง 
 C = สภาพการจราจรแบบคงที่ และผูขับขี่มีการควบคุมรถที่ยากขึ้นทำใหการเปลี่ยนชองจราจรยากดวย  
 D = สภาพการจราจรเริ่มเขาสูสภาวะไมคงที่ มีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นเล็กนอยจะสงผลใหการเคลื่อนตัวของรถลาชาขึ้น 

  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน  

   3.2.1) ปริมาณจราจรบริเวณแนวเสนทางโครงการ :  

     จากการรวบรวมขอมูลปริมาณการจราจรทางหลวงหมายเลข 9 ตั้งแตป พ.ศ. 2564 ถึง 
พ.ศ. 2568 จากสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง ซึ่งมีจุดสำรวจปริมาณจราจรใกลกับแนวเสนทางโครงการฯ 
จำนวน 1 ตำแหนง ไดแก บริเวณ กม.78+099 ซึ่งเปนจุดสำรวจปริมาณจราจร อยูใกลเคียงกับแนวเสนทางโครงการ และ 
อยูในชวงระหวางทางแยกที่มีปริมาณจราจรมาก คือ ทางแยกตางระดับสามโคก และทางแยกตางระดับเชียงรากนอย ซึ่งเปน
ทางแยกตางระดับที่อยูกอนและหลังแนวเสนทางโครงการ รวมทั้งไมมีจุดตัดการจราจรขนาดใหญที่อาจเปนผลใหปริมาณ
จราจร บริเวณ กม.78+099 เปลี่ยนแปลงไป (รูปที่ 4.2.6-1) จึงสามารถใชผลการสำรวจปริมาณจราจร บริเวณ กม.78+099 
เปนจุดสำรวจอางอิงในการศึกษาครั้งนี ้ ผลการรวบรวมขอมูลปริมาณจราจร บริเวณ กม.78+099 พบวา ระหวางป 
พ.ศ.2564-2568 มีปริมาณการจราจรระหวาง 60,094-79,570 คัน/วัน ซึ่งมีแนวโนมปริมาณจราจรเพิ่มขึ้น อยางไรก็ตาม 
การกอสรางปจจุบันไดคงจำนวนชองจราจรไวตามเดิม โดยไมมีการปดชองจราจร (ตารางที่ 4.2.6-2 และรูปที่ 4.2.6-2)  
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รูปที่ 4.2.6-1 ตำแหนงจุดสำรวจขอมูลปริมาณจราจร กม.78+099 ของสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 
 

ตารางที่ 4.2.6-2 
ขอมูลปริมาณการจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดป  

ตำแหนงจุดสำรวจ 
ทางหลวงหมายเลข 9 

ปริมาณการจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดป (คัน/วัน) 
พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 พ.ศ.2567 พ.ศ.2568 

กม.78+099 60,094 66,221 69,098 76,866 79,570 
 ที่มา : สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 
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รูปที่ 4.2.6-2 ปริมาณจราจร บริเวณ กม.78+099  

   3.2.2) จำนวนการขนสงวัสดุ เครื่องจักร อุปกรณตางๆ : ผูรับเหมากอสรางมีการขนสงวัสดุ
กอสราง เขาสูพื้นที่โครงการโดยใชการขนสงทางบกเปนหลัก โดยทยอยขนสงวัสดุกอสรางเทาที่จำเปน ในชวงเวลาระหวาง 
08.00-17.00 น. จากการรวบรวมขอมูลจำนวนการขนสงวัสดุกอสรางจากผูรับเหมากอสราง พบวา ตั้งแตเริ่มตนการกอสราง
ในเดือนกันยายน พ.ศ.2566 ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ.2566 ซึ่งเปนกิจกรรมงานรื้อยายสิ่งกีดขวาง และกิจกรรมการเตรียมพื้นที่
กอสราง มีขนสงวัสดุกอสราง รวม 85 เที่ยว  

    สวนกิจกรรมการกอสรางระหวางเดือนมกราคม-ธันวาคม พ.ศ.2567 เปนกิจกรรม
กอสรางระบบระบายน้ำตามยาว งานถมคันทาง การกอสรางโครงสรางเชิงลาดสะพาน และการเจาะเสาเข็มในแมน้ำ
เจาพระยา มกีารขนสงวัสดุกอสรางตางๆ รวม 1,137 เที่ยว  

    สำหรับกิจกรรมการกอสรางระหวางเดือนมกราคม-ตุลาคม พ.ศ.2568 เปนกิจกรรม
กอสรางระบบระบายน้ำตามยาว การกอสรางโครงสรางเชิงลาดสะพาน การติดตั้งชิ้นสวนสะพาน และการกอสรางโครงสราง
สะพานขามแมน้ำเจาพระยา โดยมีการขนสงวัสดุกอสรางตางๆ รวม 4,173 เที่ยว มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2.6-3 

    ในดานการจัดการจราจรในการขนสงว ัสดุก อสร างเข าส ู พ ื ้นที ่โครงการ พบวา  
ผูรับเหมากอสรางไดดำเนินการขนสงในชวงเวลาระหวาง 08.00-17.00 น. และไดจัดเจาหนาที่คอยอำนวยความสะดวกดาน
การจราจรบริเวณจุดที่มีการเขา-ออกของรถขนสงวัสดุกอสราง รวมทั้งมีการควบคุมความเร็วรถในการขนสงวัสดุ ไมเกิน 30-
40 กม./ชม. ซึ่งไมสงผลตอปริมาณจราจร และยังไมพบความเสียหายตอผิวจราจรที่เกิดขึ้นจากการขนสงวัสดุของโครงการ  

    ส วนการขนสงคานสำเร ็จร ูป (BOX SEGMENT) ป จจ ุบ ันไดดำเน ินการขนสงจาก
โรงงานผลิตชิ้นสวนสะพานของ บริษัท ประยูรวิศว จำกัด ซึ่งตั้งอยูที่บริเวณ ตำบลคลองหนึ่ง อำเภอคลองหลวง จังหวัด
ปทุมธานี มีระยะทางมาถึงพื้นที่โครงการประมาณ 30 กิโลเมตร ในชวงกลางคืนเวลา 00.00-04.00 น. ซึ่งไดมีการจัดทำ
แผนการขนสงและไดรับอนุญาตจากสำนักงานควบคุมน้ำหนักยานพาหนะ กรมทางหลวง แลว และจากการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผานมา ไมพบปญหาดานการจราจรหรืออุบัติเหตุจากการขนสงวัสดุกอสรางโครงการ 
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ตารางที่ 4.2.6-3 
จำนวนการขนสงวัสดุกอสรางของโครงการฯ 

ป พ.ศ. 
จำนวนการขนสง (เที่ยว/ป) จำนวนการ

ขนสงตลอดป หินคลุก เหล็ก คอนกรีต Box Segment Box Girder Box Culvert 

พ.ศ.2566 

(ก.ย.-ธ.ค.) 
85 - - - - - 85 

พ.ศ.2567 

(ม.ค.-ธ.ค.) 
242 10 829 56 - - 1,137 

พ.ศ.2568 

(ม.ค.-ต.ค.) 
- 23 3,690 108 137 215 4,173 

รวม 327 33 4,519 164 137 215 5,395 

ที่มา : บริษัท ประยูรวิศว จำกัด 

 3.2.3) สถิติอุบัติเหตุเกี ่ยวกับการกอสรางและการขนสงของโครงการ (ทางบกและ 
ทางน้ำ)  

อุบัติเหตุทางบก : จากการรวบรวมขอมูลสถิติอุบัติเหตุของทางหลวงหมายเลข 9 
ระหวาง กม.73+800 ถึง กม.75+700 ในระหวางเดือนมกราคม พ.ศ.2564 ถึง เดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2568 จากสำนัก
อำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง พบการเกิดอุบัติเหตุ 1 ครั้ง ในป พ.ศ.2565 ที่บริเวณ กม.74+050 ซึ่งเกิดจากการขับ
รถเร็วเกินอัตราที่กำหนด โดยไมมีผูไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิต อยางไรก็ตาม การเกิดอุบัติเหตุดังกลาวเกิดขึ้นในชวงกอนที่
จะเริ่มกิจกรรมกอสรางโครงการ 

    สวนการรวบรวมขอมูลสถิติอุบัติเหตุจากสำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการฯ ตั้งแต
เริ่มกิจกรรมกอสรางโครงการถึงปจจุบัน พบวา ใน ป พ.ศ.2566 (กันยายน-ธันวาคม พ.ศ.2566) ไมพบการเกิดอุบัติเหตุ  

    สำหรับป พ.ศ.2567 (มกราคม-ธันวาคม พ.ศ.2567) พบเกิดอุบัติเหตุจำนวน 11 ครั้ง ซึ่งมี
สาเหตุมาจากการขับรถเร็วเกินอัตราที่กำหนด แซงรถอยางผิดกฎหมาย และชนทายจากการชะลอความเร็วเพื่อใชทางออก 
มีผูไดรับบาดเจ็บ 2 ราย แตไมมีผูเสียชีวิต โดยการเกิดอุบัติเหตุดังกลาวขางตนไมไดมีมูลเหตุมาจากกิจกรรมการกอสราง 
และจากการติดตามตรวจสอบ พบวาไมมีบริเวณใดที่มีอุบัติเหตุรายแรงที่มีผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต มากกวา 3 ครั้ง/ป สงผล
ใหตลอดแนวเสนทางโครงการไมพบจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ แตมีจุดที่เฝาระวังคือ ไดแก บริเวณ กม.73+900 ถึง กม.
73+950 ฝงขาเขาบนทางหลวงหมายเลข 3902 (ทิศทางมุงหนาบางบัวทอง) ซึ่งเปนทางออกจากทางหลวงหมายเลข 9 
เขาสูทางหลวงหมายเลข 3902 พบวา มีอุบัติเหตุชนทายจากรถที่ชะลอตัว จำนวน 7 ครั้ง ถึงแมจะไมมีผูบาดเจ็บหรือ
เสียชีวิต แตเมื่อเกิดเหตุจะสงผลใหการจราจรติดขัด 

    ในป พ.ศ.2568 (มกราคม-ธันวาคม พ.ศ.2568) พบเกิดอุบัติเหตุจำนวน 16 ครั้ง ซึ่งเกิด
จากการขับรถเร็วเกินอัตราที่กำหนด หลับใน และชนทายจากชะลอความเร็วเพื่อใชทางออก มีผูไดรับบาดเจ็บ 2 ราย แตไม
มีผูเสียชีวิต โดยการเกิดอุบัติเหตุดังกลาวขางตนไมไดมีมูลเหตุมาจากกิจกรรมการกอสราง และจากการติดตามตรวจสอบ 
พบวา ไมมีบริเวณใดที่มีอุบัติเหตุรายแรงที่มีผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต มากกวา 3 ครั้ง/ป สงผลใหพื้นที่โครงการไมพบจุดเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติเหตุ สวนบริเวณจุดเฝาระวังการเกิดอุบัติเหตุที ่พบใน ป พ.ศ.2568 ไดแก บริเวณ กม.73+900 ถึง  
กม.73+950 ฝงขาเขาบนทางหลวงหมายเลข 3902 (ทิศทางมุงหนาบางบัวทอง) ซึ่งเปนทางออกจากทางหลวงหมายเลข 
9 เขาสูทางหลวงหมายเลข 3902 พบวา มีอุบัติเหตุชนทายจากรถที่ชะลอตัว จำนวน 11 ครั้ง โดยปจจุบันไดมีการขยับ
ตำแหนงทางออกใหหางจากบริเวณคอสะพานซึ่งมีทัศนวิสัยในการมองเห็นไดดีกวาเดิม ซึ่งหลังจากเปลี่ยนตำแหนงยัง
ไมพบอุบัติเหตุการชนทายที่สงผลกระทบตอการจราจร มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2.6-4 และรูปที่ 4.2.6-3 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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    อุบัติเหตุทางน้ำ : จากการรวบรวมขอมูลสถิติอุบัติเหตุระหวางเดือนมกราคม พ.ศ.2564 
ถึง เดือนธันวาคม พ.ศ.2568 จากสำนักงานเจาทาภูมิภาค สาขาพระนครศรีอยุธยา และจากสำนักงานควบคุมการกอสราง
โครงการฯ ตั้งแตเริ่มกิจกรรมกอสราง ยังไมพบอุบัติเหตุทางน้ำบริเวณแมน้ำเจาพระยาในพื้นที่โครงการ 

ตารางที่ 4.2.6-4 
สถิติอุบัติเหตุทางบกบนแนวเสนทางโครงการ 

ป พ.ศ. อุบัติเหตุ (ครั้ง) ผูเสียชีวิต (ราย) ผูไดรับบาดเจ็บ (ราย) 
กอนมีกิจกรรมการกอสราง 

พ.ศ.2564 0 0 0 
พ.ศ.2565 1 0 0 
พ.ศ.2566 
(ม.ค.-ส.ค.) 

0 0 0 

เริ่มมีกิจกรรมการกอสราง 
พ.ศ.2566 
(ก.ย.-ธ.ค.) 

0 0 0 

พ.ศ.2567 11 0 2 
พ.ศ.2568 16 0 2 

ที่มา : สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง และสำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการฯ  

 
รูปที่ 4.2.6-3 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางบกบนแนวเสนทางโครงการ 

   3.2.4) ผลการตรวจสอบสภาพการชำรุดเสียหายของเสนทางขนสงวัสดุ  

    ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 9 กรกฎาคม พ.ศ.2567 : โครงการอยูระหวางการกอสรางสะพานขาม
คลองยายหอม (ดาน ทล.3901) การกอสรางระบบระบายน้ำตามยาว การตอกเสาเข็มเชิงลาดสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
ทั้ง 2 ฝง และการขุดเจาะเสาเข็มตอมอสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ซึ่งผูรับเหมากอสรางมีการอบรมพนักงานขับรถขนสง
วัสดุใหใชความเร็ว ประมาณ 30-40 กม./ชม. จากการตรวจสอบพบวา ทางหลวงหมายเลข 9 ที่ใชสำหรับขนสงวัสดุกอสราง
ของโครงการ และบริเวณทางแยกเชื่อมตอกับถนนชุมชนอยูในสภาพดี และไมพบความเสียหายจากการขนสงวัสดุจากแหลง
วัสดุเขามาในพื้นที่กอสราง รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.6-5 

    ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 23 ตุลาคม พ.ศ.2567 : โครงการอยูระหวางการกอสรางสะพานขาม
คลองยายหอม (ดาน ทล.3902) การกอสรางระบบระบายน้ำตามยาว การตอกเสาเข็มเชิงลาดสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
ฝง จ.ปทุมธานี การกอสรางโครงสรางเชิงลาดสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ฝง จ.พระนครศรีอยุธยา และการขุดเจาะเสาเข็ม
ตอมอสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ซึ่งผูรับเหมากอสรางมีการอบรมพนักงานขับรถขนสงวัสดุใหใชความเร็ว ประมาณ 30-40 
กม./ชม. จากการตรวจสอบพบวา ทางหลวงหมายเลข 9 ที่ใชสำหรับขนสงวัสดุกอสรางของโครงการ และบริเวณทางแยก
เชื่อมตอกับถนนชุมชนอยูในสภาพดี และไมพบความเสียหายจากการขนสงวัสดุจากแหลงวัสดุเขามาในพื้นที่กอสราง 
รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.6-5 
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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    ครั้งที่ 3 เมื่อวันที่ 16 มกราคม พ.ศ.2568 : โครงการอยูระหวางการกอสรางสะพานขาม
คลองยายหอม (ดาน ทล.3902) การกอสรางโครงสรางเชิงลาดสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ทล.3901) ฝง จ.ปทุมธานี การ
ติดตั้งชิ้นสวนเชิงลาดสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ฝง จ.พระนครศรีอยุธยา และการขุดเจาะเสาเข็มตอมอสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา ซึ่งผูรับเหมากอสรางมีการอบรมพนักงานขับรถขนสงวัสดุใหใชความเร็ว ประมาณ 30-40 กม./ชม. จากการ
ตรวจสอบพบวา ทางหลวงหมายเลข 9 ที่ใชสำหรับขนสงวัสดุกอสรางของโครงการ และบริเวณทางแยกเชื่อมตอกับถนน
ชุมชนอยูในสภาพดี และไมพบความเสียหายจากการขนสงวัสดุจากแหลงวัสดุเขามาในพื้นที่กอสราง รายละเอียดดังตารางที่ 
4.2.6-5 

    ครั้งที่ 4 เมื่อวันที่ 28 เมษายน พ.ศ.2568 : โครงการอยูระหวางการกอสรางระบบ
ระบายน้ำบริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยาฝง จ.ปทุมธานี การติดตั้งชิ้นสวนเชิงลาดสะพาน (ทล.3901)  
การกอสรางโครงสรางเชิงลาดสะพาน (ทล.3902) ฝง จ.ปทุมธานี การเท Concrete Wet Joint และการติดตั้งราวสะพาน 
(Parapet) เชิงลาดสะพานฝ ง จ.พระนครศรีอยุธยา และการขุดเจาะเสาเข็มตอมอสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
ซึ ่งผู รับเหมากอสรางมีการอบรมพนักงานขับรถขนสงวัสดุใหใชความเร็ว ประมาณ 30-40 กม./ชม. พบวา ทางหลวง
หมายเลข 9 ที่ใชสำหรับขนสงวัสดุกอสรางของโครงการ และบริเวณทางแยกเชื่อมตอกับถนนชุมชนอยูในสภาพดี และไมพบ
ความเสียหายจากการขนสงวัสดุจากแหลงวัสดุเขามาในพื้นที่กอสราง นอกจากนีม้ีการปดชองจราจรชั่วคราวบริเวณจุดกลับ
รถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยาฝง จ.ปทุมธานี ระหวางวันที่ 28-30 เมษายน พ.ศ.2568 เพื่อติดตั้งระบบระบายน้ำ 
รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.6-5 

    ครั้งที่ 5 เมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ.2568 : โครงการอยูระหวางการกอสรางปรับปรุง
ทางระดับพื้น (ทล.3901 และทล.3902) การกอสรางระบบระบายน้ำบริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยาขาม
แมน้ำเจาพระยา ฝง จ.ปทุมธานี การกอสรางโครงสรางเชิงลาดสะพาน (ทล.3902) ฝง จ.ปทุมธานี การติดตั้งราวสะพาน 
(Parapet) เชิงลาดสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ฝง จ.พระนครศรีอยุธยา และการกอสรางฐานรากโครงสรางสะพานขาม
แมน้ำเจาพระยา ซึ่งผูรับเหมากอสรางมีการอบรมพนักงานขับรถขนสงวัสดุใหใชความเร็ว ประมาณ 30-40 กม./ชม. จากการ
ตรวจสอบพบวา ทางหลวงหมายเลข 9 ที่ใชสำหรับขนสงวัสดุกอสรางของโครงการ และบริเวณทางแยกเชื่อมตอกับถนน
ชุมชนอยูในสภาพดี และไมพบความเสียหายจากการขนสงวัสดุจากแหลงวัสดุเขามาในพื้นที่กอสราง นอกจากนีม้ีการปดชอง
จราจรชั่วคราวบริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยาฝง จ.ปทุมธานี วันที่ 14 กรกฎาคม พ.ศ.2568 เพื่อติดตั้ง
ระบบระบายน้ำ รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.6-5 

    ครั้งที่ 6 เมื่อวันที่ 24 ตุลาคม พ.ศ.2568 : โครงการอยูระหวางการกอสรางโครงสราง
เชิงลาดสะพาน (ทล.3902) ฝง จ.ปทุมธานี และการติดตั้ง Concrete Barrier บนโครงสรางสะพานฝง จ.พระนครศรีอยุธยา 
และการกอสรางโครงสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ซึ่งผูรับเหมากอสรางมีการอบรมพนักงานขับรถขนสงวัสดุใหใช
ความเร็ว ประมาณ 30-40 กม./ชม. จากการตรวจสอบพบวา ทางหลวงหมายเลข 9 ที่ใชสำหรับขนสงวัสดุกอสรางของ
โครงการ และบริเวณทางแยกเชื่อมตอกับถนนชุมชนอยูในสภาพดี และไมพบความเสียหายจากการขนสงวัสดุจากแหลงวัสดุ
เขามาในพื้นที่กอสราง และจะมีการปดชองจราจรชั่วคราวบริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยาฝง จ.ปทุมธานี 
วันที่ 25 ตุลาคม พ.ศ.2568 เพื่อติดตั้งคานสะพาน รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.6-5 

 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.6-5 
สภาพเสนทางขนสงวัสดุกอสราง 

เสนทางขนสงวัสดุกอสราง ผลการสำรวจ 

1. ทางหลวงหมายเลข 9  กรกฎาคม พ.ศ.2567 ตุลาคม พ.ศ.2567 มกราคม พ.ศ.2568 
- จุดเริ่มตนโครงการ กม.73+800 

   

 เมษายน พ.ศ.2568 กรกฎาคม พ.ศ.2568 ตุลาคม พ.ศ.2568 
 

   
 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
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ตารางที่ 4.2.6-5 
สภาพเสนทางขนสงวัสดุกอสราง (ตอ) 

เสนทางขนสงวัสดุกอสราง ผลการสำรวจ 

1. ทางหลวงหมายเลข 9 (ตอ) กรกฎาคม พ.ศ.2567 ตุลาคม พ.ศ.2567 มกราคม พ.ศ.2568 
- สะพานขามแมน้ำเจาพระยา 

   

 เมษายน พ.ศ.2568 กรกฎาคม พ.ศ.2568 ตุลาคม พ.ศ.2568 
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ตารางที่ 4.2.6-5 
สภาพเสนทางขนสงวัสดุกอสราง (ตอ) 

เสนทางขนสงวัสดุกอสราง ผลการสำรวจ 

1. ทางหลวงหมายเลข 9 (ตอ) กรกฎาคม พ.ศ.2567 ตุลาคม พ.ศ.2567 มกราคม พ.ศ.2568 
- จุดสิ้นสุดโครงการ กม.75+700 

   

 เมษายน พ.ศ.2568 กรกฎาคม พ.ศ.2568 ตุลาคม พ.ศ.2568 
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ตารางที่ 4.2.6-5 
สภาพเสนทางขนสงวัสดุกอสราง (ตอ) 

เสนทางขนสงวัสดุกอสราง ผลการสำรวจ 

2. ถนนเชื่อมตอซอยทายเกาะ กรกฎาคม พ.ศ.2567 ตุลาคม พ.ศ.2567 มกราคม พ.ศ.2568 
 

   

 เมษายน พ.ศ.2568 กรกฎาคม พ.ศ.2568 ตุลาคม พ.ศ.2568 
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ตารางที่ 4.2.6-5 
สภาพเสนทางขนสงวัสดุกอสราง (ตอ) 

เสนทางขนสงวัสดุกอสราง ผลการสำรวจ 

3. ถนนเชื่อมตอถนนสายเลียบ กรกฎาคม พ.ศ.2567 ตุลาคม พ.ศ.2567 มกราคม พ.ศ.2568 
คลองชลประทาน 

   

 เมษายน พ.ศ.2568 กรกฎาคม พ.ศ.2568 ตุลาคม พ.ศ.2568 
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   3.2.5) การจัดการจราจรทางบก 

    ในการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยาคูขนานกับสะพานขามแมน้ำเจาพระยาเดิม
ทางหลวงหมายเลข 9 รวมถึงทางระดับพื้นของทางหลวงหมายเลข 3901 และ 3902 ชวง กม.73+800 ถึง กม.75+700 ไดมี
การจัดการจราจรระหวางการกอสรางบนทางหลวงหมายเลข 9 โดยใหชองทางหลักใชงานได 4 ชอง สวนบริเวณจุดกลับรถ
ใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ใชงานได 2 ชองจราจร โดยไมมีการลดจำนวนชองจราจร และไดดำเนินการติดตั้ง Concrete 
Barrier แบงพื้นที่กอสรางกับถนนไวอยางชัดเจน พรอมติดตั้งปายเตือนไฟสองสวาง ดังรูปที่ 4.2.6-4 ซึ่งที่สอดคลองตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะกอสราง จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีสภาพการจราจรแบบ
คงที่ไมติดขัด แตพบวาการจราจรมีการชะลอตัวในชวงเวลาเรงดวน  

สำหรับการเปดจุดทางเบี่ยงจราจรฝงตนทางทั้ง 2 ฝง บนทางหลวงหมายเลข 3901 
และ 3902 เพื่อเขาสูทางหลวงหมายเลข 9 ชวง กม.73+900 ถึง กม.73+950 พบวา มีการเปดจุดทางเบี่ยงจราจร
ตั้งแตเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2565 เนื่องจากมีกิจกรรมกอสรางโครงการฯ และโครงการปรับปรุงสะพานขามคลองพี่
เลี้ยง ในชวงที่ผานมา (ปจจุบันกอสรางแลวเสร็จ) ชวง กม.70+500 ถึง กม.73+900 บนทางหลวงหมายเลข 9 รวมทั้ง
รองรับการจราจรจากตางระดับสามโคก เพื่อเขาสูทางหลวงหมายเลข 9 จากการรวบรวมสถิติอุบัติเหตุ พบวา เกิด
อุบัติเหตุในพื้นที่จุดออกฝงขาเขาบนทางหลวงหมายเลข 3902 (ทิศทางมุงหนาบางบัวทอง) ซึ่งมีสาเหตุจากการชนทาย 
จากการชะลอความเร็วเพื่อใชทางออก ในป พ.ศ. 2567 จำนวน 7 ครั้ง และป พ.ศ. 2568 จำนวน 11 ครั้ง ซึ่งโครงการฯ  
ไดดำเนินการแกไขปญหา ดังนี ้

วันที่ 18 กันยายน พ.ศ.2568 โครงการฯ ไดจัดการประชุม เรื่อง การแกไขปญหาจราจร
ในพื้นที่กอสราง ณ หองประชุม แขวงทางหลวงปทุมธานี และในรูปแบบออนไลน (Zoom Application) รวมกับแขวง 
ทางหลวงปทุมธานี กลุมงานสิ่งแวดลอม กรมทางหลวง ตำรวจทางหลวง ตำรวจภูธร หนวยงานทองถิ่น บริษัทผูรับเหมา 
และที่ปรึกษา โดยที่ประชุมมีมติเห็นชอบ ใหโครงการฯ ขยับตำแหนงทางเขา-ออก บนทางหลวงหมายเลข 3901 และ 
3902 (ชวง กม.73+715 ถึง กม.73+795) เพื่อลดผลกระทบการเกิดอุบัติเหตุตอผูใชทางและประชาชนในพื้นที่แนว
กอสรางโครงการ พรอมทั้งติดตั้งปายแสดงทางเบี่ยงจราจร ปายเตือน และสัญญาณจราจรตางๆ ครบถวน และเปนไป
ตามมาตรฐานความปลอดภัย กรมทางหลวง 

ตอมาในเดือนตุลาคม พ.ศ.2568 โครงการฯ จึงขยับตำแหนงทางเขา-ออก ดังกลาว 
เพื่อใหมีระยะการมองเห็นที่ปลอดภัยกวาตำแหนงเดิม ดังรูปที่ 4.2.6-5 ซึ่งหลังจากเปดใชงานมาจนถึงปจจุบัน ไมพบ
ปญหาดานการใชงานและไมมีอุบัติเหตุที่มีผูไดรับบาดเจ็บสาหัสและเสียชีวิต โดยเมื่อดำเนินกิจกรรมการกอสรางแลวเสร็จ
และเปดใชทางหลวงหมายเลข 3091 และ 3092 แลว จะทำการปดทางเขา-ออกระหวางทางหลักและทางคูขนานใน
บริเวณนี้ ตามรูปแบบกอสรางที่ไดออกแบบไว 

นอกจากนี้โครงการฯ มีการประชาสัมพันธผานสื ่อที ่ประชาชนเขาถึงไดง าย ไดแก 
Facebook ของแขวงทางหลวงปทุมธานี และสำนักกอสรางสะพาน กรมทางหลวง ซึ่งผูใชทางสามารถเขาถึงขอมูลไดสะดวก
ที่สุด ดังรูปที่ 4.2.6-6 เพื่อใหผูใชทางไดรับทราบถึงการเบี่ยงชองจราจรในระหวางการกอสรางบนทางหลวงหมายเลข 9 และ
ทางคูขนานหมายเลข 3901 และ 3902 เพื่อใหเกิดความปลอดภัยตอผูใชทาง  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
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รูปที่ 4.2.6-4 รายละเอียดการติดปายและอุปกรณเพื่อปองกันอันตรายจากการกอสราง 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
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รูปที่ 4.2.6-5 ทางเบี่ยงชองจราจร 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
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รูปที่ 4.2.6-6 การประชาสัมพันธเบี่ยงการจราจร
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   3.2.6) การจัดการจราจรทางน้ำ  

    เนื ่องจากกิจกรรมการกอสรางหลักของโครงการ คือ การกอสรางสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยาบนทางหลวงหมายเลข 3901 และ 3902 คูขนานกับสะพานขามแมน้ำเจาพระยาเดิม ซึ่งออกแบบตำแหนงตอมอ
สะพานใหมในแมน้ำเจาพระยา ใหอยูในแนวเดียวกันกับตำแหนงตอมอสะพานเดิม โดยคงความกวางของตอมอชวงกลาง
แมน้ำเจาพระยาไวที่ระยะ 60 เมตร ดังนั้น เรือขนสงสินคาตางๆ ยังคงสามารถสัญจรผานไดปลอดภัย  

    สำหรับการจัดการจราจรทางน้ำในระยะกอสราง พบวา ผูรับเหมากอสรางไดกำหนดแนว
เขตการกอสรางในลำน้ำ และจัดแบงพื้นที่จราจรทางน้ำชั่วคราวในระหวางการกอสราง ดังรูปที่ 4.2.6-7 รวมทั้งมีการปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบทางดานการคมนาคมทางน้ำ ตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมโครงการ (ภาคผนวก ก) และเงื่อนไขดานสิ่งแวดลอม ที่แนบทายใบอนุญาตกอสรางสิ่งปลูกสรางลวงล้ำลำน้ำ 
ของกรมเจาทา (ภาคผนวก ค-1) อยางครบถวน รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2.6-6 โดยในระยะที่ผานมามี เจาหนาที่
ของกรมเจาทาลงพื้นที่ติดตามตรวจสอบพื้นที่โครงการฯ (ภาพที่ 4.2.6-1) รวมทั้งตลอดชวงที่มีกิจกรรมกอสรางทางน้ำ ไม
พบการเกิดอุบัติเหตุทางน้ำในแมน้ำเจาพระยาบริเวณพื้นที่โครงการ  

 
ก. ฝง จ.ปทุมธานี 

 
ข. ฝง จ.พระนครศรีอยุธยา 

รูปที่ 4.2.6-7 แนวเขตกอสรางทางน้ำ และการแบงพื้นที่จราจรทางน้ำชั่วคราวในระหวางการกอสราง 
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ตารางที่ 4.2.6-6 
ผลการจัดการจราจรทางน้ำของโครงการ 

รายละเอียดมาตรการ ผลการตรวจสอบการปฏิบัติ ภาพประกอบ 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- ทำการวางทุนกันแนว ขนาดเสนผานศูนยกลาง 
0.60 เมตร ความยาว 1.20 เมตร สีสม ยึดโยงกัน
เปนสายมีระยะหางของทุน 4.00 เมตร  
- ดำเนินการติดตั้งไฟฟาสองสวาง สองบริเวณเสา
ตอมอสะพานและคานสะพานเพื่อใหเรือที่สัญจร
ในแมน้ำเจาพระยามองเห็นชัดเจน 
- ดำเนินการติดตั ้ง Fender ยาง โดยรอบฐาน
ตอมอสะพานทุกฐานราก 
- ดำเนินการทำเครื่องหมายบนสิ่งกีดขวาง ไดแก 
การทาสี (Marking) บนตอมอสะพาน และติดตั้ง
เครื่องหมายแสดงความสูงของชองลอดจากระดับ
น้ำถึงทองน้ำคานสะพาน 

- มีการติดตั้งทุนกันแนวสีสมสลับขาว ที่มี
ระยะหางของทุ น 4 เมตร เพ ื ่อแสดง
ขอบเขตพื้นที่กอสรางในน้ำ 
- มีการติดตั้งไฟฟาสองสวาง บริเวณเสา
ตอมอสะพานและคานสะพาน 
 
- มีการติดตั ้ง Fender ยาง โดยรอบฐาน
ตอมอสะพานเพื่อปองกันการกระแทก 
- มีการทาสีบนตอมอสะพาน แสดงความ
สูงของชองลอดจากระดับน้ำถึงทองน้ำ
คานสะพาน 
 

 
ทุนกันแนว 

 
ไฟฟาสองสวาง

 
การทาสีแสดงความสูงของชองลอด และ

การติดตั้ง Fender ยาง 
เงื่อนไขดานสิ่งแวดลอมแนบทายใบอนุญาตกอสรางสิ่งปลูกสรางลวงล้ำลำน้ำของกรมเจาทา 

- ตองจัดทำแนวทุนและติดตั้งสัญญาณไฟแสดง
พื ้นที่อ ันตรายในการกอสรางหรือกำหนดเขต
ปลอดภัยในการทำงานกอสรางเพื ่อใหผู สัญจร
ทางน้ำมองเห็นไดชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและ
กลางคืนในระยะอยางนอย 200 เมตร  
- จัดใหมีวิทยุสื ่อสาร และบุคคลเฝาฟงอยาง
เหมาะสม สำหรับติดตอประสานงานกับเรือซึ่ง
เดินแมน้ำบริเวณที่กอสรางตามโครงการฯ โดยมี
เจาหนาที ่แจงเตือน และประสานการปฏิบัติ
ระหวางเรือ สำหรับเรือซึ ่งกำลังเดินในบริเวณ
ใกลเคียงพื้นที่การปฏิบัติงาน 
- การจอดเรือ หรือติดตั้งอุปกรณอื่นใด ซึ่งเปน
เครื่องชวยในการกอสราง ใหดำเนินการโดยชิดริม
ตลิ่งใหมากที่สุด และไมกีดขวางทางเรือเดิน หาก
มีความจำเปนอยางย ิ ่งยวด ใหกระทำโดยใช
ระยะเวลาสั้นที่สุดเทาที่จะสามารถกระทำไดโดย
ปลอดภ ัย โดยจ ักต องดำเน ินการใดๆ เพื่อ
หลีกเลี่ยงการโดยกัน 

- มีการติดตั ้งทุ นสีแดงสลับขาวพรอม
ไฟสัญญาณ บริเวณกอนถึงพื้นที่กอสราง 
200 เมตร เพื่อใชบอกทิศทางสัญจรทาง
น้ำ และแสดงขอบเขตพื้นที่กอสรางในน้ำ 
 
- มีการติดตั ้งไฟสัญญาณจราจรทางน้ำ 
บริเวณคานสะพาน พรอมเจาหนาที ่เฝา
ระวังและควบคุมสัญญาณจราจรกรณีมี
เหตุฉุกเฉิน เพื่อบอกทิศทางการเดินเรือ
ผานใตสะพาน 
 
- มีการจอดเรือขนสงคนงาน และวัสดุ
ก อสร างโดยช ิดร ิมตล ิ ่ ง หล ังดำเนิน
กิจกรรมกอสรางแลวเสร็จในแตละวัน 

 
ทุนบอกทิศทาง พรอมสัญญาณไฟ 

 
สัญญาณไฟจราจรทางน้ำ 

 
การจอดเรือ 
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ภาพที่ 4.2.6-1 เจาหนาที่ของกรมเจาทา ติดตามตรวจสอบพื้นที่โครงการฯ 

  3.3) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.3.1) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

    การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนสงในปจจุบัน กับผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งแยกเปนผลกระทบดานการคมนาคมทางบก และผลกระทบดาน
การคมนาคมทางน้ำ มดีังนี ้

    (1) การคมนาคมทางบก 

     การชำรุดเสียหายของเสนทางขนสงวัสดุ ผลการคาดการณในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา กิจกรรมการกอสรางจะใชทางหลวงหมายเลข 9 ในการลำเลียงขนสง โดยจะมีน้ำหนัก
บรรทุกคอนขางมาก อาจเปนสาเหตุสำคัญที่ทำใหสภาพของถนนเดิมเกิดความเสียหาย จากการตรวจสอบไมพบความ
เสียหายของถนนเดิมจากการขนสงวัสดุกอสราง ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม  

     การกีดขวางการจราจร ผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม พบวา โครงการมีกิจกรรมกอสรางภายในเขตทาง 80 เมตร บนทางหลวงหมายเลข 3901 และ 3902 ซึ่งไมมีการ
ปดชองจราจรหรือลดชองจราจรเดิม แตในระหวางการกอสรางอาจมีการกองวัสดุหรือกองดินกีดขวางทางสัญจร จากการ
ตรวจสอบพบวา โครงการมีการกั้นแนวกอสรางดวยกำแพงคอนกรีตอยางชัดเจน รวมทั้งไมพบกองวัสดุหรือกองดินที่กีด
ขวางทางสัญจร ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

     ปริมาณจราจร ผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
พบวา การลำเลียงชิ้นสวน และวัสดุกอสราง การขนยายเครื่องจักร รวมไปถึงการขนสงคนงานกอสรางเขาสูพื้นที่โครงการ 
จะทำใหปริมาณจราจรขนสงของโครงการบนทางหลวงหมายเลข 9 ในระยะกอสราง มีปริมาณเพิ่มขึ้น โดยอยูในระดับการ
ใหบริการ (LOS) B คือ สภาพจราจรคลองตัวดี ผูขับขี่สามารถเลือกใชความเร็วไดอิสระ ไมมีการติดขัด จากการตรวจสอบ 
พบวา มีปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นจากรถที่วิ่งผานพื้นที่โครงการ โดยปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นจาการลำเลียงชิ้นสวน และวัสดุ
กอสราง ในป พ.ศ.2566 (กันยายน ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ.2566) จำนวน 85 เที่ยว และใน ป พ.ศ.2567 (มกราคม ถึงเดือน
ธันวาคม พ.ศ.2567) จำนวน 1,137 เที่ยว หรือประมาณ 100 เที่ยว/เดือน สวนใน ป พ.ศ.2568 (มกราคม ถึงเดือนตุลาคม 
พ.ศ.2568) จำนวน 4,173 เที่ยว หรือประมาณ 400 เที่ยว/เดือน ซึ่งสูงกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม ที่คาดวานาจะมีจำนวนสูงสุด 200-300 เที่ยว/เดือน อยางไรก็ตาม ในการกอสรางไดมีการทยอยขนสง
วัสดุ เพื่อไมใหมีปริมาณจราจรที่เกิดจากการขนสงวัสดุมากในชวงเวลาเดียวกัน โดยมีปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นแตไมสงผล
กระทบตอปริมาณจราจรที่คาดการณบริเวณโครงการ ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คาดวา ในป พ.ศ.2568 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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จะมีปริมาณจราจรรวมอยูที่ 98,548 PCU/วัน เมื่อพิจารณาขอมูลปริมาณจราจรในปจจุบัน พบวา ในป พ.ศ.2568 มีปริมาณ
จราจรในแนวเสนทางโครงการเทากับ 79,570 คัน/วัน และมีอัตราการเพิ่มขึ้นปละ 3,000-7,000 คัน/วัน/ป ซึ่งมีแนวโนมที่
จะมีปริมาณจราจรต่ำกวาการคาดการณเล็กนอย 

    (2) การคมนาคมทางน้ำ 

     ผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา กิจกรรมการ
กอสรางในแมน้ำเจาพระยา ซึ่งประกอบดวย การเจาะเสาเข็ม และหลอเข็มเสาบริเวณสะพานขามแมน้ำเจาพระยา โดยมี
รูปแบบการกอสรางที่คำนึงถึงการลดผลกระทบตอการเดินเรือ ทำใหผูสัญจรทางน้ำผานไปมาได อาจสงผลกระทบตอการ
เดินเรือไมมาก จากการติดตามตรวจสอบ ไมพบอุบัติเหตุทางเรือ และไมพบปญหาการกีดขวางการเดินเรือ รวมทั้งกิจกรรม
งานกอสรางทางน้ำ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการคมนาคมทางน้ำในพื้นที่โครงการ ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  ปริมาณจราจรบริเวณแนวเสนทางโครงการ : จากการสำรวจพบวาปริมาณจราจรในป พ.ศ.2568 มี
ปริมาณ 79,570 คัน/วัน ซึ่งมีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นจากปที่ผานมา 2,704 คัน/วัน โดยมีแนวโนมเพิ่มขึ้นทุกป อยางไรก็ตาม 
ในการกอสรางไดคงจำนวนชองจราจรไดตามเดิม และกั้นพื้นที่กอสรางออกจากชองจราจรอยางชัดเจน เพื่อไมใหเกิดปญหา
การจราจรติดขัดขัดจากการกอสราง จากการตรวจสอบพบวา การจราจรในบริเวณพื้นที่กอสราง มสีภาพการจราจรแบบคงที่
ไมติดขัด แตพบวาการจราจรเริ่มชะลอตัวในชวงเวลาเรงดวน โดยในอนาคตหากปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นอาจติดขัดได จึงควร
เรงกอสรางและเปดใชงานทางขนานเพื่อไมใหเกิดการจราจรติดขัดในบริเวณโครงการ  

  สำหรับผลการคาดการณปริมาณจราจรบริเวณโครงการ ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
พบวา ในป พ.ศ.2568 มีปริมาณจราจรรวม 98,548 PCU/วัน สวนผลการตรวจสอบปริมาณจราจร ในป พ.ศ.2568 มีปริมาณ
จราจรในแนวเสนทางโครงการ 79,570 คัน/วัน และมีอัตราการเพิ่มขึ้นปละ 3,000-7,000 คัน/วัน/ป ซึ่งมีปริมาณจราจรต่ำ
กวาการคาดการณเล็กนอย และหากมีการดำเนินการกอสรางแลวเสร็จนาจะมีปริมาณจราจรที่ใกลเคียงกับที่ไดมีการ
คาดการณไว 

  จำนวนการขนสงวัสดุ เครื่องจักร อุปกรณตางๆ : จากการตรวจสอบพบวา โครงการมีการขนสงวัสดุ
กอสราง ในป พ.ศ.2566 (กันยายน-ธันวาคม พ.ศ.2566) จำนวน 85 เที่ยว และใน ป พ.ศ.2567 (มกราคม-ธันวาคม พ.ศ.
2567) จำนวน 1,137 เที่ยว หรือประมาณ 100 เที่ยว/เดือน ซึ่งนอยกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่คาดวานาจะมีจำนวนสูงสุด 200-300 เที่ยว/เดือน จึงไมสงผลกระทบตอสภาพการจราจรในแนวเสนทาง
โครงการ 

  สวนใน ป พ.ศ.2568 (มกราคม ถึงเดือนตุลาคม พ.ศ.2568) จำนวน 4,173 เที่ยว หรือประมาณ 400 เที่ยว/
เดือน ซึ่งสูงกวาผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่คาดวานาจะมีจำนวนสูงสุด 200-300 
เที่ยว/เดือน อยางไรก็ตาม โครงการไดวางแผนการขนสงวัสดุกอสราง โดยดำเนินการทยอยขนสงวัสดุกอสรางเพื่อใหมี
ผลกระทบตอปริมาณจราจรในโครงการใหนอยที่สุด จึงไมสงผลกระทบตอสภาพการจราจรในแนวเสนทางโครงการมากนัก  

  สถิติอุบัติเหตุเกี่ยวกับการกอสรางและการขนสงของโครงการ (ทางบกและทางน้ำ) : จากการรวบรวม
ขอมูลสถิติอุบัติเหตุของทางหลวงหมายเลข 9 ระหวาง กม.73+800 ถึง กม.75+700 ระหวางในเดือนมกราคม พ.ศ.2564 ถึง 
เดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2568 จากสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง พบการเกิดอุบัติเหตุ 1 ครั้ง ในป พ.ศ.2565 ที่
บริเวณ กม.74+050 ซึ่งเกิดจากการขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด อยางไรก็ตาม การเกิดอุบัติเหตุดังกลาวเกิดขึ้นในชวงกอนที่
จะเริ่มกิจกรรมกอสราง  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  สำหรับการรวบรวมขอมูลสถิติอุบัติเหตุจากสำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการฯ ตั้งแตเริ่มกิจกรรม
กอสรางโครงการปจจุบัน ใน ป พ.ศ.2566 (กันยายน-ธันวาคม พ.ศ.2566) ไมพบการเกิดอุบัติเหตุ  

  สำหรับป พ.ศ.2567 (มกราคม-ธันวาคม พ.ศ.2567) พบเกิดอุบัติเหตุจำนวน 11 ครั้ง ซึ่งมีสาเหตุมาจากการ
ขับรถเร็วเกินอัตราที่กำหนด แซงรถอยางผิดกฎหมาย และชนทายจากการชะลอความเร็วเพื่อใชทางออก มีผูไดรับบาดเจ็บ 
2 ราย แตไมมีผูเสียชีวิต โดยการเกิดอุบัติเหตุดังกลาวขางตนไมไดมีมูลเหตุมาจากกิจกรรมการกอสราง แตมีจุดที่เฝาระวัง
คือ ไดแก บริเวณ กม.73+900 ถึง กม.73+950 ฝงขาเขาบนทางหลวงหมายเลข 3902 (ทิศทางมุงหนาบางบัวทอง) ซึ่ง
เปนทางออกจากทางหลวงหมายเลข 9 เขาสูทางหลวงหมายเลข 3902 พบวา มีอุบัติเหตุชนทายจากรถที่ชะลอตัว 
จำนวน 7 คร้ัง ถึงแมจะไมมีผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต แตเมื่อเกิดเหตุจะสงผลใหการจราจรติดขัด 

  และในป พ.ศ.2568 (มกราคม-ธันวาคม พ.ศ.2568) พบเกิดอุบัติเหตุจำนวน 16 ครั้ง ซึ่งเกิดจากการขับรถ
เร็วเกินอัตราที่กำหนด หลับใน และชนทายจากชะลอความเร็วเพื่อใชทางออก มีผูไดรับบาดเจ็บ 2 ราย แตไมมีผูเสียชีวิต  
โดยการเกิดอุบัติเหตุดังกลาวขางตนไมไดมีมูลเหตุมาจากกิจกรรมการกอสราง 

  จากการติดตามตรวจสอบ พบวา ไมมีบริเวณใดที่มีอุบัติเหตุรายแรงที่มีผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต มากกวา 3 
ครั้ง/ป สงผลใหพื้นที่โครงการไมพบจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ สวนบริเวณจุดเฝาระวังการเกิดอุบัติเหตุ ไดแก บริเวณ กม.
73+900 ถึง กม.73+950 ฝงขาเขาบนทางหลวงหมายเลข 3902 (ทิศทางมุงหนาบางบัวทอง) ซึ่งเปนทางออกจากทาง
หลวงหมายเลข 9 เขาสูทางหลวงหมายเลข 3902 พบวา มีอุบัติเหตุชนทายจากรถที่ชะลอตัว ป พ.ศ.2567 จำนวน 7 
ครั้ง และป พ.ศ.2568 จำนวน 11 ครั้ง โดยปจจุบันไดมีการขยับตำแหนงทางออกใหหางจากบริเวณคอสะพานซึ่ง
มีทัศนวิสัยในการมองเห็นไดดีกวาเดิม ซึ่งหลังจากเปลี่ยนตำแหนงยังไมพบอุบัติเหตุการชนทายที่สงผลกระทบตอ
การจราจร     

  และสถิติอุบัติทางน้ำจากการรวบรวมขอมูลสถิติอุบัติเหตุระหวางเดือนมกราคม พ.ศ.2564 ถึง เดือน
ตุลาคม พ.ศ.2568 จากสำนักงานเจาทาภูมิภาค สาขาพระนครศรีอยุธยา และจากสำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการฯ 
ตั้งแตเริ่มกิจกรรมกอสราง ยังไมพบอุบัติเหตุทางน้ำบริเวณแมน้ำเจาพระยาในพื้นที่โครงการ 

  ผลการตรวจสอบสภาพการชำรุดเสียหายของเสนทางขนสงวัสดุ : จากการตรวจสอบพบวา ทางหลวง
หมายเลข 9 ชวงที่ใชสำหรับขนสงวัสดุกอสรางของโครงการและบริเวณถนนทางเชื่อมในโครงการ อยูในสภาพดี ไมพบความ
เสียหายจากการขนสงวัสดุจากแหลงวัสดุเขามาในพื้นที่กอสราง โดยโครงการมีการอบรมพนักงานขับรถขนสงวัสดุใหใช
ความเร็ว ประมาณ 30-40 กม./ชม. เพื่อความปลอดภัยของชุมชนในพื้นที่กอสราง 

  การจัดการจราจรทางบก : โครงการฯ มีการจัดการจราจรระหวางการกอสรางโดยไมมีการลดจำนวนชอง
จราจร และไดดำเนินการติดตั้ง Concrete Barrier แบงพื้นที่กอสรางกับถนนไวอยางชัดเจน พรอมติดตั้งปายเตือนไฟสอง
สวาง จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีสภาพการจราจรแบบคงที่ไมติดขัด แตพบวาการจราจรมีการชะลอตัวในชวงเวลา
เรงดวน  

สวนจุดทางเบี่ยงจราจรฝงตนทางทั้ง 2 ฝง บนทางหลวงหมายเลข 3901 และ 3902 เพื่อเขาสูทาง
หลวงหมายเลข 9 ชวง กม.73+900 ถึง กม.73+950 พบวา เกิดอุบัติเหตุซึ่งมีสาเหตุจากการชนทาย จากการชะลอ
ความเร็วเพื่อใชทางออก ในป พ.ศ. 2567 จำนวน 7 ครั้ง และป พ.ศ. 2568 จำนวน 11 ครั้ง โครงการฯ จึงขยับตำแหนง
ทางเขา-ออก บนทางหลวงหมายเลข 3901 และ 3902 (ชวง กม.73+715 ถึง กม.73+795) เพื่อใหมีระยะการมองเห็น
ที่ปลอดภัยกวาตำแหนงเดิม พรอมติดตั้งปายแสดงทางเบี่ยงจราจร ปายเตือน และสัญญาณจราจรตางๆ ครบถวน และ
เปนไปตามมาตรฐานความปลอดภัย กรมทางหลวง ซึ่งหลังจากเปดใชงานมาจนถึงปจจุบัน ไมพบปญหาดานการใชงาน
และไมมีอุบัติที่มีความรุนแรงเกิดขึ้น 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  การจัดการจราจรทางน้ำ : จากการตรวจสอบพบวา โครงการไดจัดแนวเขตกอสรางทางน้ำเพื่อแบงพื้นที่
จราจรทางน้ำชั่วคราวในระหวางการกอสราง และปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ระบุไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเงื่อนไขดานสิ่งแวดลอมแนบทายใบอนุญาตกอสรางสิ่งปลูกสรางลวงล้ำลำน้ำ
ของกรมเจาทา จากการตรวจสอบในระยะที่ผานมาไมพบการเกิดอุบัติเหตุทางน้ำ บริเวณพื้นที่กอสรางโครงการแตอยางใด 

4.2.7 การระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม ตลอดแนวการกอสรางเสนทางโครงการ 
โดยตรวจสอบโครงสรางอาคารระบายน้ำ สะพานขามลำน้ำ สภาพการสะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในรางระบายน้ำ 
ปญหาการอุดตันของทอระบายน้ำ สภาพปญหาน้ำทวม และการเกิดน้ำหลากในพื้นที่ ฯลฯ 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาและตรวจสอบโครงสรางของระบบระบายน้ำ และผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการตอสภาพการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมตลอดแนวเสนทาง 

  1.2) เพื่อประเมินประสิทธิภาพของมาตรการในการลดผลกระทบตอสภาพการระบายน้ำและการควบคุม
น้ำทวมเนื่องจากการกอสรางโครงการและหาแนวทางในการแกไข 

  1.3) เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดาน
การระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมใหมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) รวบรวมขอมูลทุติยภูมิและสำรวจระบบระบายน้ำปจจุบันในพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการตัดผาน 
ไดแก ตำแหนงลำน้ำธรรมชาติ/ทางน้ำ ทิศทางการไหล อาคารระบายน้ำ สะพานขามลำน้ำ ทอลอด ประสิทธิภาพในการ
ระบายน้ำ การอุดตันหรือตื้นเขิน สภาพน้ำทวมและน้ำหลากในพื้นที่ ฯลฯ 

  2.2) ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ในประเด็นการระบายน้ำและการ
ควบคุมน้ำทวม เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานในการติดตามตรวจสอบและเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นกับสภาพ
ปจจุบัน 

  2.3) ตรวจสอบและวิเคราะหสภาพพื้นที่และระบบระบายน้ำตามแนวเสนทางโครงการ โดยเนนคลอง
ยายหอม คลองชลประทาน และแมน้ำเจาพระยา และจะถายรูปเพื่อแสดงตำแหนงกิจกรรมการกอสรางตางๆ ลงในแผนที่
ภูมิประเทศ มาตราสวน 1:50,000 หรือภาพถายทางอากาศ หรือภาพถายดาวเทียม ดังสรุปประเด็นที่จะตรวจสอบ ดังนี้ 

   2.3.1) สภาพการระบายน้ำ เชน ทิศทางและลักษณะการไหลหรือการระบายน้ำในพื้นที่กอสราง 
การมี/ไมมีระบบระบายน้ำ ความสมบูรณและความเพียงพอของระบบระบายน้ำตามแนวเสนทางตัดผานแหลงน้ำ/ลำน้ำ 
หรือการตื้นเขินของลำน้ำ/ทางน้ำ ฯลฯ 

   2.3.2) สภาพปญหาน้ำทวมขัง เชน สภาพการระบายน้ำจากพื้นที่โครงการฯ จะสงผลกระทบให
เกิดปริมาณน้ำทวมขังในพื้นที่สวนตางๆ ตามแนวเสนทางตัดผาน เชน พื้นที่รกรางวางเปลา พื้นที่เกษตรกรรม ชุมชนที่พัก
อาศัยและลำน้ำหรือไม 

    รวมทั้งจัดทำแบบบันทึกขอมูลสภาพปญหาน้ำทวมขังในพื้นที่ ในกรณีที่มีฝนตกหนัก เพื่อให
ผูรับเหมากอสรางรวบรวม และบันทึกขอมูลไวภายใน 24 ชั่วโมง เพื่อความรวดเร็วในการติดตามและตรวจสอบขอมูล 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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   2.3.3) สภาพการสะสมของเศษวัสดุและดินตะกอนในทางระบายน้ำหรืออาคารระบายน้ำ เชน 
อาคารระบายน้ำหรือทอระบายน้ำมีปญหาดานการแตกราวหรือรั่วหรือเสียหายจนสามารถใชงานไดหรือมีปญหาการ 
อุดตันเนื่องจากตะกอนดินหรือไม 

   2.3.4) ลักษณะการไหลของน้ำและการตื้นเขินของลำน้ำ/ทางน้ำ เชน ปญหาการพังทลาย และ
การกัดเซาะริมตลิ่ง หรือการวางเศษวัสดุที่ใชในการกอสรางปรับปรุงไวบนไหลทางตามแนวเสนทางตัดผานหากมีฝนตกลงมา
อาจมีการพัดพาเศษวัสดุดังกลาวลงสูแหลงน้ำ/ทางน้ำได 

   2.3.5) สำรวจสภาพโครงสรางของรางระบายน้ำ ทอระบายน้ำ อาคารระบายน้ำ สะพานขามทาง
น้ำเดิมที่มีอยูในปจจุบัน และประสิทธิภาพในการระบายน้ำในระหวางการกอสราง 

  2.4) ระยะเวลาตรวจสอบ : ดำเนินการตรวจสอบในภาคสนาม ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน โดย
ดำเนินการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม ปละ 4 ครั้ง รวมทั้งสิ้น 8 ครั้ง โดยไดดำเนินการสำรวจ
สภาพการระบายน้ำแลว 6 ครั้ง ดังนี้  
   ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 9 กรกฎาคม พ.ศ. 2567 
   ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 23 ตุลาคม พ.ศ. 2567 
   ครั้งที่ 3 เมื่อวันที่ 16 มกราคม พ.ศ. 2568 
   ครั้งที่ 4 เมื่อวันที่ 28 เมษายน พ.ศ. 2568 
   ครั้งที่ 5 เมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 
   ครั้งที่ 6 เมื่อวันที่ 24 ตุลาคม พ.ศ. 2568 

  2.5) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 
   2.5.1) นำผลการติดตามตรวจสอบในประเด็นตางๆ ดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม 
โครงสรางของระบบระบายน้ำเดิม เชน สภาพการระบายน้ำ สภาพปญหาน้ำทวมขัง สภาพการสะสมของเศษวัสดุและดิน
ตะกอนในอาคารระบายน้ำ และลักษณะการไหลของน้ำและการตื้นเขินของลำน้ำ/ทางน้ำ ฯลฯ มาสรุปผลกระทบดานการ
ระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม เพื่อประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม วามีความเหมาะสมเพียงพอหรือไม 

   2.5.2) จะเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบฯ และ
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบตอการควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำตามความเหมาะสม หรือนำไปปฏิบัติได
จริงในสภาพปจจุบันไดทันที 

   2.5.3) อาจมีการปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมที่
เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน 
 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา การระบายน้ำบริเวณพื้นที่
โครงการ เปนการระบายน้ำจากผิวจราจรของสะพานตามพื้นที่รับน้ำฝนตามความกวางของผิวจราจรในชวงเสา ไหลลงสู
ด านลางดวยระบบทอ และไหลลงสู ระบบรางระบายน้ำตามยาวลงสู แหลงน้ำทั ้ง 3 แหง ไดแก คลองยายหอม  
(กม.74+276) คลองชลประทาน (กม.74+342) และแมน้ำเจาพระยา (กม.74+652) และจากการรวบรวมขอมูลพื้นที่ 
น้ำทวมซ้ำซากบริเวณโครงการ พบวา บริเวณพื้นที่โครงการสวนใหญตั้งอยูบริเวณพื้นที่เสี่ยงอุทกภัยระดับ 3 โดยเปนพื้นที่ที่
เกิดน้ำทวมซ้ำซาก 3-4 ป โดยกิจกรรมการกอสรางที่อาจกอใหเกิดผลกระทบตอการกีดขวางการไหลของน้ำ ไดแก การ
เตรียมพื้นที่ งานกอสรางคันทางที่สูงกวาระดับดินเดิม งานกอสรางโครงสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา มีการกองวัสดุ



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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กอสรางและกองดินที่ขุดใกลกับแหลงน้ำ การดำเนินการกอสรางอาจทำใหเกิดการชะลางปดกั้นทางระบายน้ำ รวมทั้งการ
รวงหลนของเศษวัสดุกอสราง อาจกอใหเกิดผลกระทบตอการลดประสิทธิภาพการระบายน้ำไปจากเดิมทำใหเกิดน้ำทวมขัง
ไดโดยเฉพาะฤดูฝน ดังนั้น จึงมีผลกระทบอยูในระดับต่ำ 

  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน  

   3.2.1) ผลการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำ : ตลอดแนวเสนทางโครงการ มีการกอสราง
สะพานขามลำน้ำ 2 แหง ไดแก สะพานขามคลองยายหอม และสะพานขามแมน้ำเจาพระยา รวมทั้งการกอสรางอาคาร
ระบายน้ำตางๆ ซึ่งมีผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำดังนี้ 

     ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 9 กรกฎาคม พ.ศ.2567 : อยูระหวางการกอสรางสะพานขามคลอง
ยายหอม ดาน ทล.3901 การเจาะเสาเข็มสะพานขามแมน้ำเจาพระยา และอาคารระบายน้ำตามยาวของถนนระดับดิน จาก
การตรวจสอบไมพบปญหาดานการระบายน้ำ หรือการกีดขวางทางไหลของน้ำ สวนอาคารระบายน้ำตามแนวขวางอยู
ระหวางรอการตอความยาวทอ พบวามี เศษตะกอน ดิน หิน เล็กนอย บริเวณปากทางเขาอาคารระบายน้ำ ซึ่งไมเปนปญหา
ตอการระบายน้ำสามารถรองรับการระบายน้ำไดดี รวมทั้งไมพบปญหาน้ำทวมขังในพื้นที่โครงการ สำหรับแหลงน้ำที่
โครงการตัดผาน ไดแก คลองยายหอม คลองชลประทาน และแมน้ำเจาพระยา ไมพบเศษวัสดุกอสราง และไมเกิดการตื้นเขิน
ในแหลงน้ำ รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.7-1 

     ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 23 ตุลาคม พ.ศ.2567 : อยูระหวางการกอสรางสะพานขามคลองยาย
หอม ดาน ทล.3902 และการเจาะเสาเข็มสะพานขามแมน้ำเจาพระยา และอาคารระบายน้ำตามยาวของถนนระดับดิน จาก
การตรวจสอบไมพบปญหาดานการระบายน้ำ หรือการกีดขวางทางไหลของน้ำ สวนอาคารระบายน้ำตามแนวขวางอยู
ระหวางรอการตอความยาวทอ พบวามี เศษตะกอน ดิน หิน เล็กนอย บริเวณปากทางเขาอาคารระบายน้ำ ซึ่งไมเปนปญหา
ตอการระบายน้ำสามารถรองรับการระบายน้ำไดดี รวมทั้งไมพบปญหาน้ำทวมขังในพื้นที่โครงการ สำหรับแหลงน้ำที่
โครงการตัดผาน ไดแก คลองยายหอม คลองชลประทาน และแมน้ำเจาพระยา ไมพบเศษวัสดุกอสราง และไมเกิดการตื้นเขิน
ในแหลงน้ำ รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.7-1 

     ครั้งที่ 3 เมื่อวันที่ 16 มกราคม พ.ศ.2568 : อยูระหวางการกอสรางสะพานขามคลอง
ยายหอม ดาน ทล.3902 และการเจาะเสาเข็มสะพานขามแมน้ำเจาพระยา โดยไดดำเนินการกอสรางสะพานขามคลองยาย
หอม ดาน ทล.3901 แลวเสร็จ และอาคารระบายน้ำตามแนวขวางตอความยาวทอแลวเสร็จ จากการตรวจสอบ ไมพบปญหา
ดานการระบายน้ำ หรือการกีดขวางทางไหลของน้ำ รวมทั้งไมพบปญหาน้ำทวมขังในพื้นที่โครงการ สำหรับแหลงน้ำที่
โครงการตัดผาน ไดแก คลองยายหอม คลองชลประทาน และแมน้ำเจาพระยา ไมพบเศษวัสดุกอสราง และไมเกิดการตื้นเขิน
ในแหลงน้ำ รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.7-1 

     ครั้งที่ 4 เมื่อวันที่ 28 เมษายน พ.ศ.2568 : กิจกรรมกอสรางสะพานขามคลองยายหอม
ทั้ง 2 ดาน และอาคารระบายน้ำที่ตอความยาวทอไดดำเนินการแลวเสร็จ และอยูระหวางการกอสรางระบบระบายน้ำบริเวณ
จุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยาฝง จ.ปทุมธานี และการกอสรางตอมอสะพานขามแมน้ำเจาพระยา จากการ
ตรวจสอบ ไมพบปญหาดานการระบายน้ำ หรือการกีดขวางทางไหลของน้ำ รวมทั้งไมพบปญหาน้ำทวมขังในพื้นที่โครงการ 
สำหรับแหลงน้ำที่โครงการตัดผาน ไดแก คลองยายหอม คลองชลประทาน และแมน้ำเจาพระยา ไมพบเศษวัสดุกอสราง 
และไมเกิดการตื้นเขินในแหลงน้ำ รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.7-1 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.7-1 
สภาพแหลงน้ำที่โครงการตัดผาน 

แหลงน้ำ 
ผลการสำรวจ 

กรกฎาคม พ.ศ.2567 ตุลาคม พ.ศ.2567 มกราคม พ.ศ.2568 

1. คลองยายหอม  

(กม.74+276) ทล.3901 

 

ระดับน้ำสูง 0.5 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวาง
การไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ลำน้ำยัง
สามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 0.5 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวาง
การไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ลำน้ำยัง
สามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 0.3 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวาง
การไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ลำน้ำยัง
สามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

   
 เมษายน พ.ศ.2568 กรกฎาคม พ.ศ.2568 ตุลาคม พ.ศ.2568 
 ระดับน้ำสูง 0.5 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวาง

การไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ลำน้ำยัง
สามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 0.5 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวาง
การไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ลำน้ำยัง
สามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 1.0 ม. ไมมีเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหลของ
น้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง พบผักบุงบริเวณริมตลิ่ง แต
ไมกีดขวางการระบายน้ำ ลำน้ำยังสามารถรองรับปริมาณน้ำ
และระบายน้ำไดด ี

 

   
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.7-1 
สภาพแหลงน้ำที่โครงการตัดผาน (ตอ) 

แหลงน้ำ 
ผลการสำรวจ 

กรกฎาคม พ.ศ.2567 ตุลาคม พ.ศ.2567 มกราคม พ.ศ.2568 

2. คลองยายหอม  

(กม.74+276) ทล.3902 

 

อยูระหวางการตอกเสาเข็ม และทำการเบี่ยงทางน้ำ โดยใชทอ
กลมขนาด 1.2 เมตร ความยาว 20 เมตร ไมมีวัชพืชและเศษ
วัสดุกอสรางกีดขวางการไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการ
กอสราง ลำน้ำยังสามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ดำเนินการกอสรางโครงสรางสะพานแลวเสร็จ และอยูระหวาง
การติดตั้งชิ้นสวนสะพาน ซึ่งมีการเบี่ยงทางน้ำ โดยใชทอกลม
ขนาด 1.2 เมตร ความยาว 20 เมตร ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุ
กอสรางกีดขวางการไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง 
ลำน้ำยังสามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

อยูระหวางการติดตั้งชิ้นสวนสะพาน และมีการเบี่ยงทางน้ำ 
โดยใชทอกลมขนาด 1.2 เมตร ความยาว 20 เมตร ไมมีวัชพืช
และเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหลของน้ำ ไมพบตะกอน
จากการกอสราง ลำน้ำยังสามารถรองรับปริมาณน้ำและ
ระบายน้ำไดด ี

   
 เมษายน พ.ศ.2568 กรกฎาคม พ.ศ.2568 ตุลาคม พ.ศ.2568 
 ระดับน้ำสูง 0.3 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวาง

การไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ลำน้ำยัง
สามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 0.5 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวาง
การไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ลำน้ำยัง
สามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 1.0 ม. ไมมีเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหลของ
น้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง พบผักบุงบริเวณริมตลิ่ง แต
ไมกีดขวางการระบายน้ำ ลำน้ำยังสามารถรองรับปริมาณน้ำ
และระบายน้ำไดด ี

 

   
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.7-1 
สภาพแหลงน้ำที่โครงการตัดผาน (ตอ) 

แหลงน้ำ 
ผลการสำรวจ 

กรกฎาคม พ.ศ.2567 ตุลาคม พ.ศ.2567 มกราคม พ.ศ.2568 

3. คลองชลประทาน 

(กม.74+342) ทล.3901 

 

ระดับน้ำสูง 1.0 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวาง
การไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ลำน้ำยัง
สามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 1.0 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวาง
การไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ลำน้ำยัง
สามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 1.0 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวาง
การไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ลำน้ำยัง
สามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

   
 เมษายน พ.ศ.2568 กรกฎาคม พ.ศ.2568 ตุลาคม พ.ศ.2568 
 ระดับน้ำสูง 1.2 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวาง

การไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ลำน้ำยัง
สามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 1.5 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวาง
การไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ลำน้ำยัง
สามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 1.8 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวาง
การไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ลำน้ำยัง
สามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

 

   
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.7-1 
สภาพแหลงน้ำที่โครงการตัดผาน (ตอ) 

แหลงน้ำ 
ผลการสำรวจ 

กรกฎาคม พ.ศ.2567 ตุลาคม พ.ศ.2567 มกราคม พ.ศ.2568 

4. คลองชลประทาน 

(กม.74+342) ทล.3902 

 

ระดับน้ำสูง 1.2 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวาง
การไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ลำน้ำยัง
สามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 1.5 ม. ไมมีเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหลของ
น้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง พบผักตบชวาบริเวณปาก
ทอระบายน้ำ แตไมกีดขวางการระบายน้ำ ลำน้ำยังสามารถ
รองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 1.5 ม. ไมมีเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหลของ
น้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง แตไมกีดขวางการระบาย
น้ำ ลำน้ำยังสามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

   
 เมษายน พ.ศ.2568 กรกฎาคม พ.ศ.2568 ตุลาคม พ.ศ.2568 
 ระดับน้ำสูง 1.2 ม. ไมมีเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหลของ

น้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง แตไมกีดขวางการระบายน้ำ 
ลำน้ำยังสามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 1.5 ม. ไมมีเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหลของ
น้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง แตไมกีดขวางการระบายน้ำ
ลำน้ำยังสามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 1.8 ม. ไมมีเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหลของ
น้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง แตไมกีดขวางการระบาย
น้ำลำน้ำยังสามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

 

   
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.7-1 
สภาพแหลงน้ำที่โครงการตัดผาน (ตอ) 

แหลงน้ำ 
ผลการสำรวจ 

กรกฎาคม พ.ศ.2567 ตุลาคม พ.ศ.2567 มกราคม พ.ศ.2568 

5. แมน้ำเจาพระยา 

(กม.74+652) 

 

ระดับน้ำสูง 4.0 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวาง
การไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ลำน้ำยัง
สามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 5.0 ไมมีเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหลของน้ำ 
ไมพบตะกอนจากการกอสราง พบผักตบชวาบริเวณริมตลิ่ง 
แตไมกีดขวางการระบายน้ำ ลำน้ำยังสามารถรองรับปริมาณ
น้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 4.0 ไมมีเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหลของน้ำ 
ไมพบตะกอนจากการกอสราง พบผักตบชวาบริเวณริมตลิ่ง 
แตไมกีดขวางการระบายน้ำ ลำน้ำยังสามารถรองรับปริมาณ
น้ำและระบายน้ำไดด ี

   
 เมษายน พ.ศ.2568 กรกฎาคม พ.ศ.2568 ตุลาคม พ.ศ.2568 
 ระดับน้ำสูง 4.0 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวาง

การไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ลำน้ำยัง
สามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 4.0 ม. ไมมีวัชพืชและเศษวัสดุกอสรางกีดขวาง
การไหลของน้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง ลำน้ำยัง
สามารถรองรับปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

ระดับน้ำสูง 6.0 ม. ไมมีเศษวัสดุกอสรางกีดขวางการไหลของ
น้ำ ไมพบตะกอนจากการกอสราง พบผักตบชวาบริเวณริม
ตลิ ่ง แตไมกีดขวางการระบายน้ำ ลำน้ำยังสามารถรองรับ
ปริมาณน้ำและระบายน้ำไดด ี

 

   
 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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     ครั้งที่ 5 เมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม พ.ศ.2568 : กิจกรรมกอสรางสะพานขามคลองยาย
หอมทั้ง 2 ดาน และอาคารระบายน้ำที่ตอความยาวทอไดดำเนินการแลวเสร็จ และอยูระหวางการกอสรางระบบระบายน้ำ
บริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยาฝง จ.ปทุมธานี และการกอสรางฐานรากโครงสรางสะพานขามแมน้ำ
เจาพระยา จากการตรวจสอบ ไมพบปญหาดานการระบายน้ำ หรือการกีดขวางทางไหลของน้ำ รวมทั้งไมพบปญหาน้ำทวม
ขังในพื้นที่โครงการ สำหรับแหลงน้ำที่โครงการตัดผาน ไดแก คลองยายหอม คลองชลประทาน และแมน้ำเจาพระยา ไมพบ
เศษวัสดุกอสราง และไมเกิดการตื้นเขินในแหลงน้ำ รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.7-1 

     ครั้งที่ 6 เมื่อวันที่ 24 ตุลาคม พ.ศ.2568 : กิจกรรมกอสรางสะพานขามคลองยายหอม
ทั้ง 2 ดาน อาคารระบายน้ำยาว และระบบระบายน้ำบริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามแมน้ำเจาพระยาฝง จ.ปทุมธานี แลว
เสร็จ และอยูระหวางการกอสรางโครงสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา จากการตรวจสอบ ไมพบปญหาดานการระบายน้ำ 
หรือการกีดขวางทางไหลของน้ำ รวมทั้งไมพบปญหาน้ำทวมขังในพื้นที่โครงการ สำหรับแหลงน้ำที่โครงการตัดผาน ไดแก 
คลองยายหอม คลองชลประทาน และแมน้ำเจาพระยา ไมพบเศษวัสดุกอสราง และไมเกิดการตื้นเขินในแหลงน้ำ 
รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.7-1 

  3.3) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนผลการคาดการณผลกระทบดานการระบายน้ำ ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม พบวา การเตรียมพื้นที่ งานกอสรางคันทาง งานกอสรางโครงสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา จะมีการกอง
วัสดุกอสรางและกองดินที่ขุดใกลกับแหลงน้ำ อาจทำใหเกิดการชะลางปดกั้นทางระบายน้ำ รวมทั้งการรวงหลนของเศษวัสดุ
กอสราง อาจกอใหเกิดผลกระทบตอการลดประสิทธิภาพการระบายน้ำทำใหเกิดน้ำทวมขังไดโดยเฉพาะฤดูฝน จากการ
ตรวจสอบไมพบการชะลางเศษดิน หิน ทราย และเศษวัสดุกอสราง ลงสูลำน้ำและทางระบายน้ำ โดยระบบระบายน้ำสามารถ
รองรับการระบายน้ำไดดี จึงกลาวไดวา กิจกรรมงานกอสราง ไมกอใหเกิดผลกระทบตอการระบายน้ำในพื้นที่โครงการ ซึ่งไม
สอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  กิจกรรมการกอสรางสะพานขามคลองยายหอม สะพานขามแมน้ำเจาพระยา และอาคารระบายน้ำตามยาว
ใตทางเทาในปจจุบัน ไมสงผลกระทบตอสภาพการระบายน้ำในพื้นที่ สวนอาคารระบายน้ำที่ตอความยาวทอแลวเสร็จจาก
การตรวจสอบ ไมพบปญหาดานการระบายน้ำ หรือการกีดขวางทางไหลของน้ำ รวมทั้งไมพบปญหาน้ำทวมขังในพื้นที่
โครงการ โดยอาคารระบายน้ำดังกลาว ยังสามารถรองรับการระบายน้ำไดดี สำหรับแหลงน้ำที่โครงการตัดผาน ไดแก คลอง
ยายหอม คลองชลประทาน และแมน้ำเจาพระยา ไมพบเศษวัสดุกอสราง แตพบผักตบชวา และผักบุง ซึ่งไมสงตอการระบาย
น้ำ และไมเกิดการตื้นเขินในแหลงน้ำ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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4.2.8 เศรษฐกิจและสังคม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อสำรวจสภาพเศรษฐกิจสังคมและความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ตอกิจกรรมการกอสราง
โครงการและปญหาที่เกิดจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ 

  1.2) เพื่อสรุปผลกระทบดานเศรษฐกิจสังคมอันเนื่องจากกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะและปรับปรุงแกไขมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขเพื่อลดผลกระทบ
ดานเศรษฐกิจสังคมของประชาชนในพื้นที่ที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ศึกษาและรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจากรายงานและเอกสารที ่เกี ่ยวของ ไดแก รายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ รายงานประจำปของหนวยงาน/องคกรในพื้นที่ศึกษา ไดแก องคการบริหารสวน
ตำบลทายเกาะ องคการบริหารสวนตำบลบางกระบือ และองคการบริหารสวนตำบลโพแตง รวมทั้งรายงานแผนพัฒนา
ประจำตำบล ซึ่งครอบคลุมพื้นที่สองขางทางในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง 

  2.2)  การกำหนดขอบเขตพื้นที่สำรวจเศรษฐกิจสังคม ครอบคลุมพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จาก
แนวเสนทางโครงการ ตั้งแต กม.73+800 ถึง กม.75+700 สำหรับขอบเขตหมูบาน/ชุมชน ไดทบทวนจากรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมกับการขอความอนุเคราะหขอมูลแผนที่ชุมชนจากแผนพัฒนาทองถิ่นขององคการบริหาร
สวนตำบล รวม 4 หมูบาน ซึ่งครอบคลุมพื้นที่ 2 จังหวัด 2 อำเภอ 4 ตำบล ดังรูปที่ 4.2.8-1 และตารางที่ 4.2.8-1 

ตารางที่ 4.2.8-1 
พื้นที่สำรวจเศรษฐกิจสังคม 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน/ชุมชน EIA 

ปทุมธานี สามโคก บางกระบือ หมูที่ 1 บานทายดง หมูที่ 1 บานทายเกาะ 
  ทายเกาะ หมูที่ 3 บานตนสะตือ หมูที่ 3 บานตนสะตือ 

พระนครศรีอยุธยา บางไทร เชียงรากนอย/1 หมูที่ 1 บานเชียงรากนอย - 

  โพแตง หมูที่ 4 บานโพแตงใต หมูที่ 4 บานโพธิ์แตงใต 

2 จังหวัด 2 อำเภอ 4 ตำบล 4 หมูบาน 3 หมูบาน 
หมายเหตุ :  /1 จากการตรวจสอบแผนที่ชุมชน พบวา หมูที่ 1 บานเชียงรากนอย ตำบลเชียงรากนอย อยูในขอบเขตพื้นที่โครงการ 
ที่มา : รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (รายงานฉบับสมบูรณ) โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  

สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขาม
แมน้ำเจาพระยา), บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท จำกัด, พฤษภาคม พ.ศ.2566 

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 4.2.8-1 พื้นที่ศึกษาสภาพเศรษฐกิจ-สังคมของโครงการ  

จุดเริ่มตนโครงการ 
กม.73+800 

จุดสิ้นสุดโครงการ 
กม.75+700 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  2.3) กลุมเปาหมายในการสำรวจดานเศรษฐกิจและสังคม แบงกลุมเปาหมายหลักออกเปน 4 กลุม 
ดังนี ้

   2.3.1) กลุมผูนำชุมชน : เปนกลุมบุคคลที่มีบทบาทตอการสื่อสารขอมูลตางๆ สูชุมชน และเปน
บุคคลที่มีความใกลชิดกับการพัฒนาชุมชนในดานตางๆ รวมทั้งการปกครองในทองถิ่น กลุมบุคคลเหลานี้มีความสัมพันธกับ
การสนับสนุน/ชวยเหลือ/ประสานงานระหวางชุมชนกับหนวยงานเจาของโครงการ และยังมีบทบาทในการชักนำ โนมนาว
สมาชิกในชุมชนในการกระทำสิ่งหนึ่งสิ่งใด อันเปนการสนับสนุน และ/หรือโตแยงกิจกรรมของโครงการไดเชนเดียวกัน 

   2.3.2) กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม : หมายถึง สถานที่ที่มีความออนไหวที่คาดวาจะ
ไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ ไดแก ศาสนสถาน สถานศึกษา และสถานบริการดานสาธารณสุข 
   2.3.3) กลุมสถานประกอบการ : หมายถึง สถานประกอบการที่อยูในพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง โดยดำเนินการแบงกลุมเปาหมายของสถานประกอบการในการสำรวจดานเศรษฐกิจ-สังคม 
ออกเปน 2 ระยะจากแนวเสนทางโครงการ ดังนี้  
     - กลุมสถานประกอบการที่อยูในระยะ 0-50 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง 
     - กลุมสถานประกอบการที่อยูในระยะมากกวา 50- 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง 

   2.3.4) กลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในพื้นที่ศึกษาโครงการ : กลุมเปาหมายนี้มีความสัมพันธกับ
ผลกระทบจากการกอสรางและดำเนินโครงการในประเด็นตางๆ เชน ดานสิ่งแวดลอม สังคม สุขภาพ และการเปลี่ยนแปลง
วิถีการดำรงชีวิต อีกทั้งเปนกลุมเปาหมายที่สะทอนใหเห็นความคิดเห็นที่มีตอสภาพเศรษฐกิจหรือในมิติดานอื่นๆ ที่สัมพันธ
กับกิจกรรมของโครงการ การสำรวจแบบสอบถามจะกระทำในเขตพื้นที่ที่มีการตั้งถิ่นฐานที่เดนชัด ซึ่งปรากฏความสัมพันธ
ของผลกระทบทั้งทางบวก/ลบของโครงการที่มีตอชุมชนหรือหนวยพื้นที่นั้นๆ โดยดำเนินการแบงกลุมเปาหมายของครัวเรือน
ในการสำรวจดานเศรษฐกิจ-สังคม ออกเปน 2 ระยะจากแนวเสนทางโครงการ ดังนี้  
     - กลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-50 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง 
     - กลุมครัวเรือนที่อยูในระยะมากกวา 50- 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง 

  2.4) วิธีการสุมตัวอยาง : การสำรวจในครั้งนี ้ ไดใชวิธีการเลือกประชากร และการสุมตัวอยางให
สอดคลองกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ โดยกลุมผูนำชุมชน กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
กลุมสถานประกอบการที่อยูในระยะ 0-50 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง และระยะ 50-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง 
และกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-50 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง และระยะ 50-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง  
ดวยจำนวนกลุมตัวอยางมีจำนวนไมมาก จึงใชวิธีการสุมตัวอยางจากจำนวนประชากรทั้งหมด หรือสำรวจทุกตัวอยางที่อยูใน
พื้นที่ศึกษาของโครงการ  

   2.4.1) กลุมผูนำชุมชน : ดำเนินการสำรวจผูนำชุมชนทุกราย (รอยละ 100) กระจายตามเขตการ
ปกครองครอบคุลมพื้นที่ศึกษาใหครอบคลุมผูนำชุมชนในทุกชุมชนที่สอดคลองกับกลุมตัวอยางครัวเรือนที่ถูกคัดเลือก 
ประกอบดวย กำนัน ผูใหญบาน นายกองคการบริหารสวนตำบล รวม 12 ราย รายละเอียดดังนี้ 
     (1) นายกองคการบริหารสวนตำบลบางกระบือ 
     (2) นายกองคการบริหารสวนตำบลทายเกาะ 
     (3) นายกองคการบริหารสวนตำบลโพแตง 
     (4) นายกองคการบริหารสวนตำบลเชียงรากนอย 
     (5) กำนันตำบลบางกระบือ 
     (6) กำนันตำบลทายเกาะ 
     (7) กำนันตำบลโพแตง 
     (8) กำนันตำบลเชียงรากนอย 
     (9) ผูใหญบาน หมูที่ 1 บานทายดง 
     (10) ผูใหญบาน หมูที่ 3 บานตนสะตือ 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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     (11) ผูใหญบาน หมูที่ 4 บานโพธิ์แตงใต 
     (12) ผูใหญบาน หมูที่ 1 บานเชียงรากนอย 

   2.4.2) กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม : การสำรวจดานเศรษฐกิจและสังคมของโครงการนี้
ไดพิจารณาพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมประเภทศาสนสถาน สถานพยาบาล และสถานศึกษา ในระยะ 500 เมตร จาก
กึ่งกลางแนวเสนทาง และแหลงโบราณสถาน ในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง รวมทั้งหมด 4 แหง รายละเอียด
ดังนี ้
     (1) วัดกราง 
     (2) วัดทายเกาะ (เวียงจาม) 
     (3) วัดโบสถ 
     (4) วัดมหิงษาราม 

   2.4.3) กลุมสถานประกอบการ : การสำรวจกลุมสถานประกอบการในครั้งนี้ไดพิจารณาในระยะ 
0-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง ซึ่งดำเนินการสำรวจสถานประกอบการทุกราย (รอยละ 100) กระจายตามสถาน
ประกอบการครอบคลุมพื้นที่ศึกษา รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.8-2 และรูปที่ 4.2.8-2 ซึ่งการสำรวจกลุมสถานประกอบการ
ในครั้งนี ้ไดแบงเปน 2 กลุม ดังนี ้

     (1) กลุมสถานประกอบที่อยูในระยะ 0-50 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง : จากการ
สำรวจจำนวนสิ่งปลูกสรางดวยวิธีการนับภาพถายทางอากาศ (Google Earth) ในระยะดังกลาว พบจำนวน 2 หลังคาเรือน  

     (2) กลุมสถานประกอบการที่อยูในระยะ 50-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง : จาก
การสำรวจจำนวนสิ่งปลูกสรางดวยวิธีการนับภาพถายทางอากาศ (Google Earth) ในระยะดังกลาว พบจำนวน 29 หลังคา
เรือน  

   2.4.4) กลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในพื้นที่ศึกษาโครงการ : ซึ่งการสำรวจกลุมครัวเรือนในครั้งนี้ 
ไดแบงเปน 2 กลุม ดังนี ้(รูปที่ 4.2.8-2) 

     (1) กลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-50 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง : จากการสำรวจ
จำนวนสิ่งปลูกสรางดวยวิธีการนับภาพถายทางอากาศ (Google Earth) ในระยะดังกลาว พบจำนวน 7 หลังคาเรือน 
รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.8-2 

     (2) กลุมครัวเรือนที่อยูในระยะมากกวา 50 -500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง : จาก
การสำรวจจำนวนสิ่งปลูกสรางดวยวิธีการนับภาพถายทางอากาศ (Google Earth) ในระยะดังกลาว พบจำนวน 124 
หลังคาเรือน รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.8-2 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.8-2 
รายละเอียดจำนวนตัวอยางในกลุมครัวเรือนที่ไดรับผลกระทบที่อาศัยอยูตามแนวเสนทาง 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน 

จำนวนสถานประกอบการ 
(หลังคาเรือน) 

จำนวนครัวเรือน  
(หลังคาเรือน) 

ระยะ  
0-50 เมตร 

ระยะ  
>50-500 เมตร 

ระยะ  
0-50 เมตร 

ระยะ  
>50-500 เมตร 

ปทุมธานี สามโคก ทายเกาะ หมูที่ 3 บานสะตือ  0 4 3 41 
  บางกระบือ หมูที่ 1 บานทายดง 2 15 4 65 
พระนครศรีอยุธยา บางไทร เชียงรากนอย หมูที่ 1 บานเชียงรากนอย 0 1 0 0 
  โพแตง หมูที่ 4 บานโพธิ์แตงใต 0 8 0 18 

รวม 2 29 7 124 

   สรุปจำนวนตัวอยางที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ รวมทั้งสิ้น 178 ตัวอยาง สามารถสรุปไดดังนี ้

กลุมตัวอยาง 
จำนวนตัวอยาง 

EIA ปจจุบัน 

1. กลุมผูนำชุมชน 9 12 

2. กลุมพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ 4 4 

3. กลุมสถานประกอบการ   

- กลุมสถานประกอบการในระยะ 0-50 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง - 2 

- กลุมสถานประกอบการในระยะมากกวา 50-500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง 3 29 

4. กลุมครัวเรือน   
- กลุมครัวเรือนในระยะ 0-50 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง 10 7 

- กลุมครัวเรือนในระยะมากกวา 50-500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง 120 124 

รวม 146 178 

  2.5) เครื่องมือที่ใชสำรวจ ใชแบบสอบถาม เปนเครื่องมือที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม 
ซึ่งจัดทำขึ้นตามกลุมประชากรเปาหมาย และกำหนดรายละเอียดของคำถามใหสอดคลองกับการคาดการณผลกระทบตอ
กลุมเปาหมายตาง ๆ ที่ไดเคยทำการศึกษาไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังตารางที่ 4.2.8-3 

  2.6) การวิเคราะหขอมูล นำขอมูลตาง ๆ ที่ไดจากแบบสอบถาม สัมภาษณ มาลงรหัสขอมูล และบันทึก
ลงในคอมพิวเตอรและประมวลผลขอมูลดวยเครื่องคอมพิวเตอร โดยใชโปรแกรมทางสังคมศาสตรที่เชื่อถือได และเปนที่
ยอมรับโดยทั่วไป (เชน SPSS PC PLUS) และนำเสนอผลการวิเคราะหในรูปของตาราง และแสดงคาสถิติตาง ๆ ที่จำเปน 
เชน คาเฉลี่ย และรอยละ 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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รูปที่ 4.2.8-2 ตำแหนงสถานประกอบการ และครัวเรือนที่สำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 

(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.8-3 
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจสังคมของโครงการ 

ประเด็นคำถาม 
กลุมที่ 1  

ผูนำชุมชน 
กลุมที่ 2 

พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
กลุมที่ 3 

สถานประกอบการ 
กลุมที่ 4 
ครัวเรือน 

ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณ - ตำแหนง  
- ระยะเวลาที่ปฏิบัติงานในพื้นที่ 
- เพศ 
- อายุ 
- ระดับการศึกษาสูงสุด 
- การนับถือศาสนา 
 

- ตำแหนง  
- ระยะเวลาที่ปฏิบัติงานในพื้นที ่
- เพศ 
- อายุ 
- ระดับการศึกษาสูงสุด 
- การนับถือศาสนา 
 

- เพศ 
- อายุ 
- ระดับการศึกษาสูงสุด 
- สถานภาพในครัวเรือน 
- สถานภาพสมรส 
- การนับถือศาสนา 
- การประกอบอาชีพ 
- ภูมิลำเนาเดิม 
- พื้นที่ท่ีอพยพโยกยายมา 
- ระยะเวลาที่อาศัยอยูในพื้นที ่
- สาเหตุท่ีตองยายมาอยูในพื้นที ่

- เพศ 
- อายุ 
- ระดับการศึกษา 
- การนับถือศาสนา 
- จำนวนปท่ีอยูอาศัยในสถานประกอบการ 
- จำนวนปท่ีอยูในตำแหนง 

สถานภาพทางเศรษฐกิจและสังคม   - จำนวนสมาชิกในครัวเรือน 
- การทำงานของสมาชิกในครัวเรือน 
- อาชีพหลักของครัวเรือน 
- ปญหาในการประกอบอาชีพ 
- อาชีพเสริมของครัวเรือน 
- รายได-รายจายของครัวเรือน 
- ลักษณะรายไดของครัวเรือน 
- ความเพียงพอของรายได 
- สภาวะหนี้สิน 
- แหลงเงินกู 
- การออมของครัวเรือน 

- ระยะเวลาในการดำเนินการ 
- จำนวนพนักงาน 
- ขนาดพื้นที่สถานประกอบการ 
- ลักษณะอาคาร/สถานที่ประกอบการ 
- บริเวณจอดรถ 
- รายได-รายจายของสถานประกอบการ 
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ตารางที่ 4.2.8-3 
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจสังคมของโครงการ (ตอ) 

ประเด็นคำถาม 
กลุมที่ 1  

ผูนำชุมชน 
กลุมที่ 2 

พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
กลุมที่ 3 

สถานประกอบการ 
กลุมที่ 4 
ครัวเรือน 

ข อม ูลพ ื ้นฐานช ุมชน / พ ื ้นที่
ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 

- จำนวนครัวเรือนในหมูบาน   
- จำนวนประชากรในหมูบาน   
- ระยะเวลาการตั ้งถิ ่นฐานของหมูบาน/

ชุมชน  
- การเปลี่ยนแปลงของชุมชนในระยะเวลา 

5 ปท่ีผานมา 
- ลักษณะความสัมพันธระหวางชุมชน

ใกลเคียง 
- ลักษณะความสัมพันธของคนในชุมชน 
- การประกอบอาชีพหลักของชุมชน 
การรวมกันทำกิจกรรมที่สำคัญในโอกาส
ตางๆ ของชุมชน 

- กิจกรรมภายในหนวยงาน 
- จำนวนผูมาใชพื้นที่/ใชบริการ 
- ระยะเวลาในการประกอบกิจกรรม 
- ผูที่มาประกอบกิจกรรมเดินทางมาจากที่

ใด 

  

ข  อม ู ลสภาพแวดล  อม  และ
โครงสรางพื ้นฐานของหมู บ าน/
ชุมชน 

การคมนาคม ไฟฟา ประปา โทรศัพท การ
จ ัดการขยะ การร ักษาพยาบาล ระบบ
บริการทางสังคม ปญหาฝุนละออง 

  การคมนาคม  ไฟฟา ประปา โทรศัพท การ
จ ัดการขยะ การร ักษาพยาบาล ระบบ
บริการทางสังคม ปญหาฝุนละออง 

ขอมูลการเดินทาง - การใชยานพาหนะในการเดินทาง  
- วัตถุประสงคในการเดินทาง 
- ความถี่ในการเดินทาง 
-  ความสะดวกในการใชเสนทาง 

- การใชยานพาหนะในการเดินทาง  
- วัตถุประสงคในการเดินทาง 
- ความถี่ในการเดินทาง 
- ความสะดวกในการใชเสนทาง 

- การใชยานพาหนะในการเดินทาง  
- ความถี่ในการเดินทาง 
- วัตถุประสงคในการเดินทาง 
- ความสะดวกในการใชเสนทาง 

- การใชยานพาหนะในการเดินทาง  
- วัตถุประสงคในการเดินทาง 
- ความถี่ในการเดินทาง 
- ความสะดวกในการใชเสนทาง 

ขอมูลดานสุขภาพอนามัย    - การเจ็บปวยของสมาชิกในครัวเรือน 
- สถานพยาบาลที่ไปรักษา 
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ตารางที่ 4.2.8-3 
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจสังคมของโครงการ (ตอ) 

ประเด็นคำถาม 
กลุมที่ 1 

ผูนำชุมชน 
กลุมที่ 2 

พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
กลุมที่ 3 

สถานประกอบการ 
กลุมที่ 4 
ครัวเรือน 

การรับรูขอมูลขาวสารของโครงการ 
และการมีสวนรวมกับโครงการ 

-  การรับรูขาวสารเกี่ยวกับโครงการ 
-  ชองทางการรับรูขาวสารของโครงการที่

ผานมา 
-  ความคิดเห็นตอโครงการ 

-  การรับรูขาวสารเกี่ยวกับโครงการ 
-  ชองทางการรับรูขาวสารของโครงการที่

ผานมา 
-  ความคิดเห็นตอโครงการ 

- การรับรูขาวสารเกี่ยวกับโครงการ 
- ชองทางการรับรูขาวสารของโครงการที่

ผานมา 
- ความคิดเห็นตอโครงการ 

-  การรับรูขาวสารเกี่ยวกับโครงการ 
-  ชองทางการรับรูขาวสารของโครงการที่

ผานมา 
-  ความคิดเห็นตอโครงการ 

สภาพปญหา/ผลกระทบ ที ่ไดรับ
จากกิจกรรมการกอสราง 

-  ผลกระทบที่ไดรับในระยะกอสรางของ
โครงการ 

-  ขอเสนอแนะอื่นๆ 

-  ผลกระทบที่ไดรับในระยะกอสรางของ
โครงการ 

-  ขอเสนอแนะอื่นๆ 

- ผลกระทบที่ไดรับในระยะกอสรางของ
โครงการ 
- ขอเสนอแนะอื่นๆ 

-  ผลกระทบที่ไดรับในระยะกอสรางของ
โครงการ 

-  ขอเสนอแนะอื่นๆ 
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  2.7) ขั้นตอนการดำเนินงาน 

   2.7.1)  การเตรียมความพรอมของทีมสำรวจ เปนการดำเนินการเพื่อเตรียมความพรอมของทีม
สำรวจ กอนลงพื้นที่สำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม โดยประชุมคณะทำงานภาคสนามเพื่อทำความเขาใจรายละเอียดโครงการ 
รวมถึงขั้นตอนและรายละเอียดของการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ดังนี ้

     - รายละเอียดโครงการ : ความเปนมาของโครงการ วัตถุประสงคของโครงการ พื้นที่ศึกษา
โครงการ ขั้นตอนการศึกษา รายละเอียด และองคประกอบของโครงการ 

     - แผนการดำเนินงานดานเศรษฐกิจ-สังคม : กลุมเปาหมาย วิธีการสุมตัวอยาง เครื่องมือ 
โครงสรางแบบสอบถามที่ใชในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 

     - จัดเตรียมแผนพับเปนสื่อที่ใชประกอบความเขาใจในการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
เพื่อใหขอมูลกับกลุมเปาหมายมีความถูกตอง ครบถวน และสมบูรณ 

   2.7.2)  หัวหนาผูควบคุมทีม การสำรวจดานเศรษฐกิจและสังคมนำทีมโดยผูเชี ่ยวชาญดาน
เศรษฐกิจสังคม ซึ่งเปนผูที่มีความรู มีประสบการณจากการควบคุมคณะทำงานภาคสนาม และไดศึกษารายละเอียดโครงการ 
เพื่อใหเกิดความเขาใจในการบริหารจัดการคณะทำงานภาคสนามและการแกไขปญหาในพื้นที่ศึกษาไดอยางเหมาะสม 

   2.7.3)  การวางแผนสัมภาษณประชากรตัวอยาง 

     การสัมภาษณประชากรตัวอยางจะเริ่มดำเนินการภายหลังจากที่แผนการสำรวจดาน
เศรษฐกิจและสังคม และแบบสอบถาม ตลอดจนรายละเอียดตาง ๆ ไดรับความเห็นชอบจากกรมทางหลวงแลว โดยการ
ดำเนินการในแตละกลุมเปาหมายจะมีแผนการดำเนินงาน ดังนี ้

     - กลุมผูนำชุมชน กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม จะดำเนินการติดตอกับผูนำชุมชน/
ตัวแทนพื้นที่ออนไหวในแตละพื้นที่เพื่อขออนุญาตกอนเขาสัมภาษณ 

     - กลุ มครัวเรือน กลุ มสถานประกอบการ จะดำเนินการแจงขออนุญาตผู นำชุมชน  
เพื่อกำหนดวันเขาสัมภาษณในพื้นที่ จากนั้นจึงดำเนินการเก็บตัวอยางครัวเรือนดวยวิธีการสุมตัวอยางแบบเจาะจง 
(Purposive Sampling) 

  2.8) ระยะเวลาดำเนินการ ดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ปละ 1 ครั้ง รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง  
โดยมีรายละเอียดดังนี ้ 

   ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 11-15 ธันวาคม พ.ศ.2567  
   ครั้งที่ 2 ระหวางวันที่ 21-24 ธันวาคม พ.ศ.2568 

  2.9) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.9.1) ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานในสภาพปจจุบัน รวมทั้ง
ประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานเศรษฐกิจ
และสังคมที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.9.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคมตามความเหมาะสม หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน หากพบปญหา
ผลกระทบทางดานเศรษฐกิจและสังคม จะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที 

   2.9.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานเศรษฐกิจและสังคม ที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน
และอนาคต  
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ไดดำเนินการสำรวจสภาพ
เศรษฐกิจ-สังคม โดยมีกลุมเปาหมาย ประกอบดวย กลุมผู นำชุมชน กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม กลุมสถาน
ประกอบการ กลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในระยะ 0-50 เมตร และกลุมครัวเรือนในระยะมากกวา 50-500 เมตรสามารถสรุปผล
การสำรวจขอหวงกังวลเกี่ยวกับผลกระทบในระยะกอสรางไดดังนี ้

   3.1.1) กลุมผูนำชุมชน พบวา รอยละ 88.90 รับทราบขอมูลเกี่ยวกับโครงการฯ มากอน ซึ่ง
รับทราบขอมูลจากการเขารวมประชุมปฐมนิเทศโครงการ รวมทั้งการประชาสัมพันธขอมูลขาวสารโครงการจากหนวยงาน
ราชการ ผูนำชุมชน เพื่อนบาน ญาติ-พี่นอง และเจาของโครงการ โดยมีขอคิดเห็นตอผลดี-ผลเสียของการมีโครงการ ดังนี ้
     ผลดี 
     - การขนสงสินคาสะดวกและรวดเร็วขึ้น 
     - รองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มมากขึ้นในอนาคตบริเวณพื้นที่โครงการ 
     - เปนการเชื่อมโยงโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมืองใหมีความสมบูรณมากยิ่งขึ้น ทำ
ใหการเดินทางระหวางถนนวงแหวนรอบนอกดานตะวันตก และดานตะวันออก มีความสะดวกและรวดเร็วมากขึ้น 
     - ชวยลดปญหาการจราจรติดขัดในวันหยุดเทศกาลตางๆ 
     ผลเสีย 
     - ปญหาดานฝุนละออง เสียงดังรบกวน และความสั่นสะเทือนในชวงกอสราง 
     - ปญหาการระบายน้ำในพื้นที่ 
     - สูญเสียที่ดินทำกิน และอาคารบานเรือน/ที่อยูอาศัยที่อยูในเขตพื้นที่กอสราง 
     - มีการแบงแยกชุมชนออกเปน 2 ฝง 
     - ความสะดวกสบายในการประกอบอาชีพลดลง 
     - มีการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิต เนื่องจากการเปลี่ยนแปลงดานความสัมพันธในชุมชน 

   3.1.2) กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม พบวา รอยละ 75.00 รับทราบขอมูลเกี ่ยวกับ
โครงการฯ มากอน ซึ่งรับทราบขอมูลจากหนวยงานราชการ ผูนำชุมชน ญาติ-พี่นอง และเจาหนาที่บริษัทที่ปรึกษา โดยมี
ขอคิดเห็นตอผลดี-ผลเสียของการมีโครงการ ดังนี ้
     ผลดี 
     - การขนสงสินคาสะดวกและรวดเร็วขึ้น 
     - รองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นในอนาคตบริเวณพื้นที่โครงการ 
     - ประหยัดเวลาและคาใชจายในการเดินทาง 
     - แกไขปญหาการจราจรรติดขัดบริเวณทางหลวงหมายเลข 9 ชวงวงแหวนรอบนอก กทม. 
ดานตะวันตก 
     - แกไขปญหาการจราจรติดขัดบริเวณสะพานขามแมน้ำเจาพระยา เนื่องจากมีการขยาย
สะพานและเพิ่มชองจราจร 
     - ชวยลดปญหาการจราจรติดขัดในวันหยุดเทศกาลตางๆ 
     - ชวยสงเสริมการทองเที่ยว 
     - ลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน 
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     ผลเสีย 
     - การกีดขวางการเดินทาง 
     - การสัญจรภายในชุมชนและระหวางชุมชน 
     - การจราจรติดขัด เกิดความไมสะดวกในการเดินทางของคนในชุมชน 
     - ปญหาดานฝุนละออง เสียงดังรบกวนจะสงผลกระทบตอสุขอนามัยของประชาชน 
     - ความไมสะดวก/ไมปลอดภัย/อุบัติเหตุในการเดินทาง 

   3.1.3) กลุมสถานประกอบการ พบวา รอยละ 100 รับทราบขอมูลเกี่ยวกับโครงการฯ มากอน 
ซึ่งรับทราบขอมูลจากผูนำชุมชน เจาหนาที่บริษัทที่ปรึกษา และปายประกาศ โดยมีขอคิดเห็นตอผลดี-ผลเสียของการมี
โครงการ ดังนี ้
     ผลดี 
     - การขนสงสินคาสะดวกและรวดเร็วขึ้น 
     - ชวยสนับสนุนในการพัฒนา และเพิ่มประสิทธิภาพการขนสงทางถนน 
     - เปนการเพิ่มทางเลือกในการเดินทางใหผูใชเสนทางสามารถเดินางไปถึงจุดหมายไดเร็วขึ้น 
     - แกไขปญหาการจราจรติดขัดบริเวณสะพานขามแมน้ำเจาพระยา เนื่องจากมีการขยาย
สะพานและเพิ่มชองจราจร 
     - ชวยลดปญหาการจราจรติดขัดในวันหยุดเทศกาลตางๆ 
     - อำนวยความสะดวกในการดินทางสูพื้นที่ภาคตะวันอตกและภาคใต 
     ผลเสีย 
     - ปญหาดานฝุนละออง เสียงดังรบกวน และความสั่นสะเทือนจากการกอสราง 

   3.1.4) กลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-50 เมตร พบวา รอยละ 100 รับทราบขอมูลเกี่ยวกับ
โครงการฯ มากอน ซึ่งรับทราบขอมูลจากเจาของโครงการ ญาติ-พี่นอง เขารวมประชุมของโครงการ และปายประกาศ โดยมี
ขอคิดเห็นตอผลดี-ผลเสียของการมีโครงการ ดังนี ้

     ผลดี 
     - ประหยัดเวลาและคาใชจายในการเดินทาง 
     - ชวยในการขนสงสินคาสะดวกและรวดเร็วขึ้น 
     - เปนการเพิ่มทางเลือกในการเดินทางใหผูใชเสนทางสามารถเดินางไปถึงจุดหมายไดเร็วขึ้น 
     - ชวยลดปญหาการจราจรติดขัดในวันหยุดเทศกาลตางๆ 
     - การรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นในอนาคตบริเวณพื้นที่โครงการ 
     - ลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน 
     - เพิ่มความปลอดภัยและความสะดวกสบายในการเดินทางของผูใชเสนทางมากขึ้นเปน
การเชื่อมโยงโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมืองใหมีความสมบูรณมากยิ่งขึ้น 
     - ทำใหการเดินทางระหวางถนนวงแหวนรอบนอกดานตะวันตก และดานตะวันออก  
มีความสะดวกและรวดเร็วมากยิ่งขึ้น 

     ผลเสีย 
     - ปญหาดานฝุนละออง เสียงดังรบกวน และความสั่นสะเทือนในชวงกอสรางตอพื้นที่
ออนไหวและชุมชนที่อยูใกลเคียง 
     - ปญหาการระบายน้ำในพื้นที่ 
     - การสูญเสียที่ดินทำกินที่อยูในเขตพื้นที่กอสรางโครงการ 
     - ทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยาบดบังทัศนียภาพบริเวณวัดกราง 
     - ความสะดวกในการเดินทางไปประกอบอาชีพลดลง 
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   3.1.5) กลุมครัวเรือนในระยะมากกวา 50-500 เมตร พบวา รอยละ 83.30 รับทราบขอมูล
เกี่ยวกับโครงการฯ มากอน ซึ่งรับทราบขอมูลจากเพื่อนบาน ญาติ-พี่นอง ผูนำชุมชน เจาของโครงการ และปายประกาศ โดย
มีขอคิดเห็นตอผลดี-ผลเสียของการมีโครงการ ดังนี ้
     ผลดี 
     - ประหยัดเวลาและคาใชจายในการเดินทาง 
     - เปนการเพิ่มทางเลือกในการเดินทางใหผูใชเสนทางสามารถเดินทางไปถึงจุดหมายไดเร็วขึ้น 
     - ชวงลดปญหาการจราจรติดขัดในวันหยุดเทศกาลตางๆ 
     - การขนสงสินคาสะดวกและรวดเร็วขึ้น 
     - รองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มมากขึ้นในอนาคตบริเวณพื้นที่โครงการ 
     - ชวยสนับสนุน และเพิ่มประสิทธิภาพการขนสงทางถนน 
     ผลเสีย 
     - ปญหาดานฝุนละออง เสียง และความสั่นสะเทือนในชวงกอสรางตอพื้นที่ออนไหวและ
ชุมชนที่อยูใกลเคียง 
     - ปญหาการระบายน้ำในพื้นที่ 

  3.2) ผลการดำเนินการในปจจุบัน  

   3.2.1) ผลการทบทวนขอมูลทุติยภูมิ 

     จากการทบทวนแผนพัฒนาทองถิ่น (พ.ศ.2566-2570) ขององคการบริหารสวนทองถิ่นใน
บริเวณพื้นที่ศึกษา 4 แหง ไดแก องคการบริหารสวนตำบลบางกระบือ องคการบริหารสวนตำบลทายเกาะ องคการบริหาร
สวนตำบลโพแตง และองคการบริหารสวนตำบลเชียงรากนอย มีรายละเอียดดังนี ้

     ตำบลบางกระบือ มีสภาพพื้นที่เปนพื้นที่ราบลุม มีแมน้ำเจาพระยาไหลผานทางทิศ
ตะวันออก ประชากรสวนใหญประกอบอาชีพรับจาง รองลงมา คือ เกษตรกรรม โดยมีพื้นที่ทำการเกษตรประมาณ 1,179 ไร 
ไดแก ทำนา การเลี้ยงสัตว ทำสวนพืชผัก โดยมีการบริการพื้นฐานดานการโทรคมนาคม ซึ่งมีสถานีโทรคมนาคม 2 แหง 
(สถานีเสาสัญญาณโทรศัพทเคลื่อนที่) และมีไฟฟาเขาถึงทุกหมูบาน แตยังมีกระแสไฟฟาไมเพียงพอทำใหเกิดไฟตกบอย  

     ตำบลทายเกาะ มีสภาพพื้นที่เปนพื้นที่ราบลุมริมแมน้ำเจาพระยาทำใหมีน้ำใชตลอดทั้งป 
ประชากรสวนใหญมีอาชีพรับจางในโรงงานอุตสาหกรรม บางสวนทำการเกษตร รับราชการ คาขาย และรับจางทั่วไป รวมทั้ง
มีการทำปศุสัตว เชน การเลี้ยงไก เปด วัว และแพะ เปนตน ประชาชนในชุมชนนับถือศาสนาพุทธ ปจจุบันมีไฟฟาเขาถึงทุก
หมูบาน และมีสถานีโทรคมนาคม 1 แหง (สถานีเสาสัญญาณโทรศัพทเคลื่อนที่) 

     ตำบลโพแตง มีสภาพพื้นที่เปนที่ราบลุม ประชากรสวนใหญประกอบอาชีพเกษตรกรรม 
มีการประกอบอาชีพเสริม ไดแก ทำดอกไมประดิษฐ คาขาย และเลี้ยงสัตวน้ำ ประชาชนในชุมชนสวนใหญนับถือศาสนา
พุทธ ปจจุบันมีไฟฟาใชทุกครัวเรือน แตไฟฟาสองสวางหรือที่สาธารณะยังไมสามารถดำเนินการครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมด 
และมีประปาซึ่งเปนขององคการบริหารสวนตำบล ทำใหมีน้ำใชตลอดทั้งป โดยแหลงน้ำที่ใชในการอุปโภค-บริโภค ไดแก 
แมน้ำเจาพระยา คลองเปรมประชากร และคลองเชียงรากนอย  

     ตำบลเชียงรากนอย มีสภาพพื้นที่เปนราบลุม เปนชุมชุนขนาดใหญมีผู อพยพมาจาก
หลายถิ่น ประชากรสวนใหญประกอบอาชีพรับจาง เนื่องจากในเขตพื้นที่มีโรงงานอุตสาหกรรมทั้งขนาดใหญ ขนาดกลาง 
และขนาดเล็ก รองลงมาไดแก การทำนา ทำสวน นอกจากนั้นยังประกอบอาชีพคาขาย และราชการ โดยมีแหลงน้ำที่สำคัญ 
ไดแก คลองพุทรา และคลองเชียงรากนอย ปจจุบันมีไฟฟา ประปาใชทุกครัวเรือน และมีน้ำใชตลอดทั้งป  
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   3.2.2) ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 

     ครั้งที่ 1 : ผลการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่
ศึกษาโครงการ ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 11-15 ธันวาคม พ.ศ.2567 สามารถสำรวจจากกลุมเปาหมายที่กำหนดไวจำนวน 178 
ตัวอยาง มีรายละเอียดดังนี ้

สรุปจำนวนกลุมตัวอยางจากการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคมและความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 

กลุมเปาหมาย ผูใหสัมภาษณ 
เครื่องมือที่ใชในการ

สำรวจ 
จำนวนที่เก็บจริง 

(ตัวอยาง) 
1. กลุมผูนำชุมชน นายกองคการบริหารสวนตำบล กำนัน และผูนำ

ชุมชน 
การสัมภาษณเชิงลึก 12 

2. กลุมพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม เจาอาวาส การสัมภาษณเชิงลึก 4 
3. กลุมสถานประกอบการในพื้นที่ศึกษาโครงการ    
   3.1 กลุมสถานประกอบการระยะ 0--50 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

เจาของสถานประกอบการ/ผูแทนที่ไดรับ
มอบหมาย 

แบบสอบถาม 2 

   3.2 กลุมสถานประกอบการระยะ 50-500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

เจ าของสถานประกอบการ/ผ ู แทนที ่ ได รับ
มอบหมาย 

แบบสอบถาม 29 

4. กลุมครัวเรือนในพื้นที่ศึกษาโครงการ    
   4.1 กลุมครัวเรือนระยะ 0-50 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเสนทางโครงการ 

หัวหนาครัวเรือน/คูสมรส แบบสอบถาม 7 

   4.2 กลุ มครัวเรือนระยะ 50-500 เมตร จาก
กึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

หัวหนาครัวเรือน/คูสมรส แบบสอบถาม 124 

รวม 178 

    1) กลุมผูนำชุมชน 

การสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ สังคม และความคิดเห็นตอโครงการของ 
ผูนำชุมชน ซึ่งดำเนินการสำรวจระหวางวันที่ 11-14 ธันวาคม พ.ศ.2567 คณะที่ปรึกษา และพนักงานสำรวจขอมูล
ภาคสนามไดรับความรวมมือจากผูนำชุมชนภายในพื้นที่ศึกษาโครงการเปนอยางดี ทั้งการใหขอมูลเกี ่ยวกับโครงการ 
ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะเพื่อการพัฒนาโครงการ สามารถรวบรวมความคิดเห็นกลุมผูนำชุมชนรวมจำนวน 12 ราย 
ตามแผนงานที่กำหนดไดครบถวน แสดงดังตารางที่ 4.2.8-4 สามารถสรุปขอมูลที่สำคัญ ดังนี้ 

ตารางที่ 4.2.8-4 
รายละเอียดของกลุมผูนำชุมชนที่ไดทำการสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ สังคม ครั้งท่ี 1 

ลำดับ ชื่อ-สกุล /วันที่ทำการสำรวจ ตำแหนง ภาพประกอบ 

1. นายรับพร พรพัฒน 
วันที่ 11 ธันวาคม พ.ศ.2567 

ผูอำนวยการกองชาง  
องคการบริหารสวนตำบลบางกระบือ อำเภอสามโคก 
จังหวัดปทุมธานี 

 

2. นายสำเริง ยินดีพจน 
วันที่ 12 ธันวาคม พ.ศ.2567 

นายกองคการบริหารสวนตำบลทายเกาะ 
อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี 
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ตารางที่ 4.2.8-4 
รายละเอียดของกลุมผูนำชุมชนที่ไดทำการสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ สังคม ครั้งท่ี 1 (ตอ) 

ลำดับ ชื่อ-สกุล /วันที่ทำการสำรวจ ตำแหนง ภาพประกอบ 

3. นายประสิทธิ์ สัมมาสิทธิ ์
วันที่ 13 ธันวาคม พ.ศ.2567 

นายกองคการบริหารสวนตำบลโพแตง 
อำเภอบางไทร จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

4. นางสาวสภานัน คงนวย* 
วันที่ 13 ธันวาคม พ.ศ.2567 

หัวหนาสำนักปลัด  
องคการบริหารสวนตำบลเชียงรากนอย อำเภอบางไทร 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

5. นายวันชัย ทรัพยใหญ 
วันที่ 11 ธันวาคม พ.ศ.2567 

กำนันตำบลบางกระบือ อำเภอสามโคก  
จังหวัดปทุมธาน ี

6. นายบุญรัตน เหมือนสรอย 
วันที่ 11 ธันวาคม พ.ศ.2567 

กำนันตำบลทายเกาะ อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธาน ี

7. นายเสกสรรค เพ็ชรบริบูรณ 
วันที่ 14 ธันวาคม พ.ศ.2567 

ผูใหญบานหมูท่ี 2 บานโพธิ์แตงเหนือ  
ใหขอมูลแทนกำนันตำบลโพแตง อำเภอบางไทร  
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

8. นายวินัย ผอบสวรรค* 
วันที่ 12 ธันวาคม พ.ศ.2567 

กำนันตำบลเชียงรากนอย อำเภอบางไทร  
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

9. นางรัชนี นิ่มพฤกษ 
วันที่ 11 ธันวาคม พ.ศ.2567 

ผูใหญบานหมูท่ี 1 บานทายดง ตำบลบางกระบือ  
อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี 
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ตารางที่ 4.2.8-4 
รายละเอียดของกลุมผูนำชุมชนที่ไดทำการสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ สังคม ครั้งท่ี 1 (ตอ) 

ลำดับ ชื่อ-สกุล /วันที่ทำการสำรวจ ตำแหนง ภาพประกอบ 

10. นางวิไลพร สงวนหิรัญสกุล 
วันที่ 12 ธันวาคม พ.ศ.2567 

ผูใหญบานหมูที่ 3 บานตนสะตือ ตำบลทายเกาะ  
อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธาน ี

11. นายวิระ สังขอ่ำ 
วันที่ 13 ธันวาคม พ.ศ.2567 

ผูใหญบานหมูท่ี 4 บานโพธิ์แตงใต อำเภอบางไทร  
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

12. นางณิชาภา สัมมาสิทธิ*์ 
วันที่ 13 ธันวาคม พ.ศ.2567 

ผูใหญบานหมูท่ี 1 บานเชียงรากนอย  
ตำบลเชียงรากนอย อำเภอบางไทร 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

หมายเหตุ : * เพิ่มเติมจากในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก  
  (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 
ที่มา : การสำรวจขอมูลภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 

(1) ตำบลบางกระบือ ดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม จำนวน 3 
ตัวอยาง ไดแก ผูแทนองคการบริหารสวนตำบลบางกระบือ กำนันตำบลบางกระบือ และผูใหญบานหมูที่ 1 บานทายดง 
โดยมีรายละเอียดดังนี ้

      (1.1) ผูแทนองคการบริหารสวนตำบลบางกระบือ : ผลการสอบถาม นายรับ
พร พรพัฒน ผูอำนวยการกองชาง ใหขอมูลแทนนายกองคการบริหารสวนตำบลบางกระบือ พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบ
ขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากปายประชาสัมพันธโครงการ การเขารวมประชุมที่จัดขึ้น ณ หองประชุมทูบีนัมเบอร
วัน โรงแรมเดอะไพน รีสอรท จังหวัดปทุมธานี ในเดือนมกราคม พ.ศ.2565 เจาหนาที่บริษัทที่ปรึกษา และผูนำชุมชน  

       สำหรับความคิดเห็นตอตำแหนง Stair Tower พบวา ผูใหสัมภาษณไม
ทราบการเปลี่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower และไมมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 

      (1.2) กำนันตำบลบางกระบือ : ผลการสอบถาม นายวันชัย ทรัพยใหญ พบวา 
ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากการเขารวมประชุมที่จัดขึ้น ณ หองประชุมทูบีนัมเบอรวัน 
โรงแรมเดอะไพน รีสอรท จังหวัดปทุมธานี ในเดือนมกราคม พ.ศ.2565 เจาหนาที่บริษัทที่ปรึกษา และผูนำชุมชน  

       สำหรับความคิดเห็นตอตำแหนง Stair Tower พบวา ผูใหสัมภาษณทราบ
การเปลี่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower และไมไดรับผลกระทบตอการบดบังทัศนียภาพที่พบเห็นไดในปจจุบัน โดยผูให
สัมภาษณไมมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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      (1.3) ผูใหญบานหมูที่ 1 บานทายดง : ผลการสอบถาม นางรัชนี นิ่มพฤกษ 
พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากการเขารวมประชุมที่จัดขึ้น ณ หองประชุมทูบีนัมเบอร
วัน โรงแรมเดอะไพน รีสอรท จังหวัดปทุมธานี ในเดือนมกราคม พ.ศ.2565  

       สำหรับความคิดเห็นตอตำแหนง Stair Tower พบวา ผูใหสัมภาษณทราบ
การเปลี่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower และไมไดรับผลกระทบตอการบดบังทัศนียภาพที่พบเห็นไดในปจจุบัน โดยผูให
สัมภาษณไมมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 

     (2) ตำบลทายเกาะ ดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม จำนวน 3 
ตัวอยาง ไดแก นายกองคการบริหารสวนตำบลทายเกาะ กำนันตำบลทายเกาะ และผูใหญบานหมูที่ 3 บานตนสะตือ โดย
มีรายละเอียดดังนี้  

      (2.1) นายกองคการบริหารสวนตำบลทายเกาะ: ผลการสอบถาม นายสำเริง 
ยินดีพจน นายกองคการบริหารสวนตำบลทายเกาะ พบวา ผู ใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ  
จากการเขารวมประชุมที่จัดขึ้น ณ หองประชุมทูบีนัมเบอรวัน โรงแรมเดอะไพน รีสอรท จังหวัดปทุมธานี ในเดือนมกราคม 
พ.ศ.2565 และเจาหนาที่โครงการ / ผูรับเหมาโครงการ  

       สำหรับความคิดเห็นตอตำแหนง Stair Tower พบวา ผูใหสัมภาษณทราบ
การเปลี่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower และไดรับผลกระทบตอการบดบังทัศนียภาพที่พบเห็นไดในปจจุบัน โดยผูให
สัมภาษณไมมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 

      (2.2) กำนันตำบลทายเกาะ : ผลการสอบถาม นายบุญรัตน เหมือนสรอย 
พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากการเขารวมประชุมที่จัดขึ้น ณ หองประชุมทูบีนัมเบอร
วัน โรงแรมเดอะไพน รีสอรท จังหวัดปทุมธานี ในเดือนมกราคม พ.ศ.2565 เจาหนาที่บริษัทที่ปรึกษา ผูนำชุมชน และ 
สื่อ Social Media เชน Facebook, Line, YouTube เปนตน  

       สำหรับความคิดเห็นตอตำแหนง Stair Tower พบวา ผูใหสัมภาษณไม
ทราบการเปลี่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower โดยผูใหสัมภาษณไมมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 

      (2.3) ผู ใหญบานหมู ที ่ 3 บานตนสะตือ : ผลการสอบถาม นางวิไลพร  
สงวนหิรัญสกุล พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากการเขารวมประชุมที่จัดขึ้น ณ หอง
ประชุมทูบีนัมเบอรวัน โรงแรมเดอะไพน รีสอรท จังหวัดปทุมธานี ในเดือนมกราคม พ.ศ.2565 เจาหนาที่โครงการ / 
ผูรับเหมาโครงการ เจาหนาที่บริษัทที่ปรึกษา ผูนำชุมชน และสื่อ Social Media เชน Facebook, Line, YouTube เปนตน 

       สำหรับความคิดเห็นตอตำแหนง Stair Tower พบวา ผูใหสัมภาษณทราบ
การเปลี่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower และไมไดรับผลกระทบตอการบดบังทัศนียภาพที่พบเห็นไดในปจจุบัน โดยผูให
สัมภาษณไมมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 

     (3) ตำบลโพแตง ดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม จำนวน 3 ตัวอยาง 
ไดแก นายกองคการบริหารสวนตำบลโพแตง กำนันตำบลโพแตง และผูใหญบานหมูที่ 4 บานโพธิ์แตงใต โดยมีรายละเอียด
ดังนี ้

      (3.1) นายกองค การบร ิหารส วนตำบลโพแตง : ผลการสอบถาม  
นายประสิทธิ์ สัมมาสิทธิ์ นายกองคการบริหารสวนตำบลโพแตง พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับ
โครงการฯ จากการเขารวมประชุมที่จัดขึ้น ณ หองประชุมทูบีนัมเบอรวัน โรงแรมเดอะไพน รีสอรท จังหวัดปทุมธานี ใน
เดือนมกราคม พ.ศ.2564 และการเขารวมประชุมที่จัดขึ้น ณ หองประชุมทูบีนัมเบอรวัน โรงแรมเดอะไพน รีสอรท จังหวัด
ปทุมธานี ในเดือนมกราคม พ.ศ.2565 โดยผูใหสัมภาษณมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม ดังนี้ 
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็น การดำเนินการปจจุบัน 

 กิจกรรมการกอสรางทำใหความปลอดภัยในการใช
เส นทางของประชาชนลดลง เสี ่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุเพิ่มขึ้น 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 พบวา ผูรับเหมากอสรางได
ติดตั้งผาใบบน Concrete Barrier บริเวณที่ไมมีชุมชน และติดตั้ง Metal 
Sheet บน Concrete Barrier บริเวณที ่อยู ใกลเคียงชุมชน เพื ่อกำหนด
ขอบเขตพื้นที่กอสราง รวมทั้งติดตั้งปายจราจร ปายเตือน ไฟฟาสองสวาง 
และสัญญาณไฟกระพริบ บริเวณพื ้นที ่ก อสราง และจากการติดตาม
ตรวจสอบในระยะที่ผานมาไมพบอุบัติเหตุที่เกิดจากกิจกรรมการกอสราง
ของโครงการ 

 (3.2) กำนันตำบลโพแตง : ผลการสอบถาม นายเสกสรรค เพ็ชรบริบูรณ 
ผูใหญบานหมูที่ 2 บานโพธิ์แตงเหนือ ใหขอมูลแทนกำนันตำบลโพแตง พบวาผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสาร
เกี่ยวกับโครงการฯ จากปายประชาสัมพันธโครงการ โดยผูใหสัมภาษณไมมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 

      (3.3) ผูใหญบานหมูที่ 4 บานโพธิ์แตงใต : ผลการสอบถาม นายวิระ สังขอ่ำ 
พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากผูนำชุมชน และสื่อ Social Media เชน Facebook, 
Line, YouTube เปนตน โดยผูใหสัมภาษณไมมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 

     (4) ตำบลเชียงรากนอย ดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม จำนวน 3 
ตัวอยาง ไดแก ผูแทนองคการบริหารสวนตำบลเชียงรากนอย กำนันตำบลเชียงรากนอย และผูใหญบานหมูที่ 1 บานเชียง
รากนอย โดยมีรายละเอยดดังนี้  

      (4.1) ผูแทนองคการบริหารสวนตำบลเชียงรากนอย : ผลการสอบถาม 
นางสาวสภานัน คงนวย หัวหนาสำนักปลัด ใหขอมูลแทนนายกองคการบริหารสวนตำบลเชียงรากนอย พบวา ผู ให
สัมภาษณรับทราบขอมูลจากเจาหนาที่โครงการ / ผูรับเหมาโครงการ เจาหนาที่บริษัทที่ปรึกษา และผูนำชุมชน โดยผูให
สัมภาษณมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม ดังนี ้

ขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็น การดำเนินการปจจุบัน 

 ควรเพิ ่มไฟฟาสองสวางบริเวณพื ้นที ่ก อสรางให
เพียงพอตอการมองเห็น 

 ผูรับเหมากอสรางมีการติดตั้งไฟฟาสองสวาง บริเวณพื้นที่กอสรางอยาง
เพียงพอ ซึ่งสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 

      (4.2) กำนันตำบลเชียงรากนอย : ผลการสอบถาม นายวินัย ผอบสวรรค 
พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากปายประชาสัมพันธโครงการ โดยผูใหสัมภาษณไมมี
ขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 

      (4.3) ผูใหญบานหมูที่ 1 บานเชียงรากนอย : ผลการสอบถาม นางณิชาภา 
สัมมาสิทธิ์ พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากการเขารวมประชุมที่จัดขึ้น ณ หองประชุมทู
บีนัมเบอรวัน โรงแรมเดอะไพน รีสอรท จังหวัดปทุมธานี ในเดือนมกราคม พ.ศ.2565 โดยผูใหสัมภาษณมีขอเสนอแนะ / 
ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม ดังนี ้
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็น การดำเนินการปจจุบัน 

 ปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง  ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการเพื่อลดปญหาการฟุงกระจายของฝุนละออง
ดังนี ้
  - ฉีดพรมน้ำตลอดแนวเสนทางอยางสม่ำเสมอ  
  - มีการติดตั้งปายจำกัดความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม.  
  - มีการปดคลุมกระบะรถบรรทุกในการขนสงจากแหลงวัสดุกอสรางไปยัง
พื้นที่เก็บกอง  
  - มีการติดตั้งแผนกั้นฝุนที่ลอทั้ง 4 ดานของรถบรรทุกขนสง 

 ควรเพิ ่มปายจำกัดความเร็ว และไฟฟาสองสวาง
บริเวณพื้นท่ีกอสรางใหเพียงพอตอการมองเห็น 

 ผูรับเหมากอสรางติดตั้งปายจำกัดความเร็ว และไฟฟาสองสวางบริเวณพื้นท่ี
กอสรางอยางเพียงพอ 

    2) กลุมพื้นที่ออนไหวตอผลกระทบสิ่งแวดลอม 

      ผลการสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ ส ังคมและความคิดเห็นจากผู แทน
หนวยงานพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมในพื้นที่ศึกษาตอกิจกรรมการกอสรางของโครงการ ตลอดจนการติดตาม
ตรวจสอบปญหาที่เกิดจากกิจกรรมการกอสรางตามแนวเสนทางโครงการ ไดดำเนินการสำรวจขอมูลกลุมเปาหมายรวม
จำนวน 4 ราย ระหวางวันที่ 14–15 ธันวาคม พ.ศ.2567 (แสดงดังตารางที่ 4.2.8-5) สามารถสรุปขอมูลสำคัญที่
ทำการศึกษาจำแนกรายหนวยงาน ไดดังนี ้

ตารางที่ 4.2.8-5 
รายละเอียดของผูแทนพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมที่ไดเขาทำการสำรวจขอมูล ครั้งท่ี 1 

ลำดับ ชื่อ-สกุล /วันที่ทำการสำรวจ ตำแหนง ภาพประกอบ 

1. พระครูปทุมวัฒนกิจ  
(วันชัย เขมวิโร) 
วันที่ 14 ธันวาคม พ.ศ.2567 

เจาอาวาสวัดกราง ตำบลบางกระบือ อำเภอสามโคก 
จังหวัดปทุมธานี 

 

2. พระครูปลัดประมวล จารุโน 
วันที่ 15 ธันวาคม พ.ศ.2567 

เจาอาวาสวัดทายเกาะ (เวียงจาม) ตำบลทายเกาะ 
อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี 

 

3. นายรัชพล ไทรเมือง 
 วันที่ 14 ธันวาคม พ.ศ.2567 

ไวยาวัจกร วัดโบสถ ตำบลบางกระบือ  
อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี 

 

4. นายทศพล สารเจริญ 
วันที่ 15 ธันวาคม พ.ศ.2567 

ไวยาวัจกร วัดมหิงษาราม ตำบลบางกระบือ  
อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี 

 

ที่มา : การสำรวจขอมูลภาคสนามโดย บริษัท เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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      (2.1) วัดกราง เปนวัดราษฎร สังกัดคณะสงฆฝายมหานิกาย ตั้งอยูหมูที่ 1 บาน
ทายดง ตำบลบางกระบือ อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี กอสรางขึ้นเมื่อราวป พ.ศ.2300 ในสมัยกรุงศรีอยุธยา โดย
ประชาชนในละแวกพื้นที่ชวยกันสรางขึ้น เดิมมีชื่อวา “วัดดงดารา” ไดรับพระราชทานวิสุงคามสีมา เมื่อวันที่ 13 เมษายน 
พ.ศ.2320 เขตวิสุงคามสีมา กวาง 12 เมตร ยาว 24 เมตร และไดดำเนินการผูกพัทธสีมา เมื ่อประมาณ พ.ศ.2423  
มีพระพุทธรูปศักดิ์สิทธิ์ “หลวงพอนรสิงห” เปนพระพุทธรูปศิลาศิลปะอยุธยาเกาสมัยเชียงแสน ทางวัดมีการจัดการทำบุญ
ประจำป ไดแก การตักบาตรเทโว ซึ่งตรงกับวันข้ึน 1 ค่ำ เดือน 11 การตักบาตรพระรอย ซึ่งตรงกับวันขึ้น 8 ค่ำ เดือน 12 
และงานประจำปซึ่งตรงกับวันขึ้น 14–15 ค่ำ เดือน 5 มีพุทธศาสนิกชนเขามาทำบุญในวันธรรมดาประมาณ 100 คน  
แตหากทางวัดมีการจัดกิจกรรมทำบุญในวันสำคัญทางพุทธศาสนา จะมีพุทธศาสนิกชนเขามารวมงานทำบุญประมาณ 300 
คน ซึ่งโดยสวนใหญเปนพุทธศาสนิกชนภายในชุมชนและบริเวณพื้นที่ใกลเคียง 

      ผลการสอบถาม พระครูปทุมวัฒนกิจ (วันชัย เขมวิโร) เจาอาวาสวัดกราง พบวา 
ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากเจาหนาที่โครงการ/ผูรับเหมากอสราง และเจาหนาที่บริษัทที่
ปรึกษา ซึ่งพระสังฆาธิการใหความเห็นวาเมื่อโครงการแลวเสร็จจะทำใหการขนสงสินคาสะดวกและรวดเร็วขึ้น และชวย
รองรับปริมาณจราจรที่เพิ ่มมากขึ้นในอนาคตบริเวณพื้นที่โครงการ สวนความคิดเห็นตอตำแหนง Stair Tower พบวา  
ผูใหสัมภาษณไมแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับเรื่องดังกลาว 

   สำหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ 
พบวา ผูใหสัมภาษณไดรับผลกระทบจากการชะลางของตะกอนดินลงสูแมน้ำเจาพระยาทำใหเกิดการเปลี่ยนแปลงคุณภาพ
น้ำ และรบกวนการดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ำ ทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยาบดบังทัศนียภาพบริเวณวัดกราง 
ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม ความปลอดภัยใน
การใชถนน/ยานพาหนะลดลง การกองวัสดุบนไหลทาง และปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื้นที่กอสรางไมชัดเจน อยูใน
ระดับปานกลาง สวนผลกระทบจากพื้นผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ และตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง 
ทำใหเพิ่มระยะทางในการเดินทาง ผูใหสัมภาษณใหความเห็นวาอยูในระดับมาก เปนตน โดยผูใหสัมภาษณมีขอคิดเห็น และ
ขอเสนอแนะเพิ่มเติม ตอการกอสรางโครงการ ดังนี ้

ขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็น การดำเนินการปจจุบัน 

 ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสรางสงผล
กระทบทำใหหลังคาศาลาวัดเสียหาย ซึ่งไดใหความ
คิดเห็นมาจากการลงพื้นที่สำรวจความคิดเห็นของ
บริษัทที่ปรึกษา 

 เมื ่อพิจารณาจากผลการตรวจวัดความสั ่นสะเทือน ระหวางวันที ่ 1-5 
พฤศจิกายน พ.ศ.2568 พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษย
สามารถรับรูได แตยังไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางอาคาร 
อย างไรก ็ตาม หล ังคาศาลาว ัดชำร ุดเส ียหายน ั ้นอาจม ีสาเหตุจาก
สภาพแวดลอมอื่นๆ เชน การเสื่อมสภาพตามอายุการใชงาน สภาพอากาศ 
และการกัดกรอนของวัสดุ ซึ่งทางโครงการฯ ไดดำเนินการเขาไปสอบถาม
พูดคุย และไดชดเชยคาเสียหายใหแกทางวัด เมื่อวันที่ 13 มีนาคม พ.ศ.2568 
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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      (2.2) วัดทายเกาะ (เวียงจาม) เปนวัดราษฎร สังกัดคณะสงฆฝายธรรมยุติกนิกาย 
ตั้งอยูริมฝงแมน้ำเจาพระยาทางทิศตะวันตก หมูที่ 3 บานตนสะตือ ตำบลทายเกาะ อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี เปน
วัดรามัญ มีชื่อเดิมวา วัดเวียงจาม ซึ่งเปนภาษารามัญ แปลวาวังจรเข เปนวัดที่ชาวรามัญไดอพยพหลบภัยมาพึ่งพระโพธิ
สมภาร จากเมืองเย และเมืองเมาะตะมะ ดังความปรากฏพงศาวดาร ป พ.ศ.2206 ดวยชาวรามัญที่อาศัยอยูในเมืองเมาะ
ตะมะ ถูกกดขี่ขมเหง เห็นจะอยูตอไปไมได จึงอพยพครอบครัวมาทางดานพระเจดียสามองค เขามาพึ่งพระโพธิสมภารใน
แผนดินสมเด็จพระนารายณมหาราช แหงกรุงศรีอยุธยา เขามาในพื้นที่ของทางวัดในปจจุบัน ปกติจะมีพุทธศาสนิกชนเขา
มาทำบุญในวันธรรมดาประมาณ 10 คน แตหากทางวัดมีการจัดกิจกรรมทำบุญในวันสำคัญทางพุทธศาสนา  
จะมีพุทธศาสนิกชนเขามารวมงานทำบุญประมาณ 50 คน ซึ่งโดยสวนใหญเปนพุทธศาสนิกชนภายในชุมชนและบริเวณ
พื้นที่ใกลเคียง 

       ผลการสอบถาม พระครูปลัดประมวล จารุโน เจาอาวาสวัดทายเกาะ พบวา 
ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากเจาหนาที่โครงการ/ผูรับเหมากอสรางเจาหนาที่บริษัทที่ปรึกษา 
และผูนำชุมชน พระสังฆาธิการใหความเห็นวาเมื ่อโครงการแลวเสร็จจะทำใหการขนสงสินคาสะดวกและรวดเร็วขึ้น 
ประหยัดเวลาและคาใชจายในการเดินทาง และชวยสงเสริมการทองเที่ยว 

       สำหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ 
พบวา ผูใหสัมภาษณไดรับผลกระทบดานเสียงดังรบกวน ความสั่นสะเทือน การชะลางของตะกอนดินลงสูแมน้ำเจาพระยา
ทำใหเกิดการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ และรบกวนการดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ำ ปญหาการระบายน้ำ การสูญเสียพื้นที่
เกษตรกรรม การเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินไปเปนถนนอยางถาวร มีการแบงแยกชุมชนออกเปน 2 ฝง ทางขนาน
สะพานขามแมน้ำเจาพระยาบดบังทัศนียภาพบริเวณวัดกราง ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ ตอง
ใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง ทำใหเพิ่มระยะทางในการเดินทาง ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื้นที่กอสรางไม
ชัดเจน อยูในระดับปานกลาง สวนผลกระทบดานฝุนละออง การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม ความปลอดภัย
ในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง การกองวัสดุบนไหลทาง และพื้นผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ ผูใหสัมภาษณให
ความเห็นวาอยูในระดับมาก เปนตน  

      (2.3) วัดโบสถ เปนพระอารามหลวงชั ้นตรีชนิดสามัญ สังกัดคณะสงฆฝาย
ธรรมยุติกนิกาย ตั้งอยูริมแมน้ำเจาพระยา หมูที ่ 1 บานทายดง ตำบลบางกระบือ อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี  
กอตั้งเมื ่อ พ.ศ.2370 ปจจุบันทางวัดไดรับความนิยมเขามาทำบุญ โดยมีพุทธศาสนิกชนเขามาทำบุญในวันธรรมดา
ประมาณ 100 คน แตหากทางวัดมีการจัดกิจกรรมทำบุญในวันสำคัญทางพุทธศาสนา จะมีพุทธศาสนิกชนเขามารวมงาน
ทำบุญประมาณ 1,000 คน ซึ่งโดยสวนใหญเปนพุทธศาสนิกชนภายในชุมชนและบริเวณพื้นที่ใกลเคียง 

      ผลการสอบถาม นายรัชพล ไทรเมือง ไวยาวัจกรวัด ผูแทนเจาอาวาสวัด
โบสถ พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากการเขารวมประชุมที่จัดขึ้น ณ หองประชุมทูบี นัม
เบอรวัน โรงแรมเดอะไพน รีสอรท จังหวัดปทุมธานี ในเดือนมกราคม พ.ศ.2565 เจาหนาที่โครงการ/ผูรับเหมากอสราง 
เจาหนาที่บริษัทที่ปรึกษา และผูนำชุมชน  

      สำหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ 
พบวา ผูใหสัมภาษณไดรับผลกระทบดานเสียงดังรบกวน ความสั่นสะเทือน ฝุนละออง การชะลางของตะกอนดินลงสูแมน้ำ
เจาพระยาทำใหเกิดการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ การชะลางของตะกอนดินลงสูแมน้ำเจาพระยาทำใหรบกวนการดำรงชีวิต
ของสิ่งมีชีวิตในน้ำ ปญหาการระบายน้ำ การสูญเสียพื้นที่เกษตรกรรม การเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินไปเปนถนน
อยางถาวร มีการแบงแยกชุมชนออกเปน 2 ฝง ตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง ทำใหเพิ่มระยะทางในการเดินทาง 
ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื้นที่กอสรางไมชัดเจน อยูในระดับปานกลาง สวนผลกระทบดานการกองวัสดุบนไหลทาง 
และพื้นผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ ผูใหสัมภาษณใหความเห็นวาอยูในระดับมาก เปนตน ซึ่งผูใหสัมภาษณมี
ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม ตอการกอสรางโครงการ ดังนี ้  
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็น การดำเนินการปจจุบัน 

 กิจกรรมการกอสรางกีดขวางการเดินทางเขา-ออก 
วัดทำใหการเดินทางไมสะดวก และตองใชเวลา
เดินทางยาวนานมากขึ้น 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 พบวา ผูรับเหมากอสรางไดมี
การติดตั ้ง Metal Sheet บน Concrete Barrier เพื ่อแสดงขอบเขตการ
กอสราง รวมทั้งจัดใหมีพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุอุปกรณ และเครื่องจักร ไว
ภายในบริเวณบานพักคนงานกอสราง และไดจัดพื ้นที ่สำหรับจอดพัก
เครื่องจักรชั่วคราว และวางกองวัสดุกอสรางภายในพื้นที่กอสรางเฉพาะที่
จำเปน จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 ไมพบการวางกอง
วัสดุกอสราง และเครื่องจักร กีดขวางทางเขา-ออกของชุมชน 

 กิจกรรมการกอสรางทำใหการจราจรติดขัด  เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางมีชวงที่ปดชองทางจราจรทำใหชองทางจราจร
แคบลง ทำใหเกิดปญหาการจราจรติดขัด อยางไรก็ตาม ผูรับเหมากอสรางได
มีการประชาสัมพันธการหลีกเลี่ยงเสนทางกอสราง และมีการประสานงานกับ
แขวงทางหลวงปทุมธานี และสถานีตำรวจภูธรสามโคก ในการปรับปรุง
แผนการจราจรใหสอดคลองกับกิจกรรมการกอสราง 

      (2.4) วัดมหิงษาราม เปนวัดราษฎร สังกัดคณะสงฆฝายมหานิกาย ตั้งอยูในตำบล
บางกระบือ อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี เดิมเปนวัดราง เนื่องจากวัดอยูไกลจากริมฝงน้ำ ทำใหการเดินทางเขาออก
ตองใชลำคลอง ไมสะดวกในการเดินทาง สันนิษฐานวานาจะสรางมาตั้งแตสมัยอยุธยาตอนตน ตอมามีภิกษุและชาวบานได
เห็นความสำคัญจึงไดดำเนินการตามกฎระเบียบยกจากวัดรางเปนวัดที่มีภิกษุจำพรรษา และไดรับประกาศเปนวัดในวนัที่ 
17 มิถุนายน พ.ศ.2541 ปจจุบันมีพุทธศาสนิกชนเขามาทำบุญในวันธรรมดาประมาณ 10 คน แตหากทางวัดมีการจัด
กิจกรรมทำบุญในวันสำคัญทางพุทธศาสนา จะมีพุทธศาสนิกชนเขามารวมงานทำบุญประมาณ 50 คน ซึ่งโดยสวนใหญ
เปนพุทธศาสนิกชนภายในชุมชนและบริเวณพื้นที่ใกลเคียง 

       ผลการสอบถาม นายทศพล สารเจริญ ไวยาวัจกรวัดมหิงษาราม พบวา  
ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ จากปายประชาสัมพันธโครงการ รวมทั้งผูใหสัมภาษณใหความเห็น
วาเมื่อโครงการแลวเสร็จจะทำใหรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มมากขึ้นในอนาคตบริเวณพื้นที่โครงการ ประหยัดเวลาและ
คาใชจายในการเดินทาง และชวยลดปญหาการจราจรติดขัด 

       สำหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ 
พบวา ผู ใหส ัมภาษณไดร ับผลกระทบดานปญหาการระบายน้ำ การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม  
ความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง การกองวัสดุบนไหลทาง พื้นผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ ตองใช
เสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง ทำใหเพิ่มระยะทางในการเดินทาง และปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื้นที่กอสราง 
ไมชัดเจน อยูในระดับนอย สวนผลกระทบดานฝุนรบกวนจากการกอสราง อยูในระดับปานกลาง เปนตน 

     3) กลุ มสถานประกอบการที ่อยู ในระยะ 0-50 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการ 

     การสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ สังคม และความคิดเห็นตอโครงการของ 
กลุมสถานประกอบการที่ตั้งอยูในพื้นที่ศึกษาในระยะ 0 ถึง 50 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ดำเนินการ
สำรวจขอมูลวันที่ 15 ธันวาคม พ.ศ.2567 โดยไดรับความรวมมือจากเจาของหรือผูแทนสถานประกอบการเปนอยางดี  
ซึ ่งสามารถรวบรวมขอมูลความคิดเห็นตามแผนงานที ่กำหนดจำนวน 2 ตัวอยาง สามารถสรุปขอมูลที ่สำคัญที่
ทำการศึกษาไดดังตารางที่ 4.2.8-6 
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.8-6 
รายละเอียดของกลุมสถานประกอบการที่อยูในระยะ 0-50 เมตร ท่ีไดเขาทำการสำรวจขอมูล ครั้งที่ 1 

ลำดับ ชื่อ-สกุล / วันที่ทำการสำรวจ ชื่อสถานประกอบการ ภาพประกอบ 

1. นางประกายดาว ชัยวงศ 

วันที่ 15 ธันวาคม พ.ศ.2567 

เจปูโภชนา 

 

2. นายวีรวัฒน ศรีจันทร 

วันที่ 15 ธันวาคม พ.ศ.2567 

วีรวัฒน เจริญยนต 

 
ที่มา : การสำรวจขอมูลภาคสนามโดย บริษัท เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม 2567 

     (3.1) เจปูโภชนาการ (รานขายอาหารตามสั่ง) : เปนอาคารไม ตั้งอยูบานเลขที่ 
16/3 หมูที่ 1 บานทายดง ตำบลบางกระบือ อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี โดยมีระยะเวลาในการดำเนินการ 0-10 ป 

      ผลจากการสอบถาม นางประกายดาว ชัยวงศ เจาของกิจการ พบวา  
ผูใหสัมภาษณมีอายุอยูระหวาง 40-49 ป สำเร็จการศึกษาในระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง/อนุปริญญา โดย 
ผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคล รถยนตนั่ง 4 ลอ และรถจักรยานยนต ในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 9  
(ถนนกาญจนาภิเษก) มีความถี่ในการเดินทางทุกวัน โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อมาสถานประกอบการ  
และเดินทางเพื่อไปซื้อวัตถุดิบ ซึ่งผูใหสัมภาษณใหความเห็นวาสภาพถนนบริเวณสถานประกอบการอยูในสภาพดี  
ทำใหเดินทางเขา-ออกสะดวกสบาย แตยังพบปญหาการจราจรติดขัดในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 9  
(ถนนกาญจนาภิเษก) 

        ในดานการรับรูขาวสารของโครงการ ผูใหสัมภาษณรับรูขาวสารจาก
ผูนำชุมชน เพื่อนบาน และสื่อ Social Media เชน Facebook, Line, YouTube เปนตน อีกทั้งยังเห็นวาหากมีการ
พัฒนาโครงการ จะสงผลดีตอสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และคุณภาพชีวิตโดยรวมของชุมชนในพื้นที่ในระดับปานกลาง 
และคาดวาโครงการจะสงผลดีในดานการขนสงสินคาที่สะดวกและรวดเร็วขึ ้น ชวยสนับสนุนในการพัฒนาและ 
เพิ่มประสิทธิภาพการขนสงทางถนน ชวยประหยัดเวลาและคาใชจายในการเดินทาง และชวยลดปญหาการจราจร
ติดขัด สำหรับความคิดเห็นตอการเปลี่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบการเปลี่ยนแปลง
ตำแหนง Stair Tower และไดรับผลกระทบตอการบดบังทัศนียภาพที่พบเห็น 

       สำหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสราง พบวา 
ผูใหสัมภาษณไดรับผลกระทบสวนใหญอยูในระดับปานกลาง สวนผลกระทบดานเสียงดังรบกวน ความสั่นสะเทือน  
ฝุนละออง และความไมสะดวกในการเดินทาง ผูใหสัมภาษณคิดเห็นวา อยูในระดับมาก  
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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      (3.2) วีรวัฒน เจริญยนต (รานซอมรถจักรยานยนต) : เปนอาคารไม 
ตั้งอยูบานเลขที่ 16/1 หมูที่ 1 บานทายดง ตำบลบางกระบือ อำเภอสามโคก จังหวัดปทุมธานี โดยมีระยะเวลา
ในการดำเนินการ 0-10 ป  

       ผลจากการสอบถาม นายวีรวัฒน ศรีจันทร ผูแทนที่ไดรับมอบหมายจาก
เจาของกิจการ พบวา ผู ใหสัมภาษณมีอายุระหวาง 30-39 ป สำเร็จการศึกษาในระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย/
อาชีวศึกษา โดยผูใหสัมภาษณใชรถยนตสวนบุคคล และรถจักรยานยนต ในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 9 
(ถนนกาญจนาภิเษก) มีความถี่ในการเดินทางทุกวัน โดยมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อมาสถานประกอบการ  
ซึ่งผูใหสัมภาษณใหความเห็นวาสภาพถนนบริเวณสถานประกอบการอยูในสภาพดี ทำใหเดินทางเขา-ออกสะดวกสบาย 
แตยังพบปญหาการจราจรติดขัดในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 9 (ถนนกาญจนาภิเษก) 

       ในดานการรับรู ขาวสารของโครงการ ผูใหสัมภาษณรับรู ขาวสารจาก
เจาหนาที่โครงการ/ผูรับเหมากอสราง เจาหนาที่บริษัทที่ปรึกษา ผูนำชุมชน และเพื่อนบาน อีกทั้งยังเห็นวาหากมีการ
พัฒนาโครงการ จะสงผลดีตอสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และคุณภาพชีวิตโดยรวมของชุมชนในพื้นที่ในระดับปานกลาง 
และคาดวาโครงการจะสงผลดีในดานการขนสงสินคาที่สะดวกและรวดเร็วขึ้น ชวยประหยัดเวลาและคาใชจายในการ
เดินทาง เปนทางเชื่อมโยงโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมืองใหมีความสมบูรณมากยิ่งขึ้น เปนการเพิ่มทางเลือกใน
การเดินทางใหผูใชทางสามารถเดินทางไปถึงจุดหมายไดเร็วขึ้น ชวยลดปญหาการจราจรติดขัด และชวยสงเสริมการ
ทองเที ่ยว สำหรับความคิดเห็นตอการเปลี ่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower พบวา ผู ใหสัมภาษณรับทราบการ
เปลี่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower และไดรับผลกระทบตอการบดบังทัศนียภาพที่พบเห็น 

       สำหรับปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสราง พบวา  
ผูใหสัมภาษณไดรับผลกระทบดานทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยาบดบังทัศนียภาพบริเวณวัดกราง การเดินทาง
เพื่อการประกอบอาชีพสะดวกมากขึ้น อยูในระดับนอย และผลกระทบดานการชะลางของตะกอนดินลงสูแมน้ำ
เจาพระยาทำใหเกิดการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ การชะลางของตะกอนดินลงสูแมน้ำเจาพระยาทำใหรบกวนการ
ดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ำ ปญหาการระบายน้ำ การสูญเสียพื้นที่เกษตรกรรม การเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดิน
ไปเปนถนนอยางถาวร และมีการแบงแยกชุมชนออกเปน 2 ฝง อยูในระดับปานกลาง สวนผลกระทบดานเสียงดังรบกวน 
ความสั่นสะเทือน ฝุนละออง ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ และความไมสะดวกในการ
เดินทาง ผูใหสัมภาษณคิดเห็นวา อยูในระดับมาก  

     4) กลุมสถานประกอบการที่อยู ในระยะ 50 ถึง 500 เมตร จากกึ่งกลางแนว
เสนทางโครงการ 

     การสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจสังคม และความคิดเห็นตอกิจกรรมการกอสราง
โครงการของกลุมสถานประกอบการที่ดำเนินกิจกรรมการคาขายอยูในพื้นที่ศึกษาระยะ 50-500 เมตรจากกึ่งกลางแนว
เสนทางโครงการ ดำเนินการสำรวจขอมูลกลุมตัวอยางในระหวางวันที่ 12-15 ธันวาคม พ.ศ.2567 สามารถรวบรวมขอมูล
จากสถานประกอบการตัวอยางรวมทั้งสิ้น 29 ตัวอยาง แสดงตัวอยางดังภาพที่ 4.2.8-1 และมีรายละเอียดขอมูลที่สำคัญที่
ทำการศึกษา ดังนี ้
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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      รานกวยเตี๋ยวแชมป รานศรีเจริญภัณฑ รานของชำสมหมาย   สถานีบริการน้ำมัน ปตท. 

ภาพที่ 4.2.8-1 ตัวอยางการสัมภาษณขอมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคมของกลุมสถานประกอบการในระยะ 50-500 เมตร 
จากแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 1 

      ผูแทนสถานประกอบการที่ใหขอมูลเปนเพศชาย จำนวน 15 ราย (รอยละ 51.72) 
และเปนเพศหญิง จำนวน 14 ราย (รอยละ 48.28) ผูใหขอมูลมีอายุระหวาง 50-59 ป มากที่สุด จำนวน 9 ราย (รอยละ 
31.03) รองลงมา มีอายุระหวาง 20-29 ป มีอายุระหวาง 30-39 ป ในสัดสวนที่เทากัน จำนวน 7 ราย (รอยละ 24.14) มี
อายุระหวาง 40-49 ป จำนวน 4 ราย (ร อยละ 13.79) ม ีอายุต ่ำกว า 20 ป และมีอายุมากกว า 60 ปข ึ ้นไป  
ในสัดสวนที่เทากัน จำนวน 1 ราย (รอยละ 3.45) และจากการศึกษา พบวา ผูแทนสถานประกอบการในการใหขอมูลเปน
เจาของกิจการ จำนวน 16 ราย (รอยละ 55.17) รองลงมา มีตำแหนงเปนผูแทนที่ไดรับมอบหมายจากเจาของกิจการ/
กรรมการผูจัดการ จำนวน 10 ราย (รอยละ 34.48) และเปนกรรมการผูจัดการ จำนวน 3 ราย (รอยละ 10.34) ตามลำดับ 

      ระดับการศึกษาของผูใหขอมูล พบวา ผูแทนสถานประกอบการสำเร็จการศึกษาใน
ระดับปริญญาตรีมากที่สุด จำนวน 15 ราย (รอยละ 51.72) รองลงมา สำเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลายหรือ
อาชีวศึกษา จำนวน 8 ราย (รอยละ 27.59) ระดับประถมศึกษา จำนวน 3 ราย (รอยละ 10.34) ระดับประกาศนียบัตร
วิชาชีพชั้นสูง/อนุปริญญา จำนวน 2 ราย (รอยละ 6.90) และระดับมัธยมศึกษาตอนตน จำนวน 1 ราย (รอยละ 3.45) ทั้งนี ้
ผูใหขอมูลทั้งหมด จำนวน 29 ราย (รอยละ 100.00) ลวนนับถือศาสนาพุทธ  

      จำนวนพนักงานของสถานประกอบการ จากการสอบถามขอมูลที่สำคัญของ
สถานประกอบการ พบวา สถานประกอบการที่ตั้งอยูตามแนวเสนทางการกอสรางของโครงการ ไดเปดดำเนินกิจการมา
เปนระยะเวลา 1-10 ป จำนวน 22 ราย (รอยละ 75.86) รองลงมา คือ ระยะเวลา 21-30 ป จำนวน 4 ราย (รอยละ 13.79) 
ระยะเวลา 11-20 ป ระยะเวลา 31-40 ป และมากกวา 40 ปขึ้นไป ในสัดสวนที่เทากัน จำนวน 1 ราย (รอยละ 3.45) 
ตามลำดับ โดยมีจำนวนพนักงาน 1-10 คน จำนวน 25 แหง (รอยละ 86.21) และ จำนวน 11-20 คน จำนวน 4 แหง  
(รอยละ 13.79)  

      ลักษณะอาคารของสถานประกอบการ พบวา สถานประกอบการสวนใหญมี
ลักษณะอาคารเปนอาคารไม จำนวน 11 แหง (รอยละ 37.93) รองลงมา มีลักษณะเปนอาคารพาณิชย จำนวน 10 แหง 
(รอยละ 34.48) อาคารปูนชั้นเดียว จำนวน 7 ราย (รอยละ 24.14) และมีลักษณะเปนอาคารที่อยูอาศัย จำนวน 1 ราย 
(รอยละ 3.45) ตามลำดับ แสดงตัวอยางดังภาพที่ 4.2.8-2 โดยสถาณประกอบการสวนใหญมีลานจอดรถไวสำหรับบริการ
ลูกคาในสถานประกอบการ จำนวน 26 แหง (รอยละ 89.66) และใชบริเวณริมทางหลวงหมายเลข 9 เปนที่จอดรถ จำนวน 
3 แหง (รอยละ 10.34) 

    

รานไมเกาเชียงรากนอย รานนารีของชำ รานแดนไพรโปสเตอร รานกาแฟ Signature Cups 

ภาพที่ 4.2.8-2 ลักษณะอาคารของสถานประกอบการ ในระยะ 50-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 
ครั้งที่ 1 
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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      รายไดและรายจายของสถานประกอบการ สถานประกอบการตัวอยางสวนใหญ 
มีรายไดมากกวา 50,000 บาท/เดือน จำนวน 12 ราย (รอยละ 41.38) รองลงมา คือ มีรายไดอยูระหวาง 20,001 – 
30,000 บาท/เดือน จำนวน 6 ราย (รอยละ 20.69) และมีรายไดระหวาง 5,001 – 10,000 บาท/เดือน จำนวน 4 ราย 
(รอยละ 13.79) สวนระดับรายไดอื่นพบเจอในสวนนอย สำหรับรายจายของสถานประกอบการอยูในระดับที่ใกลเคียงกัน
กับรายได กลาวคือ สถานประกอบการ มีรายจายมากกวา 50,000 บาท/เดือน จำนวน 11 ราย (รอยละ 37.93) รองลงมา 
มีรายจายระหวาง 5,000 – 10,000 บาท/เดือน จำนวน 6 ราย (รอยละ 20.69) และมีรายจายระหวาง 10,001– 20,000 
บาท/เดือน จำนวน 5 ราย (รอยละ 17.24) เปนหลัก 

      สภาพแวดลอมความเปนอยูในชุมชนโดยรอบของสถานประกอบการ 

      สถานประกอบการที่ตั้งอยูตามแนวเสนทางกอสรางโครงการสวนใหญคิดเห็นวา 
การบริการโครงสรางพื้นฐานที่สำคัญของชุมชน ไดแก การคมนาคม ประปา ไฟฟา และโทรศัพท ฯลฯ โดยภาพรวมนั้น 
สถานประกอบการในพื้นที่ศึกษาไดรับการบริการอยางทั่วถึงอยูในเกณฑระดับพอใชถึงในระดับดี แตยังคงประสบปญหา
การใหบริการโครงสรางพื้นฐานบางประการ มีรายละเอียด ดังนี ้

      การคมนาคม : ผูแทนสถานประกอบการ จำนวน 19 ราย (รอยละ 65.52) คิดเห็น
วา สภาพคมนาคมอยูในระดับพอใช รองลงมา อยูมีสภาพไมดี จำนวน 10 ราย (รอยละ 34.48) โดยมีสาเหตุมาจากสภาพ
ถนนชำรุด เปนหลุม เปนบอ ถนนบางเสนทางมีสิ่งกีดขวางการจราจร เชน สิ่งกอสรางที่ยังสรางไมเสร็จ และไมไดรื้อ/ถอน
ทิ้ง และยังพบถนนมีชองจราจรแคบ รถสวนทางกันลำบาก ตลอดจนจุดกลับรถใตสะพานแมน้ำเจาพระยาอยูไกลเกินไป 

      ไฟฟา : ผูแทนสถานประกอบการ จำนวน 20 ราย (รอยละ 68.97) คิดเห็นวาการ
บริการไฟฟาของพื้นที่อยูในสภาพดี รองลงมา มีสภาพพอใช จำนวน 6 ราย (รอยละ 20.69) และไมดี จำนวน 3 ราย (รอย
ละ 10.34) ตามลำดับ โดยยังพบเจอการเกิดไฟฟาตก ไฟฟาดับบอย โดยเฉพาะในชวงที่มีฝนตก ตลอดจนริมเสนทางที่
สำคัญบางชวงไมมีไฟฟาสองสวาง ทำใหมีความเสี่ยงตอการเกิดเหตุราย 

      ระบบประปา : ผูแทนสถานประกอบการ จำนวน 24 ราย (รอยละ 82.76) คิดเห็น
วาการบริการระบบประปาของพื้นที่อยูในสภาพดี รองลงมา มีสภาพพอใช จำนวน 4 ราย (รอยละ 13.79) และไมดี จำนวน 
1 ราย (รอยละ 3.45) ตามลำดับ โดยยังพบเจอปญหาการหยุดไหลของน้ำประปาหมูบานเปนบางครั้ง 

      โทรศัพท : ผูแทนสถานประกอบการ จำนวน 27 ราย (รอยละ 93.10) คิดเห็นวา
การบริการระบบสัญญาณโทรศัพทของพื้นที่อยูในสภาพดี และมีสภาพพอใช จำนวน 2 ราย (รอยละ 6.90) ตามลำดับ  
โดยมีเหตุที่ทำใหสภาพการใชงานไมดี เพราะสัญญาณโทรศัพทครอบคลุมไดไมทั่วถึงในบางพื้นที่ 

      การจัดการขยะมูลฝอย : ผู แทนสถานประกอบการ จำนวน 26 ราย (รอยละ 
89.66) คิดเห็นวาการบริการจัดเก็บขยะของหนวยงานในพื้นที่อยูในสภาพดี รองลงมา มีการบริการจัดเก็บขยะของ
หนวยงานในพื้นที่อยูในสภาพพอใช จำนวน 2 ราย (รอยละ 6.90) และการบริการจัดเก็บขยะของหนวยงานในพื้นที่อยูใน
สภาพไมดี จำนวน 1 ราย (รอยละ 3.45) ตามลำดับ โดยมีสาเหตุที่ทำใหสภาพการจัดเก็บขยะไมดี เนื่องจากการเวน
ระยะเวลาในการจัดเก็บขยะยาวนานเกินไป ทำใหขยะลนถัง 

      การรักษาพยาบาลและสถาบันการศึกษา : สถานพยาบาลที่เขารับบริการหรือรับ
การรักษาเมื่อเกิดการเจ็บปวย พบวา ผูแทนสถานประกอบการไดรับการบริการในระดับดี จำนวน 22 ราย (รอยละ 75.86) 
และระดับพอใช จำนวน 7 ราย (รอยละ 24.14) และเมื่อสมาชิกในสถานประกอบการเกิดการเจ็บปวยขึ้น ผูแทนสถาน
ประกอบการ จำนวน 23 ราย (รอยละ 79.31) เลือกที่จะรักษาดวยการซื้อยามาทานเอง รองลงมา คือ เขารับการรักษาจาก
โรงพยาบาลรัฐบาล จำนวน 20 ราย (รอยละ 68.97) รับการรักษาจากสถานพยาบาลเอกชน จำนวน 17 ราย (รอยละ 
58.62) และเขารับการรักษาโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพในชุมชน จำนวน 16 ราย (รอยละ 55.17) สวนระบบบริการ
ทางดานการศึกษา พบวา มีการใหบริการในระดับดี จำนวน 18 ราย (รอยละ 62.07) และพอใช จำนวน 11 ราย (รอยละ 
37.93) ซึ่งยังพบเจอปญหาสถานศึกษาตั้งอยูหางไกลจากชุมชน ตองใชเวลาในการเดินทาง อุปกรณการเรียนไมเพียงพอ
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และไมทันสมัย สวนการบริการสวนสาธารณะ หรือสถานที่พักผอนหยอนใจ พบวา ผูแทนสถานประกอบการคิดเห็นวาอยู
ในระดับดี จำนวน 17 ราย (รอยละ 58.62) รองลงมา คือ ไมไดรับบริการ จำนวน 8 ราย (รอยละ 27.59) และระดับพอใช 
จำนวน 4 ราย (รอยละ 13.79) ตามลำดับ โดยปญหาหลักที่พบเจอ คือ การไมมีสวนสาธารณะในพื้นที่ที่ทำการประกอบ
กิจการ 

      สำหรับการศ ึกษาสภาพส ิ ่งแวดล อมทั ่วไปของพื ้นที ่ศ ึกษา พบวา สถาน
ประกอบการยังคงประสบปญหาสิ่งแวดลอมพอสมควร โดยภาพรวมผูแทนสถานประกอบการคิดเห็นวา ปญหาดานฝุน
ละออง เปนปญหาที่สำคัญที่สุดของชุมชน เพราะผูแทนสถานประกอบการ จำนวน 18 ราย (รอยละ 62.07) คิดเห็นวา
ปญหาฝุนละอองมีผลกระทบระดับมากตอสถานประกอบการของตน รองลงมา คือ พบเจอปญหาอยูในระดับปานกลาง
เปนหลัก ไดแก ปญหาการจราจร จำนวน 27 ราย (รอยละ 93.10) ปญหาน้ำทวม จำนวน 25 ราย (รอยละ 86.21) ปญหา
ขยะมูลฝอย จำนวน 21 ราย (รอยละ 72.41) ปญหาดานเสียงดัง ปญหาน้ำเสีย/น้ำเนา ในสัดสวนที่เทากัน จำนวน 13 ราย 
(รอยละ 44.83) ปญหาความสั่นสะเทือน จำนวน 10 ราย (รอยละ 34.48) สวนปญหาที่พบเจอระดับนอย ไดแก ปญหา
เขมา/ควัน จำนวน 14 ราย (รอยละ 48.28) ตามลำดับ อีกทั้งผูแทนสถานประกอบการทั้งหมด จำนวน 29 ราย (รอยละ 
100.00) คิดเห็นวาสภาพแวดลอมและความปลอดภัยของชุมชนมีความปลอดภัยพอสมควร จึงทำใหมีความพอใจ
พอสมควรตอสภาพโดยรวมของชุมชนหรือทองถิ่นในปจจุบัน จำนวน 29 ราย (รอยละ 100.00)  

      ขอมูลดานการเดินทางของผู แทนสถานประกอบการ พบวา จำนวน 29 ราย  
(รอยละ 100.00) นิยมใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางมากที่สุด รองลงมา คือ ใชรถจักรยานยนต จำนวน 19 ราย  
(รอยละ 65.52) และรถบรรทุก จำนวน 3 ราย (รอยละ 10.34) ตามลำดับ ผูแทนสถานประกอบการ จำนวน 28 ราย  
(รอยละ 96.55) คิดเห็นวาถนนบริเวณสถานประกอบการมีสภาพไมคอยดี ถนนขรุขระเปนหลุมเปนบอ สวนที่คิดเห็นวา 
ถนนสภาพดี จำนวน 1 ราย (รอยละ 3.45) 

      ทั้งนี้การเลือกใชบริการทางหลวงหมายเลข 9 (ถนนกาญจนาภิเษก) ของผูแทน
สถานประกอบการนั้น มีวัตถุประสงคหลักเพื่อเดินทางไปยังสถานประกอบการเปนหลัก จำนวน 22 ราย (รอยละ 75.86) 
รองลงมา คือ เดินทางเพื่อขนสงสินคา จำนวน 14 ราย (รอยละ 48.28) เพื่อกิจกรรมอื่นๆ (ธุระสวนตัว) จำนวน 3 ราย 
(รอยละ 10.34) และเพื่อขนสงวัตถุดิบ (รอยละ 6.90) ตามลำดับ โดยผูแทนสถานประกอบการที่เดินทางบนทางหลวง
หมายเลข 9 จำนวน 18 ราย (รอยละ 62.07) มักพบเจอปญหาการจราจรติดขัด และพบเจอปญหาเกี่ยวกับผิวทางชำรุด 
จำนวน 9 ราย (รอยละ 31.03) เปนตน 

      การรับรูรับทราบขอมูลกิจกรรมการกอสรางโครงการของกลุมสถานประกอบการที่
อย ู  ในระยะ 50-500 เมตรจากกึ ่งกลางแนวเส นทาง พบวา ผ ู แทนสถานประกอบการทุกราย จำนวน 29 ราย  
(รอยละ 100.00) รับทราบขอมูลการดำเนินการกอสรางโครงการมากอนแลว ซึ่งมีแหลงขาวสารที่ทำใหทราบขอมูลมาจาก
ผู นำชุมชน มากกที ่สุด จำนวน 18 ราย (รอยละ 62.07) รองลงมา ทราบจากเจาหนาที ่บริษัทที่ปรึกษา ทราบจาก 
สื ่อ Social Media เชน Facebook, Line, YouTube เปนตน ในสัดสวนที ่เทากัน จำนวน 14 ราย (รอยละ 48.28)  
ทราบจากเจาหนาที่โครงการ ผูรับเหมากอสราง จำนวน 7 ราย (รอยละ 24.14) ทราบจากชองทางอื่นๆ จำนวน 5 ราย  
(รอยละ 17.24) ทราบจากเพื่อนบาน จำนวน 4 ราย (รอยละ 13.79) เปนตน รายละเอียดดังรูปที่ 4.2.8-3 และตารางที่ 
4.2.8-7 
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รูปที่ 4.2.8-3 การรับทราบขอมูลโครงการของกลุมสถานประกอบการในระยะ 50-500 เมตร 

จากแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 1 
ตารางที่ 4.2.8-7 

การรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการของกลุมสถานประกอบการที่อยูในระยะ 50-500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งท่ี 1 

รายละเอียด จำนวน รอยละ 
1. ทานทราบขาวสารเก่ียวกับโครงการหรือไม     
  - ไดรับ 29 100.00 
  - ไมไดรับ 0 0.00 

รวม 29 100.00 
กรณีทราบ ทราบจาก (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (เฉพาะสถานประกอบการที่รับทราบขอมูลแลว) 
- ปายประชาสัมพันธโครงการ 0 0.00 
- การประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ เดือนธันวาคม พ.ศ.2564 1 3.45 

  - การประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ เดือนมกราคม พ.ศ.2565 1 3.45 
  - เจาหนาโครงการ/ผูรับเหมากอสราง 7 24.14 
- เจาหนาท่ีบริษัทท่ีปรึกษา 14 48.28 
- ผูนำชุมชน 18 62.07 
- สื่อ Social Media เชน Facebook, Line, YouTube เปนตน 14 48.28 
- ญาต-ิพี่นอง 1 3.45 
- เพื่อนบาน 4 13.79 
- หนังสือพิมพ/วิทยุ/โทรทัศน 0 0.00 
- หนวยงานราชการ 0 0.00 
- อื่นๆ 5 17.24 

 ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 

    ความคิดเห ็นของกล ุ มสถานประกอบการต อการพัฒนาโครงการ พบวา  
ผูแทนสถานประกอบการ จำนวน 15 ราย (รอยละ 51.72) ไมแสดงความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการ และเห็นดวยตอ
การพัฒนาโครงการ จำนวน 14 ราย (รอยละ 48.28) รายละเอียดดังรูปที่ 4.2.8-4 ทั้งนี้ผูแทนสถานประกอบการ จำนวน 
16 ราย (รอยละ 55.17) คิดวาหากมีการพัฒนาโครงการ จะสงผลดีตอสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และคุณภาพชีวิตโดยรวม
ของชุมชนในระดับปานกลาง รองลงมา คือ ระดับมาก จำนวน 9 ราย (รอยละ 31.03) และระดับนอย จำนวน 4 ราย  
(รอยละ 13.79) โดยคาดวาการพัฒนาโครงการจะทำใหชวยประหยัดเวลาและคาใชจายในการเดินทาง ชวยลดปญหา
การจราจรติดขัด ในสัดสวนที่เทากัน จำนวน 18 ราย (รอยละ 62.07) รองลงมา เปนการเพิ่มทางเลือกในการเดินทางให
ผูใชทางสามารถเดินทางไปถึงจุดหมายไดเร็วขึ้น จำนวน 15 ราย (รอยละ 51.72) การขนสงสินคาสะดวกและรวดเร็วขึ้น 
จำนวน 14 ราย (รอยละ 48.28) รองรับปริมารจราจรที่เพิ ่มมากขึ้นในอนาคตบริเวณพื้นที่โครงการ จำนวน 12 ราย  
(รอยละ 41.38) ชวยสนับสนุนในการพัฒนา และเพิ่มประสิทธิภาพการขนสงทางถนน ทั้งยังเปนทางเชื่อมโยงโครงขาย 
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ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองใหมีความสมบูรณมากยิ่งขึ้น ในสัดสวนที่เทากัน จำนวน 10 ราย (รอยละ 34.48) และชวย
สงเสริมการทองเที่ยว จำนวน 6 ราย (รอยละ 20.69) ตามลำดับ 

 

รูปที่ 4.2.8-4 ความคิดเห็นตอโครงการของกลุมสถานประกอบการในระยะ 50-500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 1 

    และจากการสอบถามความคิดเห็นตอการเปลี่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower 
พบวา ผูแทนสถานประกอบการ จำนวน 14 ราย (รอยละ 58.33) รับทราบขอมูลการเปลี่ยนแปลงตำแหนงแลว แตยังมีผูที่
ยังไมรับทราบขอมูลการเปลี่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower จำนวน 10 ราย (รอยละ 41.67) และเพิ่งรับทราบขอมูล
หลังจากทำการสำรวจในครั้งนี้ โดยผูแทนสถานประกอบการที่ไดรับทราบขอมูลการเปลี่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower 
จำนวน 13 ราย (รอยละ 92.86) ไมไดรับผลกระทบตอการบดบังทัศนียภาพ และมีเพียง 1 ราย (รอยละ 7.14) ที่ไดรับ
ผลกระทบตอการบดบังทัศนียภาพที่พบเห็น 

      สภาพปญหาและผลกระทบที ่ไดร ับจากกิจกรรมการกอสรางของกลุ มสถาน
ประกอบการที่อยูในระยะ 50-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง พบวา ผูแทนสถานประกอบการสวนใหญไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมการกอสราง โดยพบประเด็นปญหาที่สำคัญที่ ซึ่งพบเจอผลกระทบมากที่สุด คือ ปญหาฝุนละอองรบกวนจาก
การกอสราง มีผลกระทบระดับมาก รอยละ 51.72 รองลงมา คือ พื้นผิวจราจรขรุขระ ไมเรียบ ตางระดับ มีผลกระทบ 
ระดับมาก รอยละ 48.29 การกองวัสดุบนไหลทาง มีผลกระทบระดับมาก รอยละ 44.83 ปญหาการระบายน้ำ/น้ำทวม  
มีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 68.97 ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ มีผลกระทบระดับ 
ปานกลาง รอยละ 58.62 การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม มีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 51.72  
ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื้นที่กอสรางไมชัดเจน มีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 48.28 การกีดขวางการเดินทาง 
เปนอุปสรรคในการเดินทาง มีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 48.27 ความปลอดภัยในการใชถนน ยานพาหนะลดลง  
ทั้งยังตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง ทำใหเพิ่มระยะทางในการเดินทาง ในสัดสวนที่เทากัน มีผลกระทบระดับ 
ปานกลาง รอยละ 44.83 และปญหาเสียงดังรบกวนจากการกอสราง มีผลกระทบระดับนอย รอยละ 44.83 เปนตน 
รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.8-8 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.8-8 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมสถานประกอบการที่อยูในระยะ 50-500 เมตร 

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งท่ี 1  

ประเด็น 
ไดรับ 

ไมไดรับ 
มาก ปานกลาง นอย รวม 

1. เสียงดังรบกวนการกอสราง 3 
(10.34) 

12 
(41.38) 

13 
(44.83) 

28 
(96.55) 

1 
(3.45) 

2. ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง 3 
(10.34) 

9 
(31.03) 

12 
(41.38) 

24 
(82.76) 

5 
(17.24) 

3. ฝุนรบกวนจากการกอสราง 15 
(51.72) 

12 
(41.38) 

2 
(6.90) 

29 
(100.00) 

0 
(0.00) 

4. การชะลางของตะกอนดินลงสูแมน้ำเจาพระยาทำใหเกิด
การเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ 

1 
(3.45) 

14 
(48.28) 

2 
(6.90) 

17 
(58.62) 

12 
(41.38) 

5. การชะลางของตะกอนดินลงสู แมน้ำเจาพระยาทำให
รบกวนการดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ำ 

0 
(0.00) 

15 
(51.72) 

1 
(3.45) 

16 
(55.17) 

13 
(44.83) 

6. ปญหาการระบายน้ำ/น้ำทวม 0 
(0.00) 

20 
(68.97) 

5 
(17.24) 

25 
(86.21) 

4 
(13.79) 

7. การสูญเสียพื้นที่เกษตรกรรม 0 
(0.00) 

15 
(51.72) 

2 
(6.90) 

17 
(58.62) 

12 
(41.38) 

8. การเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินไปเปนถนนอยาง
ถาวร 

0 
(0.00) 

15 
(51.72) 

3 
(10.34) 

18 
(62.06) 

11 
(37.93) 

9. มีการแบงแยกชุมชนออกเปน 2 ฝง 0 
(0.00) 

16 
(55.17) 

0 
(0.00) 

16 
(55.17) 

13 
(44.83) 

10. ทางขนานสะพานข  ามแม น ้ ำ เจ  าพระยาบดบั ง
ทัศนียภาพบริเวรวัดกราง 

0 
(0.00) 

16 
(55.17) 

2 
(6.90) 

18 
(62.07) 

11 
(37.93) 

11. ผ ล ก ร ะ ทบ จ า ก ก า ร โ ยก ย  า ย ส า ธ า รณ ู ป โภค /
สาธารณูปการ 

1 
(3.45) 

17 
(58.62) 

8 
(27.59) 

26 
(89.66) 

3 
(10.34) 

12.1 การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม 11 
(37.93) 

15 
(51.72) 

3 
(10.34) 

29 
(100.00) 

0 
(0.00) 

12.2 ความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง 12 
(41.38) 

13 
(44.83) 

4 
(13.79) 

29 
(100.00) 

0 
(0.00) 

12.3 การกองวัสดุบนไหลทาง 13 
(44.83) 

9 
(31.03) 

7 
(24.14) 

29 
(100.00) 

0 
(0.00) 

12.4 พื้นผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ 14 
(48.28) 

9 
(31.03) 

6 
(20.69) 

29 
(100.00) 

0 
(0.00) 

12.5 ตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง ทำใหเพิ่ม
ระยะทางในการเดินทาง 

8 
(27.59) 

13 
(44.83) 

8 
(27.59) 

29 
(100.00) 

0 
(0.00) 

12.6 ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื ้นที ่ก อสรางไม
ชัดเจน 

5 
(17.24) 

14 
(48.28) 

10 
(34.48) 

29 
(100.00) 

0 
(0.00) 

13. การประกอบอาชีพของคนในชุมชน      
  13.1 ดานบวก      

 13.1.1 มีลูกคามากขึ้น 0 
(0.00) 

12 
(41.38) 

3 
(10.34) 

15 
(51.72) 

14 
(48.28) 

 13.1.2 การเดินทางเพื่อการประกอบอาชีพสะดวก
มากขึ้น 

0 
(0.00) 

12 
(41.38) 

3 
(10.34) 

15 
(51.72) 

14 
(48.28) 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.8-8 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมสถานประกอบการที่อยูในระยะ 50-500 เมตร 

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งท่ี 1 (ตอ) 

ประเด็น 
ไดรับ 

รวม ไมไดรับ 
มาก ปานกลาง นอย 

     13.2 ดานลบ      
 13.2.1 กีดขวางการเดินทาง เปนอุปสรรคในการ

เดินทาง 
2 

(6.90) 
11 

(37.93) 
14 

(48.28) 
27 

(93.10) 
2 

(6.90) 
 13.2.2 คาขายไดนอยลง รายไดลดลง 1 

(3.45) 
12 

(41.38) 
9 

(31.03) 
22 

(75.86) 
7 

(24.14) 
14. เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถิ่น      

14.1 เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถิ่นดีขึ้น 0 
(0.00) 

14 
(48.28) 

3 
(10.34) 

17 
(58.62) 

12 
(41.38) 

14.2 เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถิ่นแยลง 1 
(3.45) 

13 
(44.83) 

9 
(31.03) 

23 
(79.31) 

6 
(20.69) 

15. การจางแรงงานตางถิ่น อาจนำมาซึ่งโรคระบาด โรคตาง
ถิ่น ซึ่งมีผลตอการใหบริการหนวยงานสาธารณสุขในพื้นท่ี 

0 
(0.00) 

8 
(27.59) 

2 
(6.90) 

10 
(34.48) 

19 
(65.52) 

16. บริเวณชุมชนมีขยะมากขึ้น 0 
(0.00) 

3 
(10.34) 

5 
(17.24) 

8 
(27.58) 

21 
(72.41) 

17. ทำลายทัศนียภาพและสุนทรีภาพ 1 
(3.45) 

0 
(0.00) 

7 
(24.14) 

8 
(27.59) 

21 
(72.41) 

18. สูญเสียความเปนสวนตัวจากการกอสราง/คนงาน      
18.1 คนงานกอสรางกอเหตุเดือดรอนรำคาญ เชน การ

ดื่มสุรา สงเสียงดัง 
0 

(0.00) 
0 

(0.00) 
1 

(3.45) 
1 

(3.45) 
28 

(96.55) 
18.2 คนงานกอสรางกอเหตุทะเลาะวิวาทกับคนใน

พื้นที ่
0 

(0.00) 
0 

(0.00) 
1 

(3.45) 
1 

(3.45) 
28 

(96.55) 
18.3 ความปลอดภัยในชีวิต และทรัพยสินลดลง เชน 

เกิดอาชญากรรม การลักขโมยมากขึ้น 
0 

(0.00) 
0 

(0.00) 
1 

(3.45) 
1 

(3.45) 
28 

(96.55) 
ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 

      ทั้งนี้ กลุมสถานประกอบการที่อยูในระยะ 50-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง 
ยังไดรวมแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับปญหา และขอเสนอแนะเพื่อการพัฒนาการกอสรางโครงการที่สำคัญเพิ่มเติม สามารถ
สรุปรายละเอียด ไดดังตารางที่ 4.2.8-9



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา                    บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)   การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา)  ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.8-9 
ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวลเพิ่มเติม ของสถานประกอบการที่อยูในระยะ 50-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางตอกิจกรรมการกอสรางโครงการ ครั้งที่ 1 

ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวล มาตรการปองกัน แกไขที่ดำเนินการ ผลการติดตามในระยะที่ผานมา 
 ปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง ควร

เพิ่มจำนวนการฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่กอสราง
เพิ่มมากขึ้น เพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้น 

 มีการฉีดพรมน้ำตลอดแนวเสนทางโครงการ 
 จำกัดความเร็วในการวิ่งของรถบรรทุกไมใหเกินอัตราที่กฎหมายกำหนด 

เพื่อลดปญหาการฟุงกระจาย 
 ติดต้ังแผนกั้นที่ลอทั้ง 4 ขางของรถบรรทุกที่ใชในการขนสงอุปกรณกอสราง 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการเพื ่อลดปญหาการฟุงกระจายของฝุน
ละออง ดังนี ้
  - ฉีดพรมน้ำตลอดแนวเสนทางอยางสม่ำเสมอ  
  - จัดใหมีเจาหนาที่ตรวจสอบและซอมบำรุงเครื่องจักร อุปกรณกอสราง และ
ยานพาหนะของโครงการอยางสม่ำเสมอ  
  - มีการติดตั้งปายจำกัดความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม.  
  - มีการติดตั้งแผนกั้นฝุนที่ลอทั้ง 4 ดานของรถบรรทุกขนสง  

 ควรเพิ่มปายจราจร ปายเตือนตางๆ บริเวณพื้นที่
กอสราง 

 มีการติดตั้งปายจราจร และปายเตือนบริเวณพื้นที่กอสราง  จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 พบวา ผูรับเหมากอสรางได
ติดตั้งปายเตือน และปายจราจร อยางเพียงพอบริเวณพื้นที่กอสราง 

 กังวลเกี่ยวกับการสัญจรทางน้ำ โดยเฉพาะเรือที่
ลอดใตสะพานอาจไดรับผลกระทบทำใหสัญจร
ไดลำบาก 

 มีการประสานงานกับกรมเจาทา เพื่อแจงกำหนดการกอสรางและแผนงาน 
เพื่อประชาสัมพันธแกเรือที่ผูสัญจรไป-มา 

 จัดทำแผนการจัดจราจรทางน้ำระหวางการกอสราง โดยการวางทุนกันแนว 
ติดตั้งไฟฟาสองสวางบริเวณตอมอสะพานและคานสะพาน ติดตั้ง Fender 
ยาง โดยรอบฐานตอมอสะพาน และทำเครื่องหมายบนสิ่งกีดขวาง 

 จากการตรวจสอบ พบวา ผูรับเหมากอสรางไดมีการประสานงานกับกรม
เจ าทา และผู นำชมุชน แจงกำหนดการกอสรางและแผนงาน เพื่อ
ประชาสัมพันธแกเรือที่ผู สัญจรไป-มาระหวางที ่มีกิจกรรมการกอสราง 
รวมทั้งผูรับเหมากอสรางจัดทำแผนการจัดจราจรทางน้ำ ติดตั้งสิ่งอำนวย
ความสะดวกระหวางการกอสราง ไดแก การวางทุนกันแนว ไฟฟาสองสวาง 
และทาสีบนตอมอสะพาน และติดตั้งเครื่องหมายแสดงความสูงของชอง
ลอดจากระดับน้ำถึงทองน้ำคานสะพาน 

 กิจกรรมการกอสรางกีดขวางการเดินทาง 
เขา-ออก ของสถานประกอบการ 

 กำหนดขอบเขตพื้นที่กอสรางที่แนวเสนทางโครงการตัดกับโครงขายถนน
เดิมใหชัดเจน 

 ไมจอดรถบรรทุกหรือกองวัสดุกอสรางบริเวณริมถนน เพื่อไมใหกีดขวาง
เสนทางสัญจรของประชาชน 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 พบวา ผูรับเหมากอสรางไดมี
การต ิดต ั ้ง Metal Sheet บน Concrete Barrier เพ ื ่อแสดงขอบเขตการ
กอสราง รวมทั้งจัดใหมีพื ้นที ่สำหรับเก็บวัสดุอุปกรณ และเครื่องจักร ไว
ภายในบริเวณบานพักคนงานกอสราง และไดจัดพื ้นที ่สำหรับจอดพัก
เครื่องจักรชั่วคราว และวางกองวัสดุกอสรางภายในพื้นที่กอสรางเฉพาะที่
จำเปน จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 ไมพบการวางกองวัสดุ
กอสราง และเครื่องจักร กีดขวางทางเขา-ออก 

  ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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     5) กลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-50 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

      การสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นตอกิจกรรมการกอสราง
โครงการของกลุมครัวเรือนที่อาศัยอยูในระยะ 0-50 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ดำเนินการระหวางวันที่ 12-15 
ธันวาคม พ.ศ.2567 โดยไดรับความรวมมือจากครัวเรือนตัวอยางเปนอยางดี และไดทำการรวบรวมขอมูลความคิดเห็นของ
กลุมครัวเรือนตัวอยางตามแผนงานที่กำหนดไดครบถวนรวมจำนวนทั้งสิ้น 7 ตัวอยาง ดังตารางที่ 4.2.8-10 สามารถสรุป
ขอมูลที่สำคัญ ดังนี ้

ตารางที่ 4.2.8-10 
รายละเอียดของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 0-50 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการที่ไดทำการสำรวจ 

ขอมูลสภาพเศรษฐกิจ สังคม ครั้งท่ี 1 

ลำดับ ชื่อ-สกุล /วันที่ทำการสำรวจ ภาพประกอบ 

1. นางสาวปรียา วงษจิราราชฎร 
วันที่ 12 ธันวาคม พ.ศ.2567 

 

2. นางสาวดาวเรือง กีบวัว 
วันที่ 12 ธันวาคม พ.ศ.2567 

 
3. นายวิทยา กีบวัว 

วันที่ 12 ธันวาคม พ.ศ.2567 
สงวนสิทธ์ิในการถายภาพ 

4. นางสาวประกายดาว ชัยวงศ* 
วันที่ 15 ธันวาคม พ.ศ.2567 

 
5. นางสาวมณีรัตน สุขแพทย* 

วันที่ 12 ธันวาคม พ.ศ.2568 

 
  หมายเหตุ : * จากการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคมในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 พบวา ผูใหสัมภาษณมีจำนวนครัวเรือน ในระยะ 0-50 เมตร จำนวน 2 หลังคาเรือน 

      (1) หมูที่ 3 บานตนสะตือ ดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม จำนวน 3 
ตัวอยาง มีรายละเอียดดังนี ้

       (1.1) นางสาวปรียา วงษจิราราชฎร : ผลการสอบถาม พบวา ผูใหสัมภาษณ
รับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ มากอน โดยรับทราบขอมูลจากปายประชาสัมพันธโครงการ และจากการเขารวม
ประชุมที่จัดขึ้น ณ หองประชุมทูบีนัมเบอรวัน โรงแรมเดอะไพน รีสอรท จังหวัดปทุมธานี เดือนมกราคม พ.ศ.2565 อีกทั้ง
ใหความเห็นวาโครงการจะมีผลดี / ผลประโยชนในดานการประหยัดเวลา และคาใชจายในการเดินทาง และชวยลดปญหา
การจราจรติดขัดอีกดวย  
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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         สำหรับความคิดเห็นตอตำแหนง Stair Tower พบวา ผูใหสัมภาษณไม
ทราบการเปลี่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower และผูใหสัมภาษณไมมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 

       (1.2) นางสาวดาวเรือง กีบวัว : ผลการสอถาม พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบ
ขอมูลขาวสารโครงการฯ มากอน โดยรับทราบมาจากเจาหนาที่โครงการ / ผูรับเหมากอสราง เจาหนาที่บริษัทที่ปรึกษา และ
สื่อ Social Media Facebook, Line, YouTube เปนตน อีกทั้งใหความเห็นวาโครงการจะมีผลดี / ผลประโยชนในดานการ
ขนสงสินคาสะดวกและรวดเร็วขึ้น ชวยสนับสนุนในการพัฒนา และเพิ่มประสิทธิภาพการขนสงทางถนน ประหยัดเวลา และ
คาใชจายในการเดินทาง และชวยสงเสริมการทองเที่ยว 

         สำหรับความคิดเห็นตอตำแหนง Stair Tower พบวา ผูใหสัมภาษณไม
ทราบการเปลี่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower โดยผูใหสัมภาษณมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 

ขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็น การดำเนินการปจจุบัน 

 ปญหาฝุ นละอองจากกิจกรรมการกอสราง ควรเพิ่ม
จำนวนการฉีดพรมน้ำบริเวณที่มีการกอสรางเพิ่มมาก
ขึ้น 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการเพื ่อลดปญหาการฟุงกระจายของฝุน
ละออง ดังนี ้
  - ฉีดพรมน้ำตลอดแนวเสนทางอยางสม่ำเสมอ วันละ 3 ครั้ง 
  - มีการติดตั้งปายจำกัดความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม.  
  - มีการติดตั้งแผนกั้นฝุนที่ลอทั้ง 4 ดานของรถบรรทุกขนสง 

 ปญหาไฟฟาสองสวางบริเวณพื้นที่กอสรางไมเพียงพอ 
ควรดูแลไฟฟาสองสวาง ใหมีแสงสวางที่เพียงพอตอ
การมองเห็น 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 พบวา ผูรับเหมากอสรางได
ติดตั้งไฟฟาสองสวางอยางเพียงพอ ซึ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจนในเวลา
กลางคืน 

       (1.3) นายวิทยา กีบวัว : ผลการสอบถาม พบวา ผูใหสัมภาษณรับทราบขอมูล
ขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ มากอน โดยรับทราบจากเจาหนาที่โครงการ / ผูรับเหมากอสราง เจาหนาที่บริษัทที่ปรึกษา และ
ผูนำชุมชน อีกทั้งยังใหความเห็นวาโครงการจะมีผลดี / ผลประโยชนในดานการรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มมากขึ้นในอนาคต
บริเวณพื้นที่โครงการ เปนทางเชื่อมโยงโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมืองใหมีความสมบูรณมากยิ่งขึ้น และชวยลดปญหา
การจราจรติดขัด 

         สำหรับความคิดเห็นตอตำแหนง Stair Tower พบวา ผูใหสัมภาษณไม
ทราบการเปลี่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower และผูใหสัมภาษณไมมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 

      (2) หมูที่ 1 บานทายดง ดำเนินการสำรวจสภาพเศรษฐกิจและสังคม จำนวน 4 
ตัวอยาง มีรายละเอียดดังนี ้

        (2.1) นางสาวประกายดาว ชัยวงศ : ผลการสอบถาม พบวา ผูใหสัมภาษณ
รับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ มากอน โดยรับทราบจากเจาหนาที่บริษัทที่ปรึกษา ผูนำชุมชน และสื่อ Social 
Media Facebook, Line, YouTube เปนตน อีกทั้งยังใหความเห็นวาโครงการจะมีผลดี / ผลประโยชนในดานการขนสง
สินคาสะดวกและรวดเร็วขึ้น รองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มมากขึ้นในอนาคตบริเวณพื้นที่โครงการ ชวยสนับสนุนในการพัฒนา 
และเพิ่มประสิทธิภาพการขนสงทางถนน ประหยัดเวลา และคาใชจายในการเดินทาง เปนการเพิ่มทางเลือกในการเดินทางให
ผูใชทางสามารถเดินทางไปถึงจุดหมายไดเร็วขึ้น และชวยลดปญหาการจราจรติดขัด 

         สำหรับความคิดเห็นตอตำแหนง Stair Tower พบวา ผู ใหสัมภาษณ
ทราบการเปลี่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower และไดรับผลกระทบตอการบดบังทัศนียภาพที่พบเห็น และผูใหสัมภาษณมี
ขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็น การดำเนินการปจจุบัน 

 ปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง  ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการเพื ่อลดปญหาการฟุงกระจายของฝุน
ละออง ดังนี ้
  - ฉีดพรมน้ำตลอดแนวเสนทางอยางสม่ำเสมอ วันละ 3 ครั้ง 
  - มีการติดตั้งปายจำกัดความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม.  
  - มีการติดตั้งแผนกั้นฝุนที่ลอทั้ง 4 ดานของรถบรรทุกขนสง 

 ปญหาไฟฟาสองสวางบริเวณพื้นที่กอสรางไมเพียงพอ 
ควรดูแลไฟฟาสองสวาง ใหมีแสงสวางที่เพียงพอตอ
การมองเห็น 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 พบวา ผูรับเหมากอสรางได
ติดตั้งไฟฟาสองสวางอยางเพียงพอ ซึ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจนในเวลา
กลางคืน 

        (2.2) นางสาวมณีรัตน สุขแพทย : ผลการสอบถาม พบวา ผูใหสัมภาษณ
รับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการฯ มากอน โดยรับทราบจากการเขารวมประชุมที่จัดขึ้น ณ หองประชุมทูบีนัมเบอร
วัน โรงแรมเดอะไพน รีสอรท จังหวัดปทุมธานี เดือนมกราคม พ.ศ.2565 เจาหนาที่บริษัทที่ปรึกษา และผูนำชุมชน อีกทั้ง
ยังใหความเห็นวาโครงการจะมีผลดี / ผลประโยชนในดานการขนสงสินคาสะดวกและรวดเร็วขึ ้น ประหยัดเวลา และ
คาใชจายในการเดินทาง เปนทางเชื่อมโยงโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมืองใหมีความสมบูรณมากยิ่งขึ้น ชวยลดปญหา
การจราจรติดขัด และชวยสงเสริมการทองเที่ยว 

        สำหรับความคิดเห็นตอตำแหนง Stair Tower พบวา ผูใหสัมภาษณไม
ทราบการเปลี่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower และผูใหสัมภาษณมีขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็นตอโครงการเพิ่มเติม 

ขอเสนอแนะ / ขอคิดเห็น การดำเนินการปจจุบัน 

 ปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง  ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการเพื ่อลดปญหาการฟุงกระจายของฝุน
ละออง ดังนี ้
  - ฉีดพรมน้ำตลอดแนวเสนทางอยางสม่ำเสมอ วันละ 3 ครั้ง 
  - มีการติดตั้งปายจำกัดความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม.  
  - มีการติดตั้งแผนกั้นฝุนที่ลอทั้ง 4 ดานของรถบรรทุกขนสง 

     6) กลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 50-500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

     การสำรวจขอมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็นตอกิจกรรมการกอสราง
โครงการของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 50-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ดำเนินการระหวางวันที่ 11-15 
ธันวาคม พ.ศ.2567 โดยไดรับความรวมมือจากครัวเรือนตัวอยางในพื้นที่ศึกษาเปนอยางดี และทำการรวบรวมขอมูลความ
คิดเห็นของกลุมครัวเรือนตัวอยางตามแผนงานที่กำหนดรวมจำนวนทั้งสิ้น 124 ตัวอยาง สามารถสรุปผลการศึกษา และ
วิเคราะหขอมูลที่สำคัญ ดังนี ้

     ขอมูลทั่วไปของผูใหสัมภาษณ 

     ผูแทนครัวเรือนตัวอยางที่อยูอาศัยในระยะ 50-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง 
ที่สามารถรวบรวมขอมูลไดนั้น พบเปนเพศชาย จำนวน 69 ราย (รอยละ 55.65) และเปนเพศหญิง จำนวน 55 ราย (รอยละ 
44.35) ผูใหสัมภาษณมีอายุอยูระหวางชวง 60 ปขึ้นไป จำนวน 38 ราย คิดเปนรอยละ 30.65 รองลงมา คือ มีอายุระหวาง 
50-59 ป จำนวน 32 ราย (รอยละ 25.81) มีอายุอยูในระหวาง 40-49 ป จำนวน 28 ราย (รอยละ 22.58) มีอายุระหวาง  
30-39 ป จำนวน 23 ราย (รอยละ 18.55) และมีอายุต่ำกวา 30 ป จำนวน 3 ราย (รอยละ 2.42) กลุมตัวอยางผูใหขอมูล
เกือบทั้งหมด มีสถานภาพเปนเจาบานของครัวเรือน คิดเปนสัดสวนรอยละ 86.29 เปนผูอาศัย รอยละ 9.68 และเปนคูสมรส 
รอยละ 4.03 ทั้งนี้ พบวาผูใหขอมูลมีสถานภาพโสด รอยละ 54.03 และมีสถานสมรสแลว รอยละ 45.97 ตามลำดับ 
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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     ระดับการศึกษาของผูใหสัมภาษณ พบวา ผู แทนครัวเรือนตัวอยางที่ใหขอมูล 
จำนวน 48 ราย (รอยละ 38.71) สำเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลายหรืออาชีวศึกษามากที่สุด รองลงมา คือ สำเร็จ
การศึกษาในระดับปริญญาตรี จำนวน 47 ราย (รอยละ 37.90) สำเร็จการศึกษาในระดับมัธยมศึกษาตอนตน จำนวน 16 ราย 
(รอยละ 12.90) สำเร็จการศึกษาในระดับสูงกวาปริญญาตรี จำนวน 5 ราย (รอยละ 4.03) สำเร็จการศึกษาในระดับ
ประถมศึกษา จำนวน 4 ราย (รอยละ 3.23) สำเร็จการศึกษาในระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพชั้นสูง/อนุปริญญา และไมได
เรียนหนังสือ ในสัดสวนที่เทากัน จำนวน 2 ราย (รอยละ 1.61) ตามลำดับ ครัวเรือนตัวอยางทั้งหมดนับถือศาสนาพุทธ 
รวมทั้งครัวเรือนตัวอยางเกือบทั้งหมด ถือเปนครัวเรือนทองถิ่นในพื้นที่ เพราะอยูอาศัยในพื้นที่มาตั้งแตเกิด จำนวน 119 
ราย คิดเปนรอยละ 95.97 สวนที่เปนครัวเรือนอพยพยายถิ่นฐานมาจากที่อื่น สัดสวนรอยละ 4.03 โดยเปนผูที่ยายมาจาก
ตางจังหวัด ตางอำเภอ หรือตางตำบล เปนหลัก โดยมีระยะเวลาในการยายมาอยูในพื้นที่แลวเฉลี่ยประมาณ 20 ป และ 
มีสาเหตุในการยายถิ่นฐาน เนื่องจากการเขามามาทำงานในพื้นที่ ยายครอบครัวมาอยูที่ในพื้นที่ และแตงงานกับคนในพื้นที่ 
รายละเอียดตัวอยางผูใหขอมูลดังภาพที่ 4.2.8-3 

    

นายวิสูตร สินธุติเสธ นายสุชาติ ลาภจิตร นางสาวลัดดา เขื่อนปทุม นายชาติชาย สุขแพทย 

    
นางสาวสนุันทา กาบกอง นางสาวธิติพร บุญนะ นางรำไพ ลำพัชรวาล นายเมธี ศิลา 

ภาพที่ 4.2.8-3 ตัวอยางการสำรวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม กลุมครัวเรือนทีอ่ยูในระยะ 50-500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 1  

      สภาพเศรษฐกิจและสังคมครัวเรือน 

      จำนวนสมาชิกของครัวเรือน ครัวเรือนตัวอยางที่อยูในระยะ 50-500 เมตรจาก
กึ ่งกลางแนวเสนทาง มีจำนวนสมาชิกในครัวเรือนเฉลี ่ย 3 คนตอครัวเรือน จำแนกเปนเพศชาย จำนวน 154 คน  
(รอยละ 50.99) และเปนเพศหญิง จำนวน 148 ราย (รอยละ 49.01) ซึ่งหากพิจารณาจากการทำงาน พบวา สมาชิกภายใน
ครัวเรือนที่ทำงานมีรายไดคิดเปนสัดสวนรอยละ 82.45 และเปนผูพึ่งพิงหรือไมมีรายได รอยละ 17.55 ของสมาชิกในแตละ
ครัวเรือน 

      การประกอบอาชีพ ผูใหสัมภาษณคิดเห็นวา ครัวเรือนของตนประกอบอาชีพ
ประมงเปนอาชีพหลัก จำนวน 50 ราย (รอยละ 40.32) รองลงมา คือ ประกอบอาชีพเกษตรกรรม จำนวน 29 ราย (รอยละ 
23.39) ประกอบอาชีพรับจาง จำนวน 26 ราย (รอยละ 20.97) ประกอบอาชีพธุรกิจสวนตัว จำนวน 9 ราย (รอยละ 7.26) 
ประกอบอาชีพคาขาย จำนวน 8 ราย (รอยละ 6.45) และพนักงานบริษัททั่วไป จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.81) ตามลำดับ 
โดยครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 5 ราย (รอยละ 4.03) พบเจอปญหาในการประกอบอาชีพ ไดแก ปญหาเงินทุนไมเพียงพอ
ตอการประกอบอาชีพ คิดเปนรอยละ 60.00 และปญหาน้ำเพื่อการเกษตรไมเพียงพอ รอยละ 40.00 ของครัวเรือน
ตัวอยางที่ประสบปญหาในการประกอบอาชีพ ทั้งนี้ครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 106 ราย (รอยละ 85.48) ไมไดประกอบ
อาชีพเสริม เพื่อเพิ่มรายไดใหกับครัวเรือนของตน และมีครัวเรือนตัวอยางสวนนอย จำนวน 18 ราย (รอยละ 14.52) 
เทานั้น ที่ประกอบอาชีพเสริม ดวยการประกอบอาชีพคาขาย การรับจาง และเกษตรกรรม เปนตน 
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      รายไดและรายจายครัวเรือน ครัวเรือนตัวอยางกลุมนี้มีระดับของรายไดมากกวา
ระดับของรายจาย เนื่องจากการรวบรวมขอมูล พบวา ครัวเรือนตัวอยางมีรายไดตอเดือนระหวาง 30,001–40,000 บาท 
จำนวน 41 ราย คิดเปนรอยละ 33.06 รองลงมา มีรายไดตอเดือนระหวาง 10,001–20,000 บาท จำนวน 32 ราย คิดเปน
รอยละ 25.81 และมีรายไดระดับ 20,001–30,000 บาท จำนวน 31 ราย คิดเปนรอยละ 25.00 ถือเปนระดับรายไดหลัก
ของครัวเรือนตัวอยางกลุมนี้ สวนระดับรายจายของแตละครัวเรือน พบวา มีรายจายตอเดือนระหวาง 10,001–20,000 
บาท จำนวน 68 ราย คิดเปนรอยละ 54.84 รองลงมา มีรายจายตอเดือนระหวาง 20,001–30,000 บาท จำนวน 22 ราย 
คิดเปนรอยละ 17.74 และมีรายจายตอเดือนระหวาง 30,001–40,000 บาท จำนวน 12 ราย คิดเปนรอยละ 9.68 ซึ่งถือ
เปนระดับรายจายหลักของครัวเรือนตัวอยางกลุมนี้ โดยผูแทนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 105 ราย คิดเปนสัดสวนรอยละ 
84.68 คิดเห็นวารายไดของตนนั้นมีลักษณะเปนรายไดที่ไมแนนอน สวนที่คิดเห็นวาเปนรายไดที่แนนอน มีเพียงจำนวน 
19 ราย (รอยละ 15.32) อยางไรก็ตาม ครัวเรือนตัวอยางมีรายไดเพียงพอกับรายจาย และสามารถแบงจัดสรรรายไดเพื่อ
การเก็บออมไวใชในอนาคต จำนวน 106 ราย คิดเปนรอยละ 85.48 รองลงมา คือ ครัวเรือนที่มีรายไดเพียงพอตอรายจาย 
แตไมมีเหลือเก็บ จำนวน 10 ราย (รอยละ 8.07) รายไดไมเพียงพอแตไมมีหนี้สิน จำนวน 2 ราย (รอยละ 1.61) และ 
มีครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 6 ราย คิดเปนสัดสวนรอยละ 4.84 ที่รายไดไมเพียงพอ และยังมีภาวะหนี้สิน โดยตองอาศัย
การกูหนี้ยืมสินจากแหลงเงินทุนอื่น เพื่อใชจายภายในครัวเรือนหรือการประกอบกิจการ โดยครัวเรือนตัวอยางที่มีหนี้สิน
สวนมากจะทำการกูยืมเงินจากธนาคารพาณิชย  

      สำหรับการออมของครัวเรือน พบวา ครัวเรือนตัวอยางที่มีการออมเงิน จำนวน 
106 ราย คิดเปนรอยละ 85.48 ของครัวเรือนทั้งหมด โดยมีวิธีการออมเงิน ดวยการนำเงินไปฝากธนาคารเปนหลัก จำนวน 
61 ราย (รอยละ 57.55) ของครัวเรือนที่มีการออมเงิน สวนที่เหลือเปนการออม โดยการนำเงินไปซื้อเครื่องประดับ จำนวน 
18 ราย (รอยละ 16.98) ซื ้อพันธบัตรรัฐบาล จำนวน 14 ราย (รอยละ 13.21) ซื ้อประกันช ีว ิต จำนวน 8 ราย  
(รอยละ 7.55) และฝากสหกรณ จำนวน 5 ราย (รอยละ 4.72) ตามลำดับ ซึ่งวิธีการออมตางๆ เหลานี้มีความสอดคลองกับ
วัตถุประสงคในการออม กลาวคือ การเก็บออมไวใชในอนาคตยามจำเปน ใชสำหรับลงทุนทำธุรกิจสวนตัว และไวใชจาย
เพื่อการศกึษาของบุตรหลาน เปนตน 

      ขอมูลสภาพแวดลอมและโครงสรางพื้นฐานชุมชน 

      ครัวเรือนตัวอยางที่พักอาศัยอยูในระยะ 50-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการ สวนใหญคิดเห็นวา การบริการโครงสรางพื้นฐานที่สำคัญของชุมชน ไดแก การคมนาคม ไฟฟา ประปา และ
โทรศัพท ฯลฯ โดยภาพรวมแลวครัวเรือนตัวอยางในพื้นที ่ศึกษาไดรับการบริการอยางทั่วถึงอยู ในเกณฑระดับดี  
แตยังคงประสบปญหาการใหบริการโครงสรางพื้นฐานดานตางๆ มีรายละเอียด ดังนี้ 

      คมนาคม : ผู แทนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 76 ราย (รอยละ 61.29) คิดเห็น
โครงขายคมนาคมในพื้นที่สามารถใชสัญจรอยูในระดับพอใช สวนที่คิดเห็นวา การสัญจรอยูในระดับไมดี มีจำนวน 33 ราย 
คิดเปนรอยละ 26.61 และอยูในระดับดี มีจำนวน 15 ราย คิดเปนรอยละ 12.10 ตามลำดับ เนื่องจากยังประสบปญหา
สภาพถนนชำรุด เปนหลุม เปนบอ มีสิ่งกอสรางขวางการจราจร เชน สิ่งกอสรางที่ยังสรางไมเสร็จหรือไมไดรื้อ/ถอนทิ้ง 
เปนตน รวมทั้งสภาพชองการจราจรแคบในบางชวงเสนทาง ทำใหรถสวนทางกันลำบาก และจุดกลับรถใตสะพานแมน้ำ
เจาพระยา อยูไกลเกินไป 

      ไฟฟา : ผูแทนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 97 ราย (รอยละ 78.23) คิดเห็นวา ระบบ
บริการไฟฟาอยูในระดับดี สวนที่คิดเห็นวา ระบบบริการไฟฟาอยูในระดับปานกลางหรือพอใช มีจำนวน 23 ราย  
คิดเปนรอยละ 18.55 และอยูในระดับไมดี มีจำนวน 4 ราย คิดเปนรอยละ 3.23 ตามลำดับ เนื่องจากประสบปญหา
เกี่ยวกับไฟฟาตกหรือไฟฟาดับบอย โดยเฉพาะในชวงที่มีฝนตก ริมเสนทางที่สำคัญบางชวงไมมีไฟฟา ทำใหมืดและเปลี่ยว 
มีความเสี่ยงตอการเกิดเหตุราย  
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      น้ำประปา : ผูแทนครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 104 ราย (รอยละ 83.87) คิดเห็นวา 
การบริการน้ำประปาในพื้นที่อยูในระดับดี สวนที่คิดเห็นวา ระบบน้ำประปาอยูในระดับปานกลางหรือพอใช มีจำนวน 17 
ราย คิดเปนรอยละ 13.71 และระดับไมดี จำนวน 3 ราย คิดเปนรอยละ 2.42 ตามลำดับ เนื่องจากเกิดปญหาน้ำประปาน้ำ
ไมใสสะอาด และน้ำไมคอยไหล  

      โทรศัพท : ครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 116 ราย (รอยละ 93.55) คิดเห็นวา  
การใหบริการโทรศัพทอยูในระดับดี และจำนวน 8 ราย คิดเปนรอยละ 6.45 คิดเห็นวา การใหบริการโทรศัพทอยูในระดับ 
ปานกลางหรือพอใช เนื่องจากยังประสบปญหาจากสัญญาณโทรศัพทครอบคลุมไมทั่วถึงในบางพื้นที่  

      การจัดการเก็บขนขยะ : ครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 109 ราย (รอยละ 87.90)  
ใชบริการเก็บขนขยะมูลฝอยของสำนักงานเขต เทศบาล หรือ อบต. ซึ่งการจัดการเก็บขนขยะอยูในระดับดี สวนนอย
เทานั้นที่คิดเห็นวา การบริการเก็บขนขยะอยูในระดับปานกลางหรือพอใช มีจำนวน 15 ราย คิดเปนรอยละ 12.10 
ตามลำดับ เนื่องจากยังเกิดปญหาความถี่ในการเก็บขนไมเหมาะสม เวนชวงระยะเวลาเก็บนานไป ทำใหขยะลนถัง  

      การรักษาพยาบาลและสถาบันการศึกษา : สถานพยาบาลที่ครัวเรือนตัวอยางใน
พื้นที่ศึกษาเขารับบริการหรือรับการรักษาเมื่อเกิดการเจ็บปวย จำนวน 94 ราย (รอยละ 75.81) คิดเห็นวา อยูในระดับดี 
สวนจำนวน 29 ราย (รอยละ 23.39) คิดเห็นวา การบริการยังอยูในระดับพอใช และจำนวน 1 ราย (รอยละ 0.81) คิดเห็น
วาอยูในระดับไมดี เนื่องจากอุปกรณ/เครื่องมือรักษาพยาบาลไมทันสมัย สำหรับระบบบริการทางสังคมดานการศึกษา 
พบวา ครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 76 ราย (รอยละ 61.29) คิดเห็นวาอยูในระดับดี สวนจำนวน 46 ราย (รอยละ37.10) 
คิดเหน็วาอยูในระดับพอใช และจำนวน 2 ราย (รอยละ1.61) คิดเห็นวาอยูในระดับไมดี เนื่องจากสถานศึกษาหางไกลจาก
ชุมชนตองใชเวลาในการเดินทาง งบประมาณสนับสนุนการศึกษาไมเพียงพอ ตลอดจนอุปกรณการเรียนไมเพียงพอและไม
ทันสมัย สวนการบริการดานสวนสาธารณะ/สถานที่พักผอนหยอนใจ จำนวน 65 ราย (รอยละ52.42) คิดเห็นวา อยูใน
ระดับดี สวนจำนวน 40 ราย (รอยละ 32.26) คิดเห็นวาอยูในระดับพอใช จำนวน 17 ราย (รอยละ 13.71) ไมไดรับบริการ
ดานสวนสาธารณะ และจำนวน 2 ราย (รอยละ 1.61) คิดเห็นวาอยูในระดับไมดี เนื่องจากยังพบเจอสภาพเกา เสื่อมโทรม 
สกปรก หรือไมสะอาด เปนตน 

      การจัดการสภาพสิ่งแวดลอมทั่วไปของชุมชน : ปญหาสิ่งแวดลอมในชุมชนของ
ครัวเรือน โดยภาพรวมครัวเรือนตัวอยางคิดเห็นวาปญหาดานฝุนละออง เปนปญหาที่สำคัญที่สุดของชุมชน เพราะ
ครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 71 ราย (รอยละ 57.26) คิดเห็นวาปญหาฝุนละอองมีผลกระทบระดับมากตอครอบครัวของตน 
สวนที่พบเจอปญหาอยูในระดับปานกลางเปนหลัก ไดแก ปญหาการจราจร จำนวน 89 ราย (รอยละ 71.77) ปญหาดาน
เสียงดังรบกวน จำนวน 63 ราย (รอยละ 50.81) ปญหาน้ำทวม จำนวน 62 ราย (รอยละ 50.00) สวนที่พบเจอปญหา
สิ่งแวดลอมอยูในระดับนอย ไดแก ปญหาเขมา/ควัน จำนวน 66 ราย (รอยละ 53.23) ปญหาขยะมูลฝอย จำนวน 65 ราย 
(รอยละ 52.42) ปญหาน้ำเสีย/น้ำเนา จำนวน 60 ราย (รอยละ 48.39) และปญหาความสั่นสะเทือน จำนวน 55 ราย  
(รอยละ 44.35) ตามลำดับ  

      ครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 109 ราย (รอยละ 87.90) คิดเห็นวาชุมชนที่ครัวเรือน
ตัวอยางพักอาศัยอยูมีสภาพแวดลอมและความปลอดภัยของชุมชนในระดับมีความปลอดภัยพอสมควร และคิดเห็นวามี
ความปลอดภัยมาก จำนวน 15 ราย (รอยละ 12.10) สวนความคิดเห็นตอสภาพโดยรวมของชุมชนหรือทองถิ่นในปจจบุัน 
พบวา ครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 112 ราย (รอยละ 90.32) มีความพอใจพอสมควร รองลงมา คือ มีความพอใจมาก 
จำนวน 9 ราย (รอยละ 7.26) และรูสึกเฉยๆ จำนวน 3 ราย (รอยละ 2.42) ตามลำดับ โดยในชุมชนยังพบเจอปญหาสังคม
เล็กนอย เชน การลักขโมย และปญหายาเสพติด เปนตน 
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      ขอมูลการเดินทาง 

      สำหรับขอมูลดานการเดินทางของครัวเรือนตัวอยาง พบวา ทุกครัวเรือน จำนวน 
124 ราย (รอยละ 100.00) นิยมใชรถยนตสวนบุคคลในการเดินทางมากที่สุด รองลงมา คือ ใชรถจักรยานยนต จำนวน 99 
ราย (รอยละ 79.84) และรถโดยสารสาธารณะหรือรถรับจาง จำนวน 30 ราย (รอยละ 24.19) ตามลำดับ โดยครัวเรือน
ตัวอยาง จำนวน 70 ราย (รอยละ 56.45) เขาใชบริการทางหลวงหมายเลข 9 (ถนนกาญจนาภิเษก) เปนประจำทุกวัน 
รองลงมา เขาใชบริการนอยกวา 2 ครั้งตอสัปดาห จำนวน 20 ราย (รอยละ 16.13) เขาใชบริการมากกวา 7 ครั้งตอสัปดาห 
จำนวน 18 ราย (รอยละ 14.52) เขาใชบริการจำนวน 5-6 ครั้งตอสัปดาห จำนวน 11 ราย (รอยละ 8.87) และเขาใช
บริการจำนวน 2-4 ครั้งตอสัปดาห จำนวน 5 ราย (รอยละ 4.03) ตามลำดับ 

      ทั้งนี้การเลือกใชบริการทางหลวงหมายเลข 9 (ถนนกาญจนาภิเษก) นั้น ครัวเรือน
ตัวอยางมีวัตถุประสงคหลักในการเดินทางเพื่อใชเดินทางไปทำงานและประกอบอาชีพมากที่สุด จำนวน 101 ราย คิดเปน
รอยละ 81.45 รองลงมา ไดแก เดินทางเพื่อธุระสวนตัว จำนวน 97 ราย (รอยละ 78.23) เดินทางเพื่อการทองเที่ยว จำนวน 
59 ราย (รอยละ 47.58) ใชเดินทางเพื่อเยี่ยมญาติ จำนวน 29 ราย (รอยละ 23.39) ใชเดินทางประกอบพิธีทางศาสนา 
จำนวน 17 ราย (รอยละ 13.71) เดินทางเพื่อคาขาย จำนวน 13 ราย (รอยละ 10.48) เพื่อกิจกรรมอื่นๆ (ซื้อของ) จำนวน 
6 ราย (รอยละ 4.84) และเพื่อการศึกษา จำนวน 4 ราย (รอยละ 3.23) ตามลำดับ อีกทั้งจากการสำรวจ พบวา ครัวเรือน
ตัวอยาง จำนวน 122 ราย (รอยละ 98.39) มักพบเจอปญหาในการเดินทางเปนบางครั้ง ซึ่งเปนปญหาการจราจรติดขัด 
รอยละ 84.43 รองลงมา พบเจอปญหาเกี่ยวกับผิวทางชำรุด รอยละ 63.11 ปญหากิจกรรมกอสรางมีสิ่งกีดขวางการจราจร 
รอยละ 53.28 รถบรรทุกมีปริมาณมาก รอยละ 52.46 น้ำทวมขังผิวจราจรในชวงหลังฝนตก รอยละ 25.41 การไมคุนเคย
เสนทาง รอยละ 21.31 พบเจอปญหาอื ่นๆ รอยละ 5.74 และระบบโดยสารสาธารณะทีไมเพียงพอ รอยละ 4.92  
ของครัวเรือนตัวอยางผูใชทางที่พบเจอปญหา สำหรับครัวเรือนตัวอยางที่คิดเห็นวา ทางหลวงหมายเลข 9 มีความสะดวกดี
ในการเดินทาง จำนวน 2 ราย คิดเปนรอยละ 1.61 ตามลำดับ 

      การรับรูขาวสารขอมูลโครงการ 

      การรับรูรับทราบขอมูลกิจกรรมการกอสรางโครงการของครัวเรือนตัวอยางที่อยูใน
ระยะ 50-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง พบวา ครัวเรือนตัวอยางทั้งหมด จำนวน 124 ราย (รอยละ 100.00) 
รับทราบขอมูลการดำเนินการกอสรางโครงการมากอนแลว ซึ่งมีแหลงขาวสารที่ทำใหทราบจากผูนำชุมชน มากที่สุด 
จำนวน 72 ราย (รอยละ 58.06) ของครัวเรือนที่ทราบขอมูลมากอนแลว รองลงมา คือ ทราบจากเจาหนาที่บริษัทที่ปรึกษา 
จำนวน 63 ราย (รอยละ 50.81) ทราบขอมูลมาจากปายประชาสัมพันธโครงการ จำนวน 49 ราย (รอยละ 39.52) ทราบ
จากสื่อ Social Media เชน Facebook, Line, YouTube เปนตน จำนวน 42 ราย (รอยละ 33.87) ทราบจากเจาหนาที่
โครงการ / ผูรับเหมากอสราง จำนวน 26 ราย (รอยละ 20.97) ทราบจากการประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษา
โครงการ จัดที่หองประชุมทูบี นัมเบอรวัน โรงแรมเดอะไพน รีสอรท จังหวัดปทุมธานี เดือนมกราคม พ.ศ.2565 จำนวน 
22 ราย (รอยละ 17.74) ทราบจากเพื่อนบาน จำนวน 21 ราย (รอยละ 16.94) ทราบจากญาติ-พี่นอง จำนวน 8 ราย  
(รอยละ 6.45) ของครัวเรือนที่ทราบขอมูลมากอนแลว เปนตน รายละเอียดดังรูปที่ 4.2.8-5 และตารางที่ 4.2.8-11 
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รูปที่ 4.2.8-5 การรับทราบขอมูลโครงการของครัวเรือนที่อยูในระยะ 50-500 เมตรจากกึ่งแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 1 
 

ตารางที่ 4.2.8-11 
การรับทราบขอมูลขาวสารเกี่ยวกับโครงการครัวเรือนที่อยูในระยะ 50-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งท่ี 1 

รายละเอียด จำนวน รอยละ 
1. ทานทราบขาวสารเก่ียวกับโครงการหรือไม     
  - ไดรับ 124 100.00 
  - ไมไดรับ 0 0.00 

รวม 124 100.00 
กรณีทราบ ทราบจาก (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) (เฉพาะครัวเรือนที่รับทราบขอมูลแลว)  
- ปายประชาสัมพันธโครงการ 49 39.52 
- การประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ เดือนธันวาคม พ.ศ.

2564 
2 1.61 

  - การประชุมรับฟงความคิดเห็นในชวงศึกษาโครงการ เดือนมกราคม 
พ.ศ.2565 

22 17.74 

  - เจาหนาโครงการ/ผูรับเหมากอสราง 26 20.97 
- เจาหนาท่ีบริษัทท่ีปรึกษา 63 50.81 
- ผูนำชุมชน 72 58.06 
- สื่อ Social Media เชน Facebook, Line, YouTube เปนตน 42 33.84 
- ญาต-ิพี่นอง 8 6.45 
- เพื่อนบาน 21 16.94 
- หนังสือพิมพ/วิทยุ/โทรทัศน 2 1.61 
- หนวยงานราชการ 0 0.00 
- อื่นๆ 1 0.81 

 ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 

    สำหรับความคิดเห็นของครัวเรือนตัวอยางตอการพัฒนาโครงการ พบวา ครัวเรือน
ตัวอยาง จำนวน 63 ราย (รอยละ 50.81) เห็นดวยตอการพัฒนาโครงการ รองลงมา คือ ไมแสดงความคิดเห็น จำนวน  
57 ราย (รอยละ 45.97) และไมเห็นดวย จำนวน 4 ราย (รอยละ 3.23) ตามลำดับ รายละเอียดดังรูปที่ 4.2.8-6 ครัวเรือน
ตัวอยาง จำนวน 80 ราย (รอยละ 64.52) คิดวาหากมีการพัฒนาโครงการ จะสงผลดีตอสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และ
คุณภาพชีวิตโดยรวมของชุมชนในพื้นที่ในระดับปานกลาง รองลงมา คือ สงผลดีระดับมาก จำนวน 43 ราย (รอยละ 34.68) 
และสงผลดีระดับนอย จำนวน 1 ราย (รอยละ 0.81) โดยคาดวาผลกระทบทางบวกที่จะเกิดขึ้น คือ การพัฒนาโครงการจะ
ทำใหการขนสงสินคาสะดวกและรวดเร็วขึ้น รอยละ 56.45 รองลงมา คือ ชวยประหยัดเวลา และคาใชจายในการเดินทาง 
รอยละ 53.23 ชวยลดปญหาการจราจรติดขัด รอยละ 50.81 รองรับปริมารจราจรที่เพิ่มมากขึ้นในอนาคตบริเวณพื้นที่



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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โครงการ รอยละ 43.55 เปนทางเชื่อมโยงโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมืองใหมีความสมบูรณมากยิ่งขึ ้น รอยละ 
39.52 เปนการเพิ่มทางเลือกในการเดินทางใหผูใชทางสามารถเดินทางไปถึงจุดหมายไดเร็วขึ้น 31.45 เปนตน  

 

รูปที่ 4.2.8-6 ความคิดเห็นตอการพัฒนาโครงการของครัวเรือนที่อยูในระยะ 50-500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งที่ 1 

    จากการสอบถามความคิดเห็นตอการเปลี่ยนแปลงตำแหนง Stair Tower พบวา
ครัวเรือนตัวอยาง จำนวน 59 ราย (รอยละ 56.19) ยังไมทราบขอมูลการเปลี่ยนแปลงตำแหนง สวนจำนวน 46 ราย  
(รอยละ 43.81) นั้น รับทราบขอมูลการเปลี่ยนแปลงแลว โดยครัวเรือนตัวอยางที่ทราบขอมูลการเปลี่ยนแปลงตำแหนง 
Stair Tower จำนวน 43 ราย (รอยละ 93.48) ไมไดรับผลกระทบตอทัศนียภาพ และมีเพียง จำนวน 3 ราย (รอยละ 6.52)  
ที่ไดรับผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงดังกลาว 

      สภาพปญหาและผลกระทบที่ไดรับจากกิจกรรมการกอสรางของกลุมครัวเรือน
ตัวอยางที่อยูในระยะ 50-500 เมตรจากแนวเสนทาง พบวา ครัวเรือนตัวอยางสวนใหญไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการ
กอสราง โดยพบประเด็นปญหาที่สำคัญ คือ ปญหาฝุนรบกวนจากการกอสราง มีผลกระทบระดับมาก รอยละ 55.65 
รองลงมา คือ การกองวัสดุบนไหลทาง มีผลกระทบระดับมาก รอยละ 45.16 การกีดขวางการเดินทาง เปนอุปสรรคในการ
เดินทาง มีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 58.87 ปญหาการระบายน้ำ/น้ำทวม มีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 
56.45 ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ มีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 53.23 การกอสราง 
กีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม มีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 48.39 ความปลอดภัยในการใชถนน ยานพาหนะ
ลดลง และพื้นผิวจราจรขรุขระ ไมเรียบ ตางระดับ มีผลกระทบระดับปานกลาง ในสัดสวนเทากัน รอยละ 44.35 การตองใช
เสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง ทำใหเพิ่มระยะทางในการเดินทาง มีผลกระทบระดับปานกลาง รอยละ 38.71 เสียงดัง
รบกวนจากการกอสราง มีผลกระทบระดับนอย รอยละ 45.97 และปญหาปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื้นที่กอสราง 
ไมชัดเจน มีผลกระทบระดับนอย รอยละ 40.32 เปนตน รายละเอียดดังตารางที่ 4.2.8-12 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.8-12 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 50-500 เมตร 

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งท่ี 1 

ประเด็น 
ไดรับ 

รวม ไมไดรับ 
มาก ปานกลาง นอย 

1. เสียงดังรบกวนการกอสราง 8 
(6.45) 

53 
(42.74) 

57 
(45.97) 

118 
(95.16) 

6 
(4.84) 

2. ความสั่นสะเทือนจากการกอสราง 10 
(8.06) 

57 
(45.97) 

40 
(32.26) 

107 
(86.29) 

17 
(13.71) 

3. ฝุนรบกวนจากการกอสราง 69 
(55.65) 

38 
(30.65) 

14 
(11.29) 

121 
(97.58) 

3 
(2.42) 

4. การชะลางของตะกอนดินลงสูแมน้ำเจาพระยาทำใหเกิด
การเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำ 

5 
(4.03) 

56 
(45.16) 

26 
(20.97) 

87 
(70.16) 

37 
(29.84) 

5. การชะลางของตะกอนดินลงสูแมน้ำเจาพระยาทำใหรบกวน
การดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ำ 

3 
(2.42) 

62 
(50.00) 

18 
(14.52) 

83 
(66.94) 

41 
(33.06) 

6. ปญหาการระบายน้ำ/น้ำทวม 13 
(10.48) 

70 
(56.45) 

31 
(25.00) 

114 
(91.94) 

10 
(8.06) 

7. การสูญเสียพื้นที่เกษตรกรรม 4 
(3.23) 

56 
(45.16) 

22 
(17.74) 

82 
(66.13) 

42 
(33.87) 

8. การเปลี ่ยนแปลงการใชประโยชนที ่ดินไปเปนถนนอยาง
ถาวร 

1 
(0.81) 

66 
(53.23) 

20 
(16.13) 

87 
(70.16) 

37 
(29.84) 

9. มีการแบงแยกชุมชนออกเปน 2 ฝง 0 
(0.00) 

68 
(54.84) 

19 
(15.32) 

87 
(70.16) 

37 
(29.84) 

10. ทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยาบดบังทัศนียภาพบ
ริเวรวัดกราง 

3 
(2.42) 

69 
(55.65) 

22 
(17.74) 

94 
(75.81) 

30 
(24.19) 

11. ผลกระทบจากการโยกยายสาธารณูปโภค/สาธารณูปการ 9 
(7.26) 

66 
(53.23) 

39 
(31.45) 

114 
(91.94) 

10 
(8.06) 

12. ไมไดรับความสะดวกในการเดินทาง ดังนี ้      
12.1 การกอสรางกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม 48 

(38.71) 
60 

(48.39) 
16 

(12.90) 
124 

(100.00) 
0 

(0.00) 
12.2 ความปลอดภัยในการใชถนน/ยานพาหนะลดลง 50 

(40.32) 
55 

(44.35) 
19 

(15.32) 
124 

(100.00) 
0 

(0.00) 
12.3 การกองวัสดุบนไหลทาง 56 

(45.16) 
47 

(37.90) 
17 

(13.71) 
120 

(96.77) 
4 

(3.23) 
12.4 พื้นผิวจราจรขรุขระ/ไมเรียบ/ตางระดับ 44 

(35.48) 
55 

(44.35) 
19 

(15.32) 
118 

(95.16) 
6 

(4.84) 
12.5 ตองใชเสนทางอื่นเพื่อเลี่ยงพื้นที่กอสราง ทำใหเพิ่ม

ระยะทางในการเดินทาง 
23 

(18.55) 
48 

(38.71) 
36 

(29.03) 
107 

(86.29) 
17 

(13.71) 
12.6 ปายเตือน/สัญญาณไฟบริเวณพื ้นที ่ก อสรางไม

ชัดเจน 
5 

(4.03) 
47 

(37.90) 
50 

(40.32) 
102 

(82.26) 
22 

(17.74) 
ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.8-12 
ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในชวงระยะกอสรางโครงการของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 50-500 เมตร 

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครั้งท่ี 1 (ตอ) 

ประเด็น 
ไดรับ 

รวม ไมไดรับ 
มาก ปานกลาง นอย 

13. การประกอบอาชีพของคนในชุมชน      
  13.1 ดานบวก      

    13.1.1 มีลูกคามากขึ้น 0 
(0.00) 

39 
(31.45) 

40 
(32.26) 

79 
(63.71) 

45 
(36.29) 

    13.1.2 การเดินทางเพื่อการประกอบอาชีพสะดวก
มากขึ้น 

0 
(0.00) 

45 
(36.29) 

38 
(30.65) 

83 
(66.94) 

41 
(33.06) 

  13.2 ดานลบ      
    13.2.1 กีดขวางการเดินทาง เปนอุปสรรคในการ

เดินทาง 
4 

(3.23) 
73 

(58.87) 
40 

(32.26) 
117 

(94.35) 
7 

(5.65) 
    13.2.2 คาขายไดนอยลง รายไดลดลง 5 

(4.03) 
53 

(42.74) 
36 

(29.03) 
94 

(75.81) 
30 

(24.19) 
14. เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถิ่น      

14.1 เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถิ่นดีขึ้น 1 
(0.81) 

54 
(43.55) 

28 
(22.58) 

83 
(66.94) 

41 
(33.06) 

14.2 เศรษฐกิจ/การคาขายของทองถิ่นแยลง 0 
(0.00) 

59 
(47.58) 

47 
(37.90) 

106 
(85.48) 

18 
(14.52) 

15. การจางแรงงานตางถิ่น อาจนำมาซึ่งโรคระบาด โรคตาง
ถิ่น ซ่ึงมีผลตอการใหบริการหนวยงานสาธารณสุขในพื้นที ่

0 
(0.00) 

31 
(25.00) 

16 
(12.90) 

47 
(37.90) 

77 
(62.10) 

16. บริเวณชุมชนมีขยะมากขึ้น 2 
(1.61) 

26 
(20.97) 

20 
(16.13) 

48 
(38.71) 

76 
(61.29) 

17. ทำลายทัศนียภาพและสุนทรีภาพ 3 
(2.42) 

7 
(5.65) 

27 
(21.77) 

37 
(29.84) 

87 
(70.16) 

18. สูญเสียความเปนสวนตัวจากการกอสราง/คนงาน      
18.1 คนงานกอสรางกอเหตุเดือดรอนรำคาญ เชน การ

ดื่มสุรา สงเสียงดัง 
0 

(0.00) 
3 

(2.42) 
7 

(5.65) 
10 

(8.07) 
114 

(91.94) 
18.2 คนงานกอสรางกอเหตุทะเลาะวิวาทกับคนในพื้นที ่ 0 

(0.00) 
1 

(0.81) 
4 

(3.23) 
5 

(4.04) 
119 

(95.97) 
18.3 ความปลอดภัยในชีวิต และทรัพยสินลดลง เชน เกิด

อาชญากรรม การลักขโมยมากขึ้น 
0 

(0.00) 
1 

(0.81) 
2 

(1.61) 
3 

(2.42) 
121 

(97.58) 
ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 

      ขอเสนอแนะอื่นๆ ตอโครงการ 

      กลุมครัวเรือนตัวอยางที่อาศัยอยูในระยะ 50-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการ ไดแสดงความคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติมจากที่ไดสอบถามในแบบสอบถาม ซึ่งสามารถสรุปขอคิดเห็น และ
ขอหวงกังวลเพิ่มเติม จำแนกตามรายละเอียด ไดดังตารางที่ 4.2.8-13 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา                    บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)            การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา)  ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 4.2.8-13 
ขอเสนอแนะ / ขอหวงกังวลเพ่ิมเติม ของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 50-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง ครั้งที่ 1  

ขอเสนอแนะ / ขอหวงกังวล มาตรการปองกัน แกไขที่ดำเนินการ การดำเนินการปจจุบัน 
- หมูท่ี 3 บานตนสะตือ ต.ทายเกาะ อ.สามโคก จ.ปทุมธานี 
- หมูท่ี 1 บานทายดง ต.บางกระบือ อ.สามโคก จ.ปทุมธานี 
- หมูท่ี 4 บานโพธิ์แตงใต ต.โพแตง อ.บางไทร จ.พระนครศรีอยุธยา 
 ปญหาฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสราง ควร

เพิ่มจำนวนการฉีดพรมน้ำบริเวณกอสรางเพิ่ม
มากขึ้น 

 มีการฉีดพรมน้ำตลอดแนวเสนทางโครงการ 
 จำกัดความเร็วในการวิ่งของรถบรรทุกไมใหเกินอัตราที่กฎหมายกำหนด 

เพื่อลดปญหาการฟุงกระจาย 
 ติดต้ังแผนกั้นที่ลอทั้ง 4 ขางของรถบรรทุกที่ใชในการขนสงอุปกรณกอสราง 

 ผูรับเหมากอสราง ไดดำเนินการเพื ่อลดปญหาการฟุ งกระจายของฝุน
ละออง ดังนี ้
  - ฉีดพรมน้ำตลอดแนวเสนทางอยางสม่ำเสมอ  
  - มีการติดตั้งปายจำกัดความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม.  
  - มีการติดตั้งแผนกั้นฝุนที่ลอทั้ง 4 ดานของรถบรรทุกขนสง  

- หมูท่ี 1 บานทายดง ต.บางกระบือ อ.สามโคก จ.ปทุมธานี 
 ปญหาปายเตือน สัญญาณไฟบริเวณกอสรางไม

ชัดเจน 
 มีการติดตั้งปายเตือน สัญญาณไฟบริเวณพื้นที่กอสรางตลอดแนวเสนทาง

โครงการ 
 ผูรับเหมากอสรางไดติดตั้งปายเตือน สัญญาณไฟบริเวณพื้นที่กอสรางอยาง

เพียงพอ ซึ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจนท้ังในเวลากลางวันและเวลากลางคืน 
 ปญหารถติดในชวงเวลาเรงดวน สงผลทำใหตอง

ใชเวลาในการเดินทางมากขึ้น 
 ประสานงานกับแขวงทางหลวงปทุมธานีกับตำรวจจราจรในพื้นที่ ในการ

ปรับปรุงแผนจราจรใหสอดคลองกับกิจกรรมการกอสราง 
 ติดต้ังปายประชาสัมพันธใหผูใชทางหลีกเลี่ยงเสนทางกอสราง  

 กิจกรรมการกอสรางมีชวงที ่ปดชองทางจราจรทำใหชองทางจราจรแคบลง  
ทำใหเกิดปญหาการจราจรติดขัด อยางไรก็ตาม ผูรับเหมากอสรางไดมีการ
ประชาสัมพันธการหลีกเลี่ยงเสนทางกอสราง และมีการประสานกับแขวงทาง
หลวงปทุมธานี และตำรวจในพื้นที่ในการปรับปรุงแผนการจราจรใหสอดคลอง
กับกิจกรรมการกอสราง 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษทั เอเซยี แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา                    บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)            การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา)  ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางท่ี 4.2.8-13 
ขอเสนอแนะ / ขอหวงกังวลเพ่ิมเติม ของกลุมครัวเรือนที่อยูในระยะ 50-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทาง ครั้งที่ 1 (ตอ) 

ขอเสนอแนะ/ขอหวงกังวล มาตรการปองกัน แกไขที่ดำเนินการ การดำเนินการปจจุบัน 

- หมูที่ 1 บานทายดง ต.บางกระบือ อ.สามโคก จ.ปทุมธานี 

 กิจกรรมการกอสรางสงผลกระทบตอการเดิน
ทางเขา-ออกของครัวเรือน ไดยากลำบาก ไม
สะดวกในการเดินทาง 

 ผูรับเหมากอสรางไดจ ัดเจาหนาที ่อำนวยความสะดวกดานการจราจร 
บริเวณทางเขา-ออกของพื้นที ่กอสราง รวมทั้งจัดพื ้นที ่สำหรับเก็บวัสดุ
อุปกรณ และเครื่องจักรไวภายในบริเวณบานพักคนงานกอสราง และไดจัด
ใหมีพ้ืนท่ีสำหรับจอดพักเครื่องจักรชั่วคราว และวางกองวัสดุกอสรางภายใน
พื้นที่กอสราง เฉพาะที่จำเปนเทานั้น 

 ผู ร ับเหมากอสรางไดมีการจัดเจาหนาที ่คอยอำนวยความสะดวกดาน
การจราจรบริเวณทางเขา-ออกพื้นที่กอสราง รวมท้ังจัดพ้ืนท่ีสำหรับเก็บวัสดุ
อุปกรณ และเครื่องจักรไวภายในบริเวณบานพักคนงานกอสราง และไดจัด
ใหมีพ้ืนท่ีสำหรับจอดพักเครื่องจักรชั่วคราว และวางกองวัสดุกอสรางภายใน
พื้นที่กอสราง เฉพาะที่จำเปนเทานั้น ซึ่งจากการตรวจสอบพบวา บริเวณ
วางกองวัสดุกอสราง และจุดจอดพักเครื่องจักรไมกีดขวางทางเขา-ออกของ
ชุมชน 

- หมูท่ี 4 บานโพธิ์แตงใต ต.โพแตง อ.บางไทร จ.พระนครศรีอยุธยา 
 กิจกรรมการกอสรางทำใหเส ี ่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุ 
 มีการกำหนดขอบเขตพื้นที่กอสรางตลอดแนวเสนทางโครงการอยางชดัเจน 

โดยใช Concrete Barrier และวางกรวย รวมท้ังติดตั้งปายจราจร ปายเตือน
ตางๆ สัญญาณไฟกระพริบ และไฟฟาสองสวาง ซึ่งสามารถมองเห็นไดทั้งใน
เวลากลางวันและกลางคืน  

 ผูรับเหมากอสราง ไดมีการใช Concrete Barrier และวางกรวย เพื่อแสดง
ขอบเขตพื้นที ่กอสราง ติดตั ้งปายจราจร ปายเตือนตางๆ สัญญาณไฟ
กระพริบ และไฟฟาสองสวาง ซึ่งสามารถมองเห็นไดทั้งในเวลากลางวันและ
กลางคืน รวมทั ้งจัดเจาหนาที ่อำนวยความสะดวกดานจราจรบริเวณ
ทางเขา-ออกพื้นที่กอสราง และยังไมพบอุบัติเหตุทีเ่กิดจากโครงการ 

ที่มา : สำรวจภาคสนามโดย บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด, ธันวาคม พ.ศ.2567  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา                    บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)            การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา)  ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  3.3) ขอรองเรียน 

   จากการรวบรวมขอรองเรียน และการดำเนินการแกไขของโครงการกอสราง มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 4.2.8-14 (รายละเอียดในภาคผนวก ง-1) 

ตารางที่ 4.2.8-14 
สรุปขอรองเรียน โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  

รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) 

วันที่ ชองทางรองเรียน รายละเอียด การดำเนินการแกไข 

21 ธ.ค.66 สำนักงานควบคุมโครงการฯ การกอสราง Stair Tower ทำใหตัวอาคาร และบันไดขึ ้น-ลง กีดขวางทาง 
เขา-ออกได สงผลใหไมสามารถดำเนินการธุรกิจทาทรายตอไปได 

โครงการฯ ไดขยับตำแหนงกอสราง Stair Tower บริเวณ กม.74+500 RT ออกไป
ทางริมฝงแมน้ำเจาพระยาประมาณ 11 เมตร ซึ่งปจจุบันตำแหนง Stair Tower ไม
กีดขวางทางเขา-ออก ทาทรายแลว 

14 ธ.ค.67 บริษัทที่ปรึกษา ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการกอสราง สงผลกระทบทำใหหลังคาศาลาวัด
เสียหาย 

โครงการฯ ไดดำเนินการเขาไปสอบถามพูดคุยกับทางวัด และไดดำเนินการจายคา
ชวยเหลือใหกับทางวัด เมื่อวันที่ 13 มีนาคม พ.ศ.2568 อยางไรก็ตามเมื่อพิจารณา
จากผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน ระหวางวันที ่ 1-5 พฤศจิกายน พ.ศ.2568 
พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษยสามารถรับรู ได แตยังไมสงผล
กระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางอาคาร ดังนั้นหลังคาศาลาวัดเสียหาย ไมไดเปน
ผลมาจากกิจกรรมการกอสราง ซึง่หลังคาศาลาวัดที่ชำรุดเสียหายนั้นอาจมีสาเหตุมา
จากสภาพแวดลอมอื่นๆ รวมดวย เชน การเสื่อมสภาพตามอายุการใชงาน สภาพ
อากาศ และการกัดกรอนของวัสด ุ 

27 ม.ค.68 สำนักงานควบคุมโครงการฯ การกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา มีการตอกเสาเข็มซึ ่งมีความ
สั่นสะเทือนทำใหโบราณสถานภายในวัดกรางไดรับผลกระทบจากการกอสราง 

โครงการฯ ไดปรับรูปแบบโครงสรางฐานรากของ Stair Tower จากเข็มตอกขนาด 
0.40x0.40 เมตร เปนเข็มเจาะขนาด Dia 0.80 เมตร เพื ่อลดผลกระทบเร ื ่อง
แรงสั่นสะเทือนระหวางกอสราง 

8 พ.ค.68 สำนักงานควบคุมโครงการฯ การกอสราง Stair Tower มีขนาดและความสูงบดบังทัศนียภาพของวัด สงผล
กระทบกับภูมิทัศนและโบราณสถานภายในบริเวณวัดกราง จึงขอใหทาง
โครงการฯ ทบทวนปรับเปลี่ยนรูปแบบการกอสราง Stair Tower 

โครงการฯ ไดมีการปรับความสูงของ Stair Tower ลงจากเดิม 33 เมตร เปน 28 
เมตร ซึ่งจะลดผลกระทบตอภูมิทัศนบริเวณวัดกราง 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา             บทที่ 4 
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  3.4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.4.1) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

     ผลการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สังคม ในระยะกอสรางเปรียบเทียบกับผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กรณีที่เกิดการพัฒนาโครงการในระยะกอสรางที่ไดระบุไววาการ
พัฒนาโครงการในระยะนี้อาจกอใหเกิดผลกระทบตอชุมชนบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ ดังนี้ 

     (1) ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของคนในชุมชน กิจกรรมการ
กอสรางของโครงการ ไมสงผลกระทบตอการไปมาหาสูระหวางชุมชนลดลง แมจะมีการวางกองวัสดุกอสราง และจอดพัก
เครื่องจักรชั่วคราว แตทางโครงการจะมีการวางกองวัสดุกอสราง และจัดพื้นที่สำหรับจอดพักเครื่องจักรเฉพาะภายใน
พื้นที่กอสรางเทานั้น รวมทั้งในระยะที่ผานมาไมพบการวางกีดขวางทางเขาออกของชุมชน ซึ่งสอดคลองกับผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่คาดการณไววากิจกรรมการกอสรางโครงการไมสงผล
กระทบตอชุมชนจนทำใหการไปมาหาสูระหวางชุมชนลดลง เนื่องจากเมื่อพิจารณาสภาพชุมชนตามแนวเสนทาง
โครงการไมพบวากิจกรรมการกอสรางโครงการตัดผานชุมชน ดังนั้น จึงสงผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทาง
สังคมของชุมชนในระดับต่ำ 

      สวนกิจกรรมการกอสรางสำนักงาน บานพักคนงาน การกอสรางสำนักงานควบคุม
งานบานพักคนงาน และอาคารซอมบำรุงเครื ่องจักร การกอสรางโรงหลอ โรงผสมแอสฟลตคอนกรีต และการขนสง
เครื่องจักร/วัสดุอุปกรณกอสราง จะไมสงผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธของคนในชุมชน ซึ่งสอดคลองกับผลการ
คาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่คาดการณไววากิจกรรมดังกลาวอาจมีการใชแรงงานในพื้นที่บาง 
แตไมสงผลกระทบทำใหความสัมพันธในชุมชนลดลง 

     (2) ผลกระทบตอเศรษฐกิจของชุมชน กิจกรรมการกอสรางของโครงการจะทำใหมี
แรงงานเขามาทำงานในพื้นที่มากขึ้น ซึ่งจะทำใหเกิดการจับจายใชสอยในพื้นที่เพิ่มขึ้น รวมทั้งหากมีการจางแรงงานใน
พื้นที่ จะสงผลใหมีเงินหมุนเวียนในชุมชนเพิ่มขึ้น ซึ่งจากการสอบถามสภาพเศรษฐกิจ-สังคมของกลุมสถานประกอบการ 
เชน รานอาหาร ปมน้ำมัน และรานขายของชำ เปนตน ที่อยูในพื้นที่แนวเสนทางโครงการ พบวา กิจกรรมการกอสรางของ
โครงการสงผลกระทบตอเศรษฐกิจ การคาขายของทองถิ่นดีขึ้น ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม คาดวาผลกระทบทางบวกอยูในระดับต่ำ 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  จากผลการสำรวจความคิดเห็นของกลุมเปาหมายทั้ง 4 กลุมเปาหมาย ประกอบดวย กลุมผู นำชุมชุน  
กลุมพื้นที่ออนไหว กลุมสถานประกอบการ และกลุมครัวเรือนที่อยูในพื้นที่ศึกษาโครงการ ในระหวางวันที่ 11-15 ธันวาคม 
พ.ศ.2567 ซึ่งมีกิจกรรมการกอสรางโครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวาง
เมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตก
และดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) โดยสามารถสรุปผลกิจกรรมที่สงผลกระทบตอชุมชนได 
ดังนี ้

  ผลกระทบดานฝุนละออง เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางมีการเปดหนาดิน ทำใหอาจเกิดการฟุงกระจาย
ของฝุนละออง อยางไรก็ตามผูรับเหมากอสรางไดดำเนินการฉีดพรมน้ำ 3 ครั้ง/วัน ตลอดแนวเสนทางโครงการ ติดตั้งปาย
จำกัดความเร็วรถขนสงวัสดุกอสราง ใหใชความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม. ติดตั้งแผนกั้นฝุนที่ลอทั้ง 4 ดานของรถบรรทุกขนสง 
เพื่อลดปญหาการฟุงกระจายของฝุนละออง  

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา             บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)   การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  ความไมสะดวกในการเดินทาง เนื่องจากมีกิจกรรมการกอสรางของโครงการ จึงสงผลกระทบตอการเดิน
ทางเขา-ออกของวัด ชุมชน และสถานประกอบการ ไมสะดวกสบายเหมือนเดิม อยางไรก็ตามผูรับเหมากอสรางไดมีการ
ติดตั้ง Concrete Barrier และวางกรวยแสดงขอบเขตพื้นที่กอสราง ติดตั้งปายจราจร ปายเตือนตางๆ สัญญาณไฟกระพริบ 
และไฟฟาสองสวาง ที่สามารถมองเห็นไดชัดเจนทั้งในกลางวันและกลางคืน จัดพื้นที่สำหรับเก็บกองวัสดุอุปกรณกอสราง 
และเครื่องจักรไวภายในบริเวรบานพักคนงาน และจัดพื้นที่สำหรับจอดเครื่องจักร และวางกองวัสดุอุปกรณกอสรางภายใน
พื้นที่กอสรางเฉพาะที่จำเปนเทานั้น ซึ่งจะไมกีดขวางทางเขา-ออกของชุมชน รวมทั้งจัดเจาหนาที่อำนวยความสะดวกในดาน
จราจรบริเวณทางเขา-ออกพื้นที่กอสราง อีกทั้งมีการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา ทำใหมีการกอสรางในลำน้ำ สงผล
ใหเรือที่มีความจำเปนตองลอดใตสะพานสัญจรลำบากมากขึ้น อยางไรก็ตามกรมทางหลวงมีการประสานกรมเจาทา และ
ผูนำชุมชน แจงกำหนดการกอสรางและแผนงาน เพื่อประชาสัมพันธแกเรือที่ผูสัญจรไป-มา รวมทั้งผูรับเหมากอสรางไดมี
การติดตั้งสิ่งอำนวยความสะดวกระหวางที่มีการกอสราง ไดแก การวางทุนกันแนว และบอกทิศทาง พรอมสัญญาณไฟ ทาสี
บนตอมอสะพานแสดงความสูงชองลอด ติดตั้ง Fender ยาง โดยรอบฐานตอมอสะพาน ติดตั้งไฟฟาสองสวาง สัญญาณไฟ
จราจรทางน้ำ และจอดเรือชิดริมตลิ่ง 

  ความปลอดภัยในการเดินทางลดลง เนื่องจากกิจกรรมการกอสราง ทำใหชองจราจรแคบลง สงผลใหความ
ปลอดภัยในการเดินทางลดลง และอาจเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ อยางไรก็ตามผูรับเหมากอสรางมีการติดตั้ง Concrete 
Barrier ปายจราจร ปายเตือนตางๆ และไฟฟาสองสวาง ซึ่งสามารถมองเห็นไดชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืนอยาง
เพียงพอ 

  สำหรับขอคิดเห็น/ขอหวงกังวลตอการพัฒนาโครงการของกลุมเปาหมายทั้ง 4 กลุมเปาหมาย ประกอบดวย 
กลุมผูนำชุมชน กลุมพื้นที่ออนไหว กลุมสถานประกอบการ และกลุมครัวเรือนที่อยูในพื้นที่ศึกษา สามารถสรุปไดดังตารางที่ 
4.2.8-15 

ตารางที่ 4.2.8-15 
สรุปขอคิดเห็น / ขอหวงกังวลของกลุมเปาหมาย 

ขอหวงกังวล กลุมเปาหมาย ขอเสนอแนะ / ประเด็นปญหา การดำเนินการปจจุบัน 

1. ปญหาฝุนละออง - ผูนำชุมชน (ผูใหญบานหมูที่ 1 
บานเชียงรากนอย) 
- สถานประกอบการในระยะ  
50-500 เมตร 
- ครัวเรือนในระยะ 0-50 เมตร 
- ครัวเรือนในระยะ 50-500 เมตร 
(หมู ที ่ 3 บานตนสะตือ หมู ที ่ 1 
บานทายดง และหมูที่ 4 บานโพธิ์
แตงใต) 

- ควรเพิ่มจำนวนการฉีดพรมน้ำบริเวณ
พื ้นที ่ก อสร าง เพื ่อลดผลกระทบที่
เกิดขึ้น 
- ปญหาฝุ นละอองจากกิจกรรมการ
กอสราง 

ผูรับเหมากอสรางไดมีการฉีดพรมน้ำ 
3 ครั้ง/วัน รวมทั้งไดติดตั้งปายจำกัด
ความเร็วรถขนสงวัสดุกอสราง ใหใช
ความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม. และ
ติดตั้งแผนกั้นฝุนที่ลอทั้ง 4 ดานของ
รถบรรทุกขนสง 

2. ความไมสะดวกใน
การเดินทาง 

- ผูนำชุมชน (นายก อบต.โพแตง) 
- พ ื ้นท ี ่อ อนไหวตอผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (วัดโบสถ) 
- สถานประกอบการในระยะ  
50-500 เมตร 
- ครัวเรือนในระยะ 50-500 เมตร 
(หมูที่ 1 บานทายดง และหมูที่ 4 
บานโพธิ์แตงใต) 

- กิจกรรมการกอสรางกีดขวางทางเขา-
ออกของว ั ด  ช ุ มชน และสถาน
ประกอบการ 
- ก ิจกรรมการก อสร างทำให ความ
ปลอดภ ั ยในการใช  เส  นทางของ
ประชาชนลดลง เส ี ่ยงต อการเกิ ด
อุบัติเหต ุ

ผ ู  ร ับเหมาก อสร  างได ม ีการใช  
Concrete Barrier และวางกรวย เพื่อ
แสดงขอบเขตพื้นที ่กอสราง ติดตั้ง
ปายจราจร ปายเตือนตางๆ สัญญาณ
ไฟกระพริบ และไฟฟาสองสวาง ซึ่ง
สามารถมองเห ็นได ท ั ้ งในเวลา
กลางวันและกลางคืน รวมทั ้งจัด
เจาหนาที ่อำนวยความสะดวกดาน
จราจรบริเวณทางเขา-ออกพื ้นที่
กอสราง และยังไมพบอุบัติเหตุที่เกิด
จากโครงการ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา             บทที่ 4 
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)   การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบ 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 4.2.8-15 
สรุปขอคิดเห็น / ขอหวงกังวลของกลุมเปาหมาย 

ขอหวงกังวล กลุมเปาหมาย ขอเสนอแนะ / ประเด็นปญหา การดำเนินการปจจุบัน 

2. ความไมสะดวกใน
การเดินทาง (ตอ) 

- สถานประกอบการในระยะ  
50-500 เมตร 

- ก ังวลเก ี ่ยวกับการสัญจรทางน้ำ 
โดยเฉพาะเรือที ่ลอดใตสะพานอาจ
ได ร ับผลกระทบทำให ส ัญจรได
ลำบาก 

กรมทางหลวงมีการประสานกรมเจา
ทา และผูนำชุมชน แจงกำหนดการ
ก  อ ส ร  า ง แ ล ะ แ ผ น ง า น  เ พื่ อ
ประชาสัมพันธแกเรือที่ผู สัญจรไป-
มา รวมทั้งผูรับเหมากอสรางไดติดตั้ง
สิ ่งอำนวยความสะดวกระหวางที ่มี
การกอสราง ไดแก การวางทุ นกัน
แนว และบอกทิศทาง พรอมสัญญาณ
ไฟ ทาสีบนตอมอสะพานแสดงความ
ส ูงช องลอด ต ิดต ั ้ ง Fender ยาง 
โดยรอบฐานตอมอสะพาน ติดตั้ง
ไฟฟาสองสวาง สัญญาณไฟจราจร
ทางน้ำ และจอดเรือชิดริมตลิ่ง  

3. ความปลอดภัยใน
การเดินทางลดลง 

- ผูนำชุมชน (ผูแทน อบต.เชียงราก
นอย และผูใหญบานหมูที่ 1 บาน
เชียงรากนอย) 
- สถานประกอบการในระยะ 50-
500 เมตร 
- ครัวเรือนในระยะ 0-50 เมตร 
- ครัวเรือนในระยะ 50-500 เมตร 
(หมูท่ี 1 บานทายดง) 

- ควรเพิ่มปายจราจร ปายเตือนตางๆ 
และไฟฟ าส องสว างบร ิ เวณพ ื ้ นที่
กอสรางใหเพียงพอตอการมองเห็น 

ผ ู  ร ับเหมาก อสร  างม ีการต ิดตั้ ง 
Concrete Barrier ปายจราจร ปาย
เตือนตางๆ และไฟฟาสองสวาง ซึ่ง
สามารถมองเห็นไดชัดเจน ทั้งในเวลา
กลางวันและกลางคืน อยางเพียงพอ 

 





การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  บทที่ 5 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 
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บทที่ 5 
สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 

 

5.1 สรุปผลการดำเนินการ 

การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการ
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม.ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอ 
วงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) มีระยะเวลาดำเนินการ
ตามสัญญาทั้งสิ้น 720 วัน โดยเริ่มดำเนินการเมื่อวันที่ 25 มิถุนายน พ.ศ.2567 และจะสิ้นสุดการดำเนินการในวันที่ 14 
มิถุนายน พ.ศ.2569 เมื่อพิจารณาสถานะของการกอสรางปรับปรุงโครงการ พบวา กรมทางหลวง ไดรับงบประมาณในการ
กอสราง โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บนทางหลวงหมายเลข 3901 และ 3902 จ.ปทุมธานี  
จ.พระนครศรีอยุธยา 1 แหง ซึ่งมีจุดเริ่มตนของงานกอสราง ที่ กม.73+800 ถึง กม.75+700 ระยะทางรวม 1.9 กิโลเมตร 
โดยมีกำหนดระยะเวลาตามสัญญากอสรางซึ่งจะสิ้นสุดในวันที่ 22 สิงหาคม พ.ศ.2569 ดังนั้น การติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม ในครั้งนี้จึงเปนผลการติดตามตรวจสอบในระยะกอสรางโครงการ 

 จากการทบทวนรายละเอียดโครงการ การทบทวนรายงานการศึกษาที่เกี่ยวของ และผลการทบทวนการปฏิบัติ
ตามระเบียบปฏิบัติ และกฎหมายที่เกี่ยวของ สามารถสรุปผลการดำเนินงานในระยะที่ผานมา (เดือนมิถุนายน พ.ศ.2567 ถึง
เดือนธันวาคม พ.ศ.2568) ไดดังนี ้

5.1.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และ 
 แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ปจจุบัน (ธันวาคม พ.ศ.2568) โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา บนทางหลวงหมายเลข 3901 
และ 3902 จ.ปทุมธานี จ.พระนครศรีอยุธยา 1 แหง ยังอยูระหวางการกอสรางซึ่งยังไมแลวเสร็จ มีรายละเอียดดังนี ้

 1) ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม : จากการตรวจสอบ
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา การปฏิบัติตามมาตรการทั่วไป สวนใหญ
ผูรับเหมากอสรางโครงการ มีการปฏิบัติตามครบถวน สวนการปฏิบัติตามมาตรการ ในแตละปจจัยสิ่งแวดลอม ที่กำหนดไว
ในลักษณะเดียวกัน สามารถสรุปไดดังนี้ (ตารางที่ 5.1-1) 

ผลการปฏิบัติตามมาตรการ มาตรการทั่วไป ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
ปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 4 142 
ปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน 1 14 
ไมไดปฏิบัต ิ - - 
ไมสามารถประเมินผลได 3 29 
ไมเกี่ยวของกับโครงการ - - 

รวม 
8 185 

193 

  อยางไรก็ตามจากการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม บาง
มาตรการที่ไมไดปฏิบัติ หรือมีการปฏิบัติไมครบถวน แตผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีมาตรการทดแทนอื่นๆ ซึ่งสามารถลด
ผลกระทบไดเชนเดียวกัน  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  บทที่ 5 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 
 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp05.docx รายงานความกาวหนา 2 

   5-2 

  2) ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม : ผล
การตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา สวนใหญมีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติ
การครบถวน สำหรับแผนปฏิบัติการ ที่มีการปฏิบัติตามไมครบถวน สามารถสรุปไดดังตารางที่ 5.1-1  
 

ตารางที่ 5.1-1 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก 
(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 

ที่มีการปฏิบัติไมครบถวน 
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

1. น้ำผิวดิน 1. การก อสร างสะพานข ามแม น้ำ
เจาพระยา กำหนดใหมี sheet pile ใน
แหลงน้ำลอมรอบพื้นที่ในการกอสราง
ฐานรากและจัดใหมีมานดักตะกอนกอน
ดำเนินการตอกเสาเข็มและกอสรางฐาน
ราก ปองกันการฟุงกระจายของตะกอน
บริเวณตอมอ 

- ผูรับเหมากอสรางไดใชวิธีการกดปลอกเหล็ก 
(Casing) เพื่อเจาะเสาเข็มและกอสรางฐานราก
โครงสรางสะพานขามแมน้ำเจาพระยา แทนการ
ติดตั้ง sheet pile 

- การวางปลอกเหล็ก (Casing) ในแมน้ำเจาพระยา
ชวยปองกันการฟุ งกระจายของตะกอนดินจาก
กิจกรรมการเจาะเสาเข็มได และเมื่อพิจารณาผลการ
ตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำในแมน้ำเจาพระยา ทั้ง 3 
แหง ไดแก (1) กอนผานพื้นที่กอสราง 500 เมตร  
(2) บริเวณพื้นที่กอสราง (3) หลังผานพื้นที่กอสราง 
500 เมตร พบวา คุณภาพน้ำผิวดินเมื ่อวันที ่ 29 
พฤศจิกายน พ.ศ.2567 ซึ่งเปนชวงกอนที่จะดำเนิน
กิจกรรมการขุดเจาะฐานรากแลวเสร็จ พบวา มีคา
ความขุนระหวาง 6.1-6.6 NTU และปริมาณของแข็ง
ทั้งหมดระหวาง 222-226 มก./ล. ตามลำดับซึ่งมีคา
ใกลเคียงกัน 
- กิจกรรมขุดเจาะฐานรากในแมน้ำเจาพระยา
แลวเสร็จในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 

2. อากาศและ 
บรรยากาศ 

1. รถบรรทุกที ่ใชขนสงว ัสดุกอสราง 
ตองมีผาใบคลุมสวนกระบะบรรทุกวัสดุ
อยางมิดชิดเพื่อปองกันการฟุงกระจาย
ของฝุนละอองและการตกหลนของเศษ
วัสดุที่บรรทุกนั้น 

- มีการปดคลุมกระบะบรรทุกในการขนสงจาก
แหลงวัสดุกอสรางไปยังพื้นที่เก็บกอง 
- ไมมีการปดคลุมกระบะบรรทุกในการขนสงจาก
พื้นที่เก็บกองไปยังพื้นที่กอสราง 
- เนื่องจากเปนการขนสงในระยะทางใกลๆ   

- มีการลางทำความสะอาดผิวจราจรเปนประจำ
ทุกวันในชวงหลังเสร็จกิจกรรมการกอสรางในแต
ละวัน 

3. เสียง  1. กำหนดใหมีการติดตั ้งกำแพงกันเสียง
ชั่วคราว ณ บริเวณผูรับที่ออนไหวที่มีคา
ระดับเสียงเกินเกณฑมาตรฐาน โดยกำแพง
กันเส ียงในชวงก อสรางเล ือกใช เหล็ก 
(steel),24 ga ความหนา 0.64 มิลลิเมตร ซึ่ง
ออกแบบเปนกำแพงกันเสียงแบบตั้งตรง 
โดยมีความสูง 2.5 เมตร บริเวณหมู 1 บาน
ทายดง ยาว 324 เมตร หมู 3 บานตนสะตือ 
และว ัดกร าง ยาว 695 เมตร เพ ื ่อลด
ผลกระทบดานเสียง ซึ่งเมื่อติดตั้งกำแพงกัน
เสียงชั่วคราวแลว จะสงผลใหระดับเสียง
จากกิจกรรมกอสรางลดลงและไมเกินคา
มาตรฐาน ทั้งนี้ในการติดตั้งกำแพงกันเสียง
จะตองเวนระยะบริเวณที่เปนทางเขา-ออก 
เพื ่อใหประชาชนยังสามารถเขา-ออกได
ตามเดิม และจะตองไดรับความยินยอมจาก
ผูไดรับความยินยอมจากผูไดรับผลกระทบ
ใหติดตั้งบริเวณหนาบานได 

- ในระยะที่ผานมา มีการติดตั้ง Metal Sheet บน 
Concrete Barrier ความสูงรวม 2.5 เมตร ตามบริเวณ
ที่มาตรการกำหนด  
- ปจจุบันผูรับเหมากอสรางไดรื ้อถอน Metal 
Sheet ออก และเปลี่ยนเปนการติดตั้งผาใบ บน 
Concrete Barrier แทน ตั ้งแตเด ือนกรกฎาคม 
พ.ศ.2568 
- เนื่องจากการติดตั้ง Metal Sheet ดังกลาวทำ
ใหกีดขวางการติดตั้งชิ้นสวนสะพาน  
 

- เมื่อพิจารณาผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณ
วัดกราง และหมู 1 บานทายดง ระหวางวันที่ 
16-20 กรกฎาคม พ.ศ.2568 ซึ่งเปนการตรวจวัด
ภายหลังจากที ่ไดมีการเปลี ่ยนแปลงเปนการ
ติดตั ้งผาใบบน Concrete Barrier และในชวง
ดังกลาวยังคงมีกิจกรรมกอสราง ไดแก การตอก
เสาเข็มเชิงลาดสะพาน และกอสรางระบบระบาย
น้ำจุดกลับรถใตสะพาน พบวา มีคาระดับเสียง
เปนไปตามมาตรฐาน จึงกลาวไดวา กิจกรรมการ
กอสรางไมสงผลกระทบดานระดับเสียงบริเวณ
พื้นที่ออนไหว 
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ตารางที่ 5.1-1 
สรุปมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระยะกอสราง 

โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา (ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก 
(บางขุนเทียน-บางปะอิน) รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา 

ที่มีการปฏิบัติไมครบถวน (ตอ) 
ปจจัย

สิ่งแวดลอม 
มาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน สาเหตุ แนวทางการแกไข 

4. ระบบนิเวศ 1. ในชวงกอนเริ ่มการตัดฟนแผวถาง
พื้นที่เพื่อนำไมออกจากเขตกอสราง ให
ผูรับเหมากอสรางประสานงานแจงให
ศ ูนย ป าไม ปทุมธานีและศูนยปาไม
พระนครศรีอยุธยาใหทราบถึงการทำไม
และเคลื ่อนยายไมที ่ไมใชไมหวงหาม
ออกจากพื้นที่กอสรางโครงการ 

ตนไมที่จำเปนตองตัดฟนออกจากพื้นที่เขตทางมี
จำนวน 18 ชนิด รวม 97 ตน อาทิ ราชพฤกษ 
สะเดา ทองอุไร และทรงบาดาล เปนตน ซึ่งสวน
ใหญเปนพืชทองถิ่นที่พบเห็นไดทั่วไป  

- โครงการฯ ไดประสานงานใหแขวงทางหลวง
ปทุมธานี แจงไปยังศูนยปาไมทราบถึงการทำไม
ในเขตทางแลวเมื่อวันที่ 26 สิงหาคม พ.ศ.2567 

5. พ ื ชในระบบ
นิเวศ 

1. ในชวงกอนเริ ่มการตัดฟนแผวทาง
พื ้นที ่เพื ่อนำไมออกเขตกอสราง ให
ผูรับเหมากอสรางประสานงานแจงให
ศูนยปาไมปทุมธานีทราบถึงการทำไม
และเคลื ่อนยายไมที ่ไมใชไมหวงหาม
ออกจากพื้นที่กอสรางโครงการ 

ตนไมที่จำเปนตองตัดฟนออกจากพื้นที่เขตทางมี
จำนวน 18 ชนิด รวม 97 ตน อาทิ ราชพฤกษ 
สะเดา ทองอุไร และทรงบาดาล เปนตน ซึ่งสวน
ใหญเปนพืชทองถิ่นที่พบเห็นไดทั่วไป  

- โครงการฯ ไดประสานงานใหแขวงทางหลวง
ปทุมธานี แจงไปยังศูนยปาไมทราบถึงการทำไม
ในเขตทางแลวเมื่อวันที่ 26 สิงหาคม พ.ศ.2567 

6. การคมนาคม 
ขนสง 

1. การขนสงอุปกรณตางๆ โดยเฉพาะอิฐ 
หิน ปูน ทราย ตองจัดใหมีผาใบคลุม
มิดชิดเพื่อปองกันวัสดุรวงหลนและฟุง
กระจายของฝุนละอองกรณีที่มีการรวง
หลนของเศษหินและดินจากการขนสง
บริเวณพื้นที่โครงการ และพื้นที่ใกลเคียง
โดยรอบให ดำเน ินการเก ็บกวาดให
สะอาดเร ี ยบร  อย และระบ ุ เบอร
โทรศัพท/LINE ID ผูรับเหมากอสรางให
ชัดเจนในกรณีมีเศษวัสดุตกหลนบน
ถนน สามารถต ิดต อก ับผ ู ร ับเหมา
โดยตรงใหเขาแกไขปญหาไดทันท ี

- มีการติดสติ๊กเกอรชื่อบริษัทผูรับเหมา บริเวณ
กระจกหนารถ ประต ูรถ หร ือกระบะทาย
รถบรรทุก 
- มีการปดคลุมกระบะบรรทุกในการขนสงจาก
แหลงวัสดุกอสรางไปยังพื้นที่เก็บกอง 
- ไมมีการปดคลุมกระบะบรรทุกในการขนสงจาก
พื้นที่เก็บกองไปยังพื้นที่กอสราง 
- เนื่องจากเปนการขนสงในระยะทางใกลๆ   

- มีการลางทำความสะอาดผิวจราจรเปนประจำ
ทุกวันในชวงหลังเสร็จกิจกรรมการกอสรางในแต
ละวัน 

7. การสาธารณสุข 1. ผู รับเหมากอสรางตองควบคุมการ
ขนสง/ขนยายใหมีการปดคลุมสวน
บรรทุกที่มิดชิดเพื่อปองกันไมใหมีวัสดุ
รวงหลนตามถนน อันเปนสาเหตุใหเกิด
อุบัติเหตุได 

- มีการปดคลุมกระบะบรรทุกในการขนสงจาก
แหลงวัสดุกอสรางไปยังพื้นที่เก็บกอง 
- ไมมีการปดคลุมกระบะบรรทุกในการขนสงจาก
พื้นที่เก็บกองไปยังพื้นที่กอสราง 
- เนื่องจากเปนการขนสงในระยะทางใกลๆ   

- มีการลางทำความสะอาดผิวจราจรเปนประจำ
ทุกวันในชวงหลังเสร็จกิจกรรมการกอสรางในแต
ละวัน 

 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  บทที่ 5 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 
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5.1.2 สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิผล และประสิทธิภาพ ของมาตรการปองกัน แกไข และ 
 ลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 จากการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา มาตรการที่มีการปฏิบัติตามครบถวน เปนมาตรการที่
สามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น จึงถือวาเปนมาตรการที่มีประสิทธิภาพมาก สวนมาตรการที่มีการปฏิบัติตามไมครบถวน 
หรือไมไดปฏิบัติ นับเปนมาตรการที่ไมมีประสิทธิผล และเปนมาตรการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได ซึ่งสามารถ
สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ และแผนปฏิบัติการฯ ไดดังนี้ 

 1) สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม : 
  - ผลการวิเคราะหประสิทธิผลของมาตรการฯ 
  มาตรการที่มีประสิทธิผล 146 มาตรการ 
  มาตรการที่ไมมีประสิทธิผล 15 มาตรการ 
  มาตรการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 32 มาตรการ 
   รวม 193 มาตรการ 
  - ผลการวิเคราะหประสิทธิภาพของมาตรการฯ  
  มาตรการที่มีประสิทธิภาพ 146 มาตรการ 
  มาตรการที่ไมมีประสิทธิภาพ 0 มาตรการ 
  มาตรการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 47 มาตรการ 
   รวม 193 มาตรการ 

 2) สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม :  
  - ผลการวิเคราะหประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ 
  แผนปฏิบัติการที่มีประสิทธิผล 10 รายการ 
  แผนปฏิบัติการที่ไมมีประสิทธิผล 2 รายการ 
  แผนปฏิบัติการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 1 รายการ 
   รวม 13 รายการ 
  - ผลการวิเคราะหประสิทธิภาพของแผนปฏิบัติการฯ  
  แผนปฏิบัติการที่มีประสิทธิภาพ 10 รายการ 
  แผนปฏิบัติการที่ไมมีประสิทธิภาพ 0 รายการ 
  แผนปฏิบัติการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 3 รายการ 
   รวม 13 รายการ 
 

 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
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5.1.3 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

ปจจัยที่ตรวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน สาเหตุ แนวทางการแกไขที่ไดดำเนินการ 

1. คุณภาพน้ำผิวดิน มาตรฐานคุณภาพน้ำในแหลงน้ำผิวดิน ซึ่งมิใชน้ำ
ทะเล ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) 

ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำในชวงฤดูฝน วันที่ 
26 กรกฎาคม พ.ศ.2567 และวันที่ 18 กรกฎาคม 
พ.ศ.2568 พบวา 

- บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที ่กอสรางสะพาน 
500 เมตร มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดิน
ประเภทที่ 3 

- บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน มีคาคุณภาพน้ำ
จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 3 

 - บริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสรางสะพาน 
500 เมตร มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดิน
ประเภทที่ 3 

ซึ ่งใกลเค ียงก ับผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- - 

  สวนผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำในชวงฤดูแลง 
วันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 พบวา 

- บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที ่กอสรางสะพาน 
500 เมตร มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดิน
ประเภทที่ 4 

- บริเวณพื้นที่กอสรางสะพาน มีคาคุณภาพน้ำ
จัดเปนแหลงน้ำผิวดินประเภทที่ 4 

- บริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสรางสะพาน 
500 เมตร มีคาคุณภาพน้ำจัดเปนแหลงน้ำผิวดิน
ประเภทที่ 4 
ซึ่งดอยกวาผลการศึกษาในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

เนื่องจากมีปริมาณออกซิเจนละลายอยูในชวง 2.0-
4.0 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งเปนการเปลี่ยนแปลงตาม
สภาพธรรมชาต ิ

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
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รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp05.docx รายงานความกาวหนา 2 

   5-6 

ปจจัยที่ตรวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน สาเหตุ แนวทางการแกไขที่ไดดำเนินการ 

2. คุณภาพอากาศ มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไป 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547 

- TSP ไมเกิน 0.33 มก./ลบ.ม.  
- PM10 ไมเกิน 0.12 มก./ลบ.ม.  

- มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 

- CO (1 hr) ไมเกิน 30 ppm 
- มาตรฐานคาไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศ
โดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที่ 33 พ.ศ. 2552 

-  NO2 (1 hr) ไมเกิน 0.17 ppm 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณวัดกราง  
(กม.74+472) ระหวางวันที่ 5-9 กรกฎาคม พ.ศ.
2567, ระหวางวันที่ 1-5 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
และระหวางวันที่ 16-20 กรกฎาคม พ.ศ.2568 ทุก
ดัชนีมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน  

- - 

3. ระดับเสียง ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 
15 (พ.ศ. 2540) 

- Leq 24 hr ไมเกิน 70 dB(A) 
- Lmax ไมเกิน 115 dB(A) 

ผลการตรวจวัดระดับเสียงบริเวณ หมู ที ่ 1 บาน 
ทายดง (กม.74+218) และบริเวณวัดกราง (กม.
74+472) ระหวางวันที่ 5-9 กรกฎาคม พ.ศ.2567, 
ระหวางวันที ่ 1-5 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 และ
ระหวางวันที่ 16-20 กรกฎาคม พ.ศ.2568 ทุกดัชนี
มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน  

- - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
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ปจจัยที่ตรวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน สาเหตุ แนวทางการแกไขที่ไดดำเนินการ 

4. ความสั่นสะเทือน - มาตรฐานความสั่นสะเทือนที่มีตอมนุษยและตอ
โครงสรางอาคารของ Whiffin and Leonard  
- มาตรฐานกำหนดความสั่นสะเทือนเพื่อปองกัน
ผลกระทบตออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 

ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน บริเวณวัดกราง 
(กม.74+472) ระหวางวันที่ 5-9 กรกฎาคม พ.ศ.
2567, ระหวางวันที่ 1-5 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 
และระหวางวันที ่ 16-20 กรกฎาคม พ.ศ.2568  
พบวา มีคาความสั่นสะเทือนอยูในระดับที่มนุษย
สามารถรับร ู  ได  แตย ังไม ส งผลกระทบ/ความ
เสียหายตอโครงสรางทุกประเภท รวมทั้งไมสงผล
กระทบตอโครงสรางอาคารตามมาตรฐานกำหนด
ความสั่นสะเทือน เพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 
(อาคารประเภทที่ 3) ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 37 พ.ศ.2553  

- - 

5. นิเวศวิทยาทางน้ำ สภาพนิเวศวิทยาทางน้ำในแหลงน้ำตลอดแนว
เสนทางโครงการ 
 คาดัชนีความหลากหลาย <1.0  :  มีคาความ
หลากหลายต่ำ (แหลงน้ำมีมลภาวะสูง) 
 คาดัชนีความหลากหลาย = 1.0-3.0 : มีคาความ
หลากหลายปานกลาง (แหลงน้ำมีมลภาวะปาน
กลาง) 
 คาดัชนีความหลากหลาย > 3.0  :  มีคาความ
หลากหลายสูง (แหลงน้ำสะอาด) 

ผลการติดตามตรวจสอบสภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ 
เมื่อวันที่ 26 กรกฎาคม พ.ศ.2567 (ฤดูฝน), วันที่ 
29 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 (ฤดูแลง) และวันที่ 18 
กรกฎาคม พ.ศ.2568 (ฤดูฝน) พบวา บริเวณตนน้ำ
กอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร บริเวณ
พื้นที่กอสรางสะพาน และ บริเวณทายน้ำหลังผาน
พื้นที่กอสรางสะพาน 500 เมตร มีคาดัชนีความ
หลากหลายปานกลาง ซึ่งมีคาสภาพนิเวศวิทยาทาง
น้ำ เปนปกติตามชวงเวลา 

- - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
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ปจจัยที่ตรวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน สาเหตุ แนวทางการแกไขที่ไดดำเนินการ 

6. คมนาคมขนสง ประเมินระดับการใหบร ิการของแนวเสนทาง
โครงการ โดยพิจารณาจากเกณฑการประเมินดังนี้
ระดับการบริการ A = สภาพที่กระแสจราจรไหล
ไดแบบอิสระ (Free-Flow Conditions) โดยไมถูก
รบกวนจากปจจัยอื ่น และผู ขับขี ่มีอิสระในการ
ควบคุมรถสูง 
ระดับการบริการ B = สภาพการจราจรมีปจจัย
อื่นมารบกวนบาง และผูขับขี่มีอิสระในการควบคุม
รถนอยลง 
ระดับการบริการ C = สภาพการจราจรแบบคงที่ 
และผู ขับขี ่มีการควบคุมรถที ่ยากขึ ้น ทำใหการ
เปลี่ยนชองจราจรยากดวย 
ระดับการบริการ D = สภาพการจราจรเริ่มเขาสู
สภาวะไมคงที่ มีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นเล็กนอย 
จะสงผลใหการเคลื่อนตัวของรถลาชาขึ้น 
ระดับการบริการ E = สภาพการจราจรเริ่มเขาสู
สภาวะไมคงที่ มีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้น จะสงผล
ใหการเคลื่อนตัวของรถลาชาสูง 
ระดับการบริการ F = สภาพการจราจรที่ติดขัด 

ปริมาณจราจรบริเวณแนวเสนทางโครงการ : ในป พ.ศ.
2568 มีปริมาณจราจร 79,570 คัน/วัน ซึ่งมีปริมาณเพิ่มขึ้น
จากป พ.ศ.2567 ที่ผานมา 2,704 คัน/วัน โดยมีแนวโนม
เพิ่มขึ้นทุกป โดยสภาพการจราจรในบริเวณพื้นที่กอสราง 
มีสภาพการจราจรแบบคงที่ไมติดขัด แตพบวาการจราจร
เริ่มชะลอตัวในชวงเวลาเรงดวน โดยประเมินระดับการ
ใหบริการของแนวเสนทางโครงการอยูที่ ระดับการบริการ 
B 
จำนวนการขนสงวัสดุ เครื่องจักร อุปกรณตางๆ : พบวา 
มีจำนวนการขนสงวัสดุกอสราง ในป พ.ศ.2566 (ก.ย.-ธ.ค.
66) จำนวน 85 เที่ยว และใน ป พ.ศ.2567 จำนวน 1,137 
เที่ยว หรือประมาณ 100 เที่ยว/เดือน สวนใน ป พ.ศ.2568 
(ม.ค.-ต.ค.68) จำนวน 4,173 เที ่ยว หรือประมาณ 400 
เที่ยว/เดือน ซึ่งไมสงผลใหความคลองตัวของถนนโครงขาย
เดิมเปลี่ยนไปจากสภาพเดิม  
สถิติอุบัติเหตุ (ทางบกและทางน้ำ) : ไมพบอุบัติเหตุที่มี
สาเหตุจากการกอสราง ทั้งทางบกและทางน้ำ โดยตั้งแต
เริ่มกิจกรรมกอสรางโครงการฯ ป พ.ศ.2566 (ก.ย.-ธ.ค.66) 
ไมพบการเกิดอุบัติเหตุ ป พ.ศ.2567 พบการเกิดอุบัติเหตุ
ทางบกในโครงการ จำนวน 11 ครั้ง และ ป พ.ศ.2568 เกิด
อุบัติเหตุขึ้นจำนวน 16 ครั้ง ซึ่งการเกิดอุบัติเหตุไมไดมี
มูลเหตุจากกิจกรรมกอสราง  

- 
 

- 
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ปจจัยที่ตรวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน สาเหตุ แนวทางการแกไขที่ไดดำเนินการ 

6. คมนาคมขนสง (ตอ)  สวนบริเวณจุดเฝาระวังการเกิดอุบัต ิเหตุ ไดแก 
บริเวณ กม.73+900 ถึง กม.73+950 ฝงขาเขาบน
ทางหลวงหมายเลข 3902 (ทิศทางมุ งหนาบางบัว
ทอง) ซึ่งเปนทางออกจากทางหลวงหมายเลข 9 เขา
สูทางหลวงหมายเลข 3902 พบวา มีอุบัติเหตุชน
ทายจากรถที่ชะลอตัว ใน ป พ.ศ.2567 จำนวน 7 
คร้ัง และป พ.ศ.2568 จำนวน 11 ครั้ง โดยปจจุบนั
ไดมีการขยับตำแหนงทางออกใหหางจากบริเวณคอ
สะพานซึ่งมีทัศนวิสัยในการมองเห็นไดดีกวาเดิม 
ซึ่งหลังจากเปลี่ยนตำแหนงยังไมพบอุบัติเหตุการ
ชนทายที่สงผลกระทบตอการจราจร 
การตรวจสอบสภาพการชำรุดเสียหาย : ทางหลวง
หมายเลข 9 ชวงที่ใชสำหรับขนสงวัสดุกอสรางของ
โครงการและบริเวณถนนทางเชื่อมในโครงการ อยูใน
สภาพดี ไมพบความเสียหายจากการขนสงวัสดุจาก
แหลงวัสดุเขามาในพื้นที่กอสราง 
การจัดการจราจรทางบก : มีการจ ัดการจราจร
ระหวางการกอสรางโดยไมมีการลดจำนวนชองจราจร 
และไดดำเนินการติดตั้ง Concrete Barrier แบงพื้นที่
กอสรางกับถนนไวอยางชัดเจน พรอมติดตั้งปายเตือน
ไฟสองสวาง จากการติดตามตรวจสอบ พบวา มีสภาพ
การจราจรแบบคงที่ไมติดขัด แตพบวาการจราจรมี
การชะลอตัวในชวงเวลาเรงดวน 
การจัดการจราจรทางน้ำ : มีการแบงพื้นที่จราจรทาง
น้ำชั่วคราวในระหวางการกอสราง และปฏิบัติตาม
มาตรการฯ และเงื ่อนไขดานสิ ่งแวดลอมแนบทาย
ใบอนุญาตกอสรางสิ่งปลูกสรางลวงล้ำลำน้ำของกรม
เจาทา ซึ่งจากการตรวจสอบในระยะที่ผานมาไมพบ
การเกิดอุบัติเหตุทางน้ำ บริเวณพื้นที่กอสรางโครงการ
แตอยางใด 
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ปจจัยที่ตรวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน สาเหตุ แนวทางการแกไขที่ไดดำเนินการ 

7. การควบคุมน้ำทวม และ
การระบายน้ำ 

- ประสิทธิภาพการระบายน้ำ  
- การสะสมของตะกอนดินและวัชพืชบริเวณสะพาน 
ทอ และรางระบายน้ำ 
- สภาพปญหาน้ำทวมขัง บริเวณทั้ง 2 ฝ งแนว
เสนทางและบริเวณใกลเคียง 

- กิจกรรมการกอสรางระบบระบายน้ำในปจจุบัน 
ไมสงผลกระทบตอสภาพการระบายน้ำในพื ้นที่ 
รวมทั้งไมพบเศษวัสดุกอสราง และไมเกิดการตื้น
เขินในแหลงน้ำ รวมทั้งไมพบการเปลี่ยนแปลงทิศ
ทางการไหลของน้ำ ในแหลงน้ำที่โครงการตัดผาน 
ไดแก คลองยายหอม คลองชลประทาน และแมน้ำ
เจาพระยา 
- มีเศษตะกอน ดิน หิน เล็กนอย บริเวณปาก
ทางเขาอาคารระบายน้ำแบบทอลอดเหลี่ยมและทอ
ลอดกลม แตอาคารระบายน้ำดังกลาวยังสามารถ
รองรับการระบายน้ำไดดี   
- ไมพบปญหาน้ำทวมบริเวณพื้นที่ใกลเคียง  

- - 

8. เศรษฐกิจและสังคม - ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคม
ของคนในชุมชน 

- กิจกรรมการกอสรางสงผลกระทบตอโครงสราง
ความสัมพันธทางสังคมของชุมชนในระดับต่ำ ซึ่ง
สอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยไมพบการกีด
ขวางทางเขา-ออกของชุมชน  

- - 

 - ผลกระทบตอเศรษฐกิจของชุมชน - การกอสรางของโครงการทำใหมีแรงงานเขามา
ทำงานในพื้นที่มากขึ้น จากการสอบถามกลุมสถาน
ประกอบการ พบวา กิจกรรมการกอสรางของ
โครงการสงผลกระทบตอเศรษฐกิจ การคาขายของ
ทองถิ่นดีขึ้น ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณใน
รายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

- - 
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5.2 ขอเสนอแนะ 

5.2.1 ขอเสนอแนะสำหรับโครงการ 

 ทรัพยากรดิน : เนื่องจากในการกอสรางมีความจำเปนตองใชสารละลายเบนโทไนท ในการพยุงหลุมเจาะเสาเข็ม
แบบเหลี่ยม ซึ่งเปนโครงสรางขนาดใหญ แทนการใชสารละลายโพลิเมอร จึงจำเปนตองมีการจัดการอยางเหมาะสมเพื่อ
ปองกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอคุณภาพดิน คุณภาพน้ำและนิเวศวิทยาทางน้ำ ตาม “แผนการจัดการดินปนสารละลาย
เบนโทไนท ของโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 82 สายบางขุนเทียน-บานแพว” ดังนี ้ 

  1) พื้นที่กอสรางบริเวณที่มีการขุดเจาะฐานรากโครงสรางทางยกระดับ 

   1.1) ผูรับเหมากอสรางตองกำหนดขอบเขตพื้นที่กอสรางฐานรากโครงสรางทางยกระดับใหชัดเจน 

   1.2) ผูรับเหมากอสรางตองกำหนดปริมาณการใชสารละลายเบนโทไนทที่เหมาะสมกับการใชงาน ไม
เกิน 2,000 ลบ.ม. ทั้งนี้ ในกรณีที่ไมเพียงพอตอการใชงาน สามารถเพิ่มปริมาณไดตามความเหมาะสม กรณีที่ตองเพิ่ม
ปริมาณมากกวา 2,000 ลบ.ม. ตองบันทึกปริมาณที่ใชจริงไวดวย เพื่อลดปริมาณการเก็บสำรองสารละลายเบนโทไนทใน
พื้นที่มากเกินความจำเปน 

   1.3) กรณีที่มีสารละลายเบนโทไนทเหลือจากการกอสรางในแตละครั้ง ผูรับเหมากอสรางตองสูบ
กลับเขาไปในถังเก็บสารละลายที่มีฝาปดมิดชิด และนำสารดังกลาวมาใชในการกอสรางเสาเข็มตนอื่นที่เหลือตอไป 

   1.4) สำหรับคนงานที่ปฏิบัติงานที่เกี่ยวของกับสารละลายเบนโทไนท ตองแตงกายมิดชิด และสวมใส
ถุงมือยาง เพื่อปองกันการสัมผัสโดยตรง 

   1.5) จัดใหมีรถบรรทุกมารับดินที่ขุดออกเปนประจำทุกวัน และมีผาใบปดคลุมเพื่อปองกันการตก
หลน และใหขนสงไปไวยังพื้นที่เก็บกองวัสดุกอสราง โดยไมมีการเก็บกองไวบริเวณพื้นที่กอสราง รวมทั้งไมจอดรถบรรทุกรับ
เศษมวลดินคางไวในพื้นที่กอสราง 

  2) บริเวณพื้นที่เก็บกองดินที่ปนสารละลายเบนโทไนท 

   2.1) ผู ร ับเหมากอสรางตองแยกพื ้นที ่กองดินที ่ปนสารละลายเบนโทไนทออกจากดินที ่ไมปน
สารละลายเบนโทไนท 

   2.2) ผูรับเหมากอสรางตองจัดหาพื้นที่เก็บกองดินปนสารละลายเบนโทไนท โดยตองอยูหางจาก
แหลงน้ำผิวดินไมนอยกวา 100 เมตร และอยูหางจากบอน้ำดื่มของประชาชนไมนอยกวา 700 เมตร รวมทั้งตองไมอยูใน
พื้นที่ที่น้ำทวมถึง และไมกีดขวางการไหลของน้ำ 

   2.3) ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีรางระบายน้ำชั่วคราว ขนาดไมนอยกวา 0.6 x 0.6 เมตร โดยรอบ
พื้นที่กองดินปนสารละลายเบนโนท และมีบอดักตะกอนขนาด 10 x 10 เมตร และนำน้ำดังกลาวไปใชในการฉีดพรมพื้นที่
กองดินปนสารละลายเบนโทไนท เพื่อลดปริมาณฝุนละออง (ดังรูปที่ 5.2-1) 
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รูปที่ 5.2-1 ตัวอยางรางระบายน้ำ และบอดักตะกอนดินชั่วคราว บริเวณพื้นที่กองดินปนเบนโทไนท 

  3) กรณีที่นำดินที่ปนสารละลายเบนโทไนทไปใชในการปรับถมพื้นที่ 

   3.1) พื้นที่ปรับถมดินที่ปนสารละลายเบนโทไนท ตองอยูหางจากแหลงน้ำธรรมชาติ มากกวา 100 
เมตร และอยูหางจากบอน้ำดื่มของประชาชนไมนอยกวา 700 เมตร 

   3.2) พื้นที่ปรับถมดินที่ปนสารละลายเบนโทไนท ตองไมใชพื้นที่อนุรักษ (พื้นที่อุทยานแหงชาติ 
พื้นที่ปาสงวน หรือ พื้นที่ปาชายเลน) / พื้นที่การเกษตร / พื้นที่เพาะเลี้ยงสัตวน้ำ รวมทั้งไมนำไปถมทะเล 

   3.3) กรณีที่มีขนาดพื้นที่ถมดินมากกวา 2,000 ตารางเมตร (1 ไร 1 งาน)  และมีความสูงกวาระดับ
ที่ดินขางเคียงตั้งแต 2 เมตร ขึ้นไป ตองดำเนินการขออนุญาตถมดิน จากหนวยงานทองถิ่นที่เกี่ยวของ ตามที่กำหนดไวใน
พระราชบัญญัติการขุดดินและถมดิน พ.ศ.2543 

   3.4) กรณีที่นำดินไปถมในพื้นที่เอกชน ตองไดมีเอกสารหลักฐานการไดรับอนุญาตจากเจาของพื้นที่ 

  4) กรณีที่สงไปกำจัดหนวยงานภายนอก 

   4.1) การกำจัดดินปนสารละลายเบนโทไนท ใหดำเนินการตามขอเสนอแนะ ในเอกสารความ
ปลอดภัย (Material Safety Data Sheet : MSDS) ของสารเบนโทไนท 

   4.2) พิจารณาคัดเลือกบริษัท/หนวยงานรับกำจัด ที่ไดรับใบอนุญาตจัดการขยะมูลฝอยอันตรายจาก
กรมโรงงานอุตสาหกรรม เพื่อนำดินปนสารละลายเบนโทไนทไปกำจัดดวยวิธีการฝงกลบอยางถูกหลักสุขาภิบาล (Sanitary 
Landfill) โดยนำดินที่ปนสารละลายเบนโทไนท มาเทกองในพื้นที่ซึ่งจัดเตรียมไว และใชเครื่องจักรกลเกลี่ยและบดอัดให
ยุบตัวลง แลวใชดินกลบทับและบดอัดใหแนนอีกครั้ง ทั้งนี้ พื้นที่ที่จะใชในการฝงกลบจะตองมีการสำรวจตรวจสอบแลววา
เหมาะสม กลาวคือ เปนพื้นที่วางไมไดใชประโยชนหรือเปนพื้นที่ดอยคุณคาทางการเกษตร และไมเปนที่ลุมน้ำทวมขัง เปน
ตน ซึ่งเปนไปตามหลักเกณฑในการคัดเลือกพื้นที่ การออกแบบกอสรางและการจัดการสถานที่กำจัดดวยการฝงกลบอยางถูก
หลักสุขาภิบาล ของกรมควบคุมมลพิษ 
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   4.3) ผูรับเหมากอสรางตองขอรับใบกำกับการขนสงของเสียอันตรายจากบริษัท/หนวยงานรับกำจัด
ไวเปนหลักฐาน 

   4.4) ผูรับเหมากอสรางตองขอรับรายงานการจัดการดินปนเปอนจากบริษัท / หนวยงาน รับกำจัด 

  จากการตรวจสอบ พบวา โครงการฯ ไดดำเนินการขุดเจาะฐานรากตอมอสะพานขามแมน้ำเจาพระยา และ
ตอมอเชิงลาดสะพานแลวเสร็จในเดือนเมษายน พ.ศ.2568 ซึ่งในระยะที่ผานมาโครงการฯ ไดปฏิบัติตาม “แผนการจัดการ
ดินปนสารละลายเบนโทไนท ของโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 82 สายบางขุนเทียน-บานแพว”   
มีรายละเอียดดังนี ้

  1) พื้นที่กอสรางบริเวณที่มีการขุดเจาะฐานรากโครงสรางทางยกระดับ : (ภาพที่ 5.2-1) 

1.1) ผู รับเหมากอสราง ไดติดตั้งกรวย และ Barrier เพื่อแสดงขอบเขตพื้นที่กอสรางอยาง
ชัดเจนบริเวณพื้นที่กอสรางฐานรากโครงสรางทางยกระดับ  

1.2) ผูรับเหมากอสรางไดกำหนดปริมาณสำรองสารละลายเบนโทไนทภายในพื้นที่กอสรางไม
เกิน 400 ลบ.ม. ซึ่งเพียงพอตอความตองการใชงานในแตละวัน  

1.3) เมื่อมีสารละลายเบนโทไนทเหลือจากการกอสรางในแตละครั้ง ผูรับเหมากอสรางไดสูบกลับ
เขาไปในถังเก็บสารละลายที่มีฝาปดมิดชิด และนำมาใชในการกอสรางเสาเข็มตนอื่นที่เหลือตอไป รวมทั้งตรวจสอบถังเก็บ
สารละลายที่ติดตั้งไวทั้งบริเวณบนบกและบนเรือ เพื่อปองกันไมใหเกิดการรั่วไหลลงสูดินและแหลงน้ำ 

   1.4) คนงานที่ปฏิบัติงานที่เกี่ยวของกับสารละลายเบนโทไนท ไดแตงกายมิดชิด โดยสวมอุปกรณ
ปองกันฝุนละออง และสวมใสถุงมือยาง เพื่อปองกันการสัมผัสกับสารละลายเบนโทไนท 

   1.5) บริเวณพื้นที่กอสรางบนบก ผูรับเหมาจัดใหมีรถบรรทุกมารับดินที่ขุดออก สวนบริเวณพื้นที่
กอสรางในแหลงน้ำ ผูรับเหมากอสรางไดจัดใหมีเรือบรรทุกมารับดินที่ขุดออก และขนสงไปไวยังพื้นที่เก็บกองวัสดุกอสราง 
บริเวณบานพักคนงานกอสราง โดยไมมีการเก็บกองไวบริเวณพื้นที่กอสราง รวมทั้งไมพบดินจากการขนยายการตกหลน
ระหวางการขนสง 

  2) บริเวณพื้นที่เก็บกองดินที่ปนสารละลายเบนโทไนท : ผูรับเหมากอสรางไดแยกพื้นที่กองดินที่ปน
สารละลายเบนโทไนทออกจากดินที่ไมปนสารละลายเบนโทไนท และไดนำดินที่ขุดออกจากงานขุดเจาะฐานรากของ
โครงสรางสะพานไปเก็บกองไวชั่วคราวภายในพื้นที่บานพักคนงานกอสรางซึ่งเปนพื้นที่ของผูรับเหมา ซึ่งไมใชพื้นที่อนุรกัษ 
โดยอยูหางจากแมน้ำเจาพระยา 600 เมตร และคลองเชียงรากนอย 180 เมตร (ภาพที่ 5.2-2) 

  สำหรับดินที่ปนสารละลายเบนโทไนท โครงการจะนำไปปรับถมบริเวณเชิงลาดสะพาน และทางเทาในพื้นที่
เขตทาง ซึ่งอยูหางจากแมน้ำเจาพระยาประมาณ 150 เมตร โดยที่ไมมีการนำดินที่ปนสารละลายเบนโทไนทไปปรับถมนอก
พื้นที่แนวเสนทางโครงการ 
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กรวย แสดงขอบเขตพื้นที่กอสราง ถังเก็บสารละลายเบนโทไนท 

  
คนงานที่ปฏิบัติงานที่เกี่ยวของกับสารละลายเบนโทไนท เรือบรรทุกมารับดินที่ขุดออก 

ภาพที่ 5.2-1 การจัดการดินปนสารละลายเบนโทไนท บริเวณพื้นที่กอสราง  

 

  

ภาพที่ 5.2-2 พื้นที่กองดินชั่วคราวบริเวณบานพักคนงานกอสราง  

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  บทที่ 5 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 
 

D:/data/highway/2567/สะพานขามแมน้ำเจาพระยา/Report/Progress II/Jul-Dec25/rp05.docx รายงานความกาวหนา 2 

   5-15 

5.2.2 ขอเสนอแนะสำหรับมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะถัดไป 

  เนื่องจากมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมระบุใหมีการติดตามตรวจสอบตลอดระยะเวลาการกอสรางโครงการ สวนในชวงเปดดำเนินการโครงการ ให
ดำเนินการติดตามตรวจสอบ 2 ปแรกที่เปดดำเนินการ หลังจากนั ้นติดตามตรวจสอบทุกปที ่ 5, 10, 15 และ 20  
เมื่อพิจารณาจากสถานะของกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ พบวา กิจกรรมการกอสรางโครงการยังไมแลวเสร็จ 
โดยคาดวาจะดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ ในเดือนสิงหาคม พ.ศ.2569 ดังนั้น จึงตองมีการติดตามตรวจสอบฯ ไปจนกวา
จะกอสรางแลวเสร็จตอไป และเมื่อกอสรางแลวเสร็จตองติดตามตรวจสอบฯ ในชวงเปดดำเนินการ ตามที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 5.2-1 

ตารางที่ 5.2-1 
สรุปแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะตอไป 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

1. คุณภาพน้ำผิวดิน      
ระยะกอสราง 
 อุณหภูม ิ
 ความขุน 
 ความโปรงแสง 
 ความเค็ม 
 ความนำไฟฟา 
 ความเปนกรด-ดาง 
 ออกซิเจนละลาย 
 BOD 
 ของแข็งทั้งหมด 
 ฟอสเฟต 
 ไนเตรต 
 ไขมันและน้ำมัน 
 Total Coliform Bacteria* 
 Fecal Coliform Bacteria* 

3 - 2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

 

 แมน้ำเจาพระยา 
1) บร ิเวณตนน้ำก อนผ าน

พื้นที่กอสรางสะพาน 500 
เมตร* 

2) บร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ ก อสร  าง
สะพาน 

3) บริเวณทายน้ำหลังผาน
พื้นที่กอสรางสะพาน 500 
เมตร* 

2. คุณภาพอากาศ      
ระยะกอสราง/ระยะดำเนินการ 
 TSP  
 PM10  
 NO2  
 CO 
 ความเร็วและทิศทางลม 

1 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 
 

 วัดกราง 

3. เสียง      
ระยะกอสราง/ระยะดำเนินการ 
 Leq 24 hr 
 Leq 1 hr*  
 Ldn 
 Lmax 

2 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

 

 วัดกราง 
 หมู 1 บานทายดง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  บทที่ 5 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 
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ตารางที่ 5.2-1 
สรุปแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะตอไป (ตอ) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

4. ความสั่นสะเทือน      
ระยะกอสราง 
 ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
 ความถี่ 

1 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

 วัดกราง 

5. นิเวศวิทยาทางน้ำ      
ระยะกอสราง 
 แพลงกตอนพืช 
 แพลงกตอนสัตว 
 สัตวหนาดิน 
 พันธุปลา 
 พรรณไมน้ำ 
 ความหลากหลายทางชีวภาพ 

3 - 2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

 

 แมน้ำเจาพระยา 
1) บร ิเวณตนน้ำก อนผ าน

พื้นที่กอสรางสะพาน 500 
เมตร* 

2) บร ิ เวณพ ื ้นท ี ่ ก อสร  าง
สะพาน 

3) บริเวณทายน้ำหลังผาน
พื้นที่กอสรางสะพาน 500 
เมตร* 

6. คมนาคมขนสง      
ระยะกอสราง 
 ปริมาณจราจรบริเวณแนว

เสนทางโครงการ 
 จำนวนการขนส  ง ว ั สดุ  

เครื่องจักร อุปกรณตางๆ 
 ข อม ูลการเก ิดอ ุบ ัต ิ เหตุ

เกี ่ยวกับการกอสราง และ
การขนสงของโครงการ (ทาง
บก และทางน้ำ) 

 สภาพการชำรุดเสียหายของ
เสนทางขนสงวัสด ุ

- - 4 ครั้ง/ป -  ตลอดแนวเสนทางการขนสง
วัสดุกอสราง ไดแก ทางหลวง
หมายเลข 9 

7. การระบายน้ำและการควบคุมน้ำ
ทวม 

     

ระยะกอสราง 
 สภาพทอ ทางระบายน้ำ การ

อ ุดต ันของทางระบายน้ำ 
และสภาพปญหาน้ำทวมขัง
ในพื้นที ่

 ลักษณะการไหลของน้ำ และ
การตื้นเขินของลำน้ำที ่แนว
เสนทางโครงการตัดผาน 

- - 4 ครั้ง/ป -  ท  อระบายน ้ ำตลอดแนว
เสนทางโครงการ โดยเฉพาะ
บริเวณที่แนวเสนทางตัดผาน
ค ล อ ง ย า ย ห อ ม  ค ล อ ง
ชลประทาน  และแม  น้ ำ
เจาพระยา 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  บทที่ 5 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 
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ตารางที่ 5.2-1 
สรุปแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะตอไป (ตอ) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

8. เศรษฐกิจ-สังคม      
ระยะกอสราง/ระยะดำเนินการ 
 การร ับร ู  ข อม ูลข  าวสาร

เกี่ยวกับโครงการ 
 ผลกระทบและป ญหาที่

เกิดขึ้นตอประชาชน 
 ความคิดเห็นตอโครงการ 

- - 1 ครั้ง/ป -  กลุมครัวเรือน 
 กลุมผูนำชุมชน 
 กลุมพื้นที่ออนไหว 

หมายเหตุ : - หมายถึง ตามมาตรฐานเทคนิคและวิธีการตรวจวัดที่มีความเหมาะสม 
  * เสนอแนะเพิ่มเติมโดยบริษัทที่ปรึกษา 

5.2.3 ขอเสนอแนะสำหรับโครงการทางหลวงที่มีการจัดทำรายงาน EIA 
 (โครงการอื่นในอนาคต) 

 จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
สำหรับโครงการนี ้พบวา มีขอเสนอแนะสำหรับการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการอื่นๆ ที่มีลักษณะคลายคลึงกัน ดังนี้ 

 1) คุณภาพน้ำผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ำ : การพิจารณามาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบดานการ
ฟุงกระจายของดินตะกอน/เศษวัสดุกอสราง ในลำน้ำ เนื่องจากกิจกรรมการกอสรางในลำน้ำ ควรพิจารณาดังนี้ 

  1.1) กรณีแหลงน้ำขนาดเล็กที่มีความกวางไมเกิน 15 เมตร และมีความลึกไมมาก แนะนำใหใช Sheet 
pile ลอมรอบตอมอ/เสาตอมอที่กำลังกอสราง หรือใชวิธีการกอสรางแบบเบี่ยงทางน้ำชั่วคราวและถมดินเพื่อนำเครื่องจักร
เขาไปตอกเสาเข็มแทนการติดตั้ง Sheet Pile ได 

  1.2) กรณีแหลงน้ำขนาดใหญ ที่ระดับน้ำลึกมาก แนะนำใหใชวิธีการกอสรางเสาเข็มแบบกดเพื่อลดการฟุง
กระจายของดินตะกอน หรือใช Coffer dam / Silt Curtain ลอมรอบบริเวณกอสรางเสาตอมอสะพานในลำน้ำ  

   สำหรับโครงการนี้ ไดติดตั้ง Silt Curtain กอนมีกิจกรรมกอสรางฐานรากในแมน้ำเจาพระยา เมื่อ
พิจารณาผลการวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินในชวงที่มีกิจกรรมกอสรางในลำน้ำ พบวา บริเวณกอนและหลังผานพื้นที่กอสราง 
500 เมตร และบริเวณพื ้นที่กอสรางสะพาน มีคาความขุ น และปริมาณของแข็งทั ้งหมด ใกลเคียงกัน จึงสรุปไดวา  
มาตรการฯ ที่ใหติดตั้ง Silt Curtain ในแหลงน้ำขนาดใหญ ที่ระดับน้ำลึกมาก มีความเหมาะสมและสามารถชวยปองกัน
ผลกระทบดานความขุน และตะกอนในลำน้ำ ขณะมีกิจกรรมกอสรางฐานรากในแมน้ำได 

  สำหรับวิธีการศึกษา กรณีที่แนวเสนทางตัดผานแหลงน้ำขนาดใหญ ควรกำหนดตำแหนงสถานีเก็บตัวอยาง 
3 บริเวณ ไดแก บริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่กอสรางสะพาน บริเวณพื้นที่สะพาน และบริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่กอสราง
สะพาน โดยกำหนดใหบริเวณตนน้ำกอนผานพื้นที่สะพานเปนคุณภาพน้ำอางอิงที่ยังไมไดรับการปนเปอน บริเวณพื้นที่
สะพาน คือ แหลงกำเนิดมลพิษในสภาพพื้นฐาน และบริเวณทายน้ำหลังผานพื้นที่สะพาน คือ พื้นที่รองรับผลกระทบที่เกิด
จากแหลงกำเนิด ซึ่งคาที่ไดจากการตรวจวัดจะสามารถวิเคราะหไดแหลงกำเนิดมลพิษพื้นฐานกอนการกอสรางโครงการมี
ลักษณะอยางไร กอใหเกิดผลกระทบในลักษณะใด เพื่อนำขอมูลดังกลาวเปนฐานขอมูลในการวิเคราะหผลกระทบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมที่เกิดระหวางกอสราง และหลังดำเนินการกอสรางโครงการ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา  
(ภายใตโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายวงแหวนรอบนอก กทม. ดานตะวันตก (บางขุนเทียน-บางปะอิน)  บทที่ 5 
รวมถนนเชื่อมตอวงแหวนรอบนอกดานตะวันตกและดานตะวันออก และทางขนานสะพานขามแมน้ำเจาพระยา) สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ 
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 2) คุณภาพอากาศ : การตรวจวัดคุณภาพอากาศ ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ ควรกำหนด
ชวงฤดูกาลในการตรวจวัดคุณภาพอากาศ เปนชวงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ (เดือนพฤศจิกายน-เดือนมกราคม) และ
ชวงลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต (เดือนมิถุนายน-เดือนสิงหาคม) เนื่องจากผลกระทบดานคุณภาพอากาศจะขึน้อยูกับทิศทางลม 
ประกอบกับชวงเดือนที่ลมมรสุมพัดผานจะแตกตางกันไปในแตละพื้นที่ 

 3) เศรษฐกิจ-สังคม : การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในครั้งนี้ ไดตรวจสอบขอบเขตชุมชนจาก 
องคการบริหารสวนตำบลในพื้นที่โครงการ และพื้นที่ใกลเคียง พบวา ในพื้นที่ศึกษาที่ระยะ 500 เมตร มีชุมชนเพิ่มขึ้นจาก
การศึกษาในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 1 แหง ซึ่งมีการกอตั้งมากอนป พ.ศ.2564 เปนชุมชนที่มีอยูเดิมในรายงานการ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม แตไมไดแสดงในรายงานการผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังนั้น ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม
โครงการอื่นๆ นอกจากการตรวจสอบขอบเขตชุนชนในพื้นที่โครงการแลว ควรตรวจสอบขอบเขตพื้นที่ชุมชนในพื้นที่ศึกษา
จากองคการปกครองสวนทองถิ่นที่ใกลเคียงโครงการดวย 

 4) การออกแบบ Stair Tower : โครงการที่มีการออกแบบใหกอสราง Stair Tower ควรพิจารณาตำแหนง
กอสรางที่ไมกอใหเกิดผลกระทบดานการกีดขวางทางเขา-ออก ของชุมชน และออกแบบความสูงไมใหเกิดผลกระทบดานการ
บดบังทัศนียภาพของศาสนสถาน ดังนั้น ในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงควรหารือรูปแบบกอสราง Stair Tower กับ
ชุมชน หรือกลุมพื้นที่ออนไหวที่คาดการณวาจะไดรับผลกระทบอยางละเอียด เพื่อปองกันการรองเรียนในชวงดำเนินการ
กอสราง 

 5) การขุดเจาะฐานรากโครงสรางสะพาน : โครงการที่ตองใชสารละลายเบนโทไนท ในการขุดเจาะฐานราก
โครงสรางสะพาน ซึ่งมีความจำเปนตองจัดการอยางเหมาะสมเพื่อปองกันผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอคุณภาพดิน คุณภาพน้ำ
และนิเวศวิทยาทางน้ำ จึงเสนอแนะใหปฏิบัตติาม “แผนการจัดการดินปนสารละลายเบนโทไนท” รายละเอียดดังขอ 5.2.1 
ขอเสนอแนะสำหรับโครงการ  




